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DOJAZDY DO PRACY NA TERENACH WIEJSKICH
NA PRZYKLADZIE
WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO

Abstract: Commuting in the Countryside. Example of Kujawsko-Pomorskie Voivode-
ship. The commuting flows at different spatial scales is a fundamental problem for different
areas of study. This article examines distribution of commuters to work (scale and scale and
directions), especially number of outgoing and incoming in rural areas of Kujawsko-Pomorskie
Voivodeship. The main part of this paper is based on work-related population flows based on
administrative data, which were made available by their administrators or the purposes of the
National Census 2011.
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Wstep

Trudno jednoznacznie okresli¢, kiedy dojazdy do pracy staty si¢ nieodtaczna
czgdcia zycia ludzi. Palak [2013, s. 161-168] wskazuje, ze w spoleczenstwach za-
chodnich mniej wigcej do drugiej polowy XIX w. miejsce zamieszkania wigkszosci
ludzi pokrywato si¢ z ich miejscem pracy. Czynnikami w najwickszym stopniu przy-
czyniajacymi si¢ do rozerwania tych dwoch lokalizacji byty procesy urbanizacji i in-
dustrializacji, ktore ostatecznie skutkowaty wyksztalceniem si¢ miast przemystowych.
Ich dynamiczny rozwdj, szczeg6élnie w Europie Zachodniej i Stanach Zjednoczonych,
wywolywal wzmozone zapotrzebowanie na sit¢ roboczg, ktore zaspokajali mieszkan-
cy dojezdzajacy z dalej potozonych dzielnic. W XX w. w miastach przemystowych
dojazdy do pracy zostaly spotegowane wskutek wzrostu dystansu przestrzennego
miedzy dzielnicami mieszkalnymi a miejscami pracy, a w kolejnych dekadach rowniez
wskutek zachodzacych przemian spoteczno-gospodarczych, takich jak: serwicyzacja
gospodarki, wzrost liczby pracownikow umystowych, wzrost roli informacji i nauki
jako zrodta postepu ekonomicznego. Spowodowany nimi upadek znaczenia dzielnic
centralnych wywotal zjawisko suburbanizacji. Jak wskazywano w opracowaniu Gie-
ranczyk [2014, s. 7] rozpowszechnienie si¢ nowych srodkéw transportu i rozwigzan
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w zakresie systemow komunikacji spowodowato, ze koszty dojazdu zmniejszyty si¢
tak, ze miejsce pracy przestato decydowac o miejscu zamieszkania. Masowe migracje
ludnosci z centrum miast na peryferie przyczynity si¢ do ekspansji miast i ich prze-
strzennej reorganizacji. Poza historycznymi granicami miast rozwijaly si¢ gesto zalud-
nione suburbia pozostajac w silnym zwigzku funkcjonalnym z miastem centralnym.
Obecnie tereny wiejskie otaczajace miasta, ale takze dalej potozone obszary po-
zostaja w zasi¢gu oddzialywania miast w zakresie przeptywow zwiazanych z zatrud-
nieniem. W opracowaniu na przyktadzie woj. kujawsko-pomorskiego podj¢to probe
prezentacji skali i kierunkow dojazdow do pracy ze szczegdlnym uwzglednieniem
przeplywow zwiazanych z zatrudnieniem do i z terenow wiejskich. Pozwoli to oceni¢
atrakcyjnosc¢ tych terenow pod katem wykorzystania ich zasobow pracy przez rynki
zatrudnienia w metropoliach i wigkszych centrach miejskich oraz obszarach ich od-
dzialywania. Podmiejskie tereny wiejskie sa bowiem nadal atrakcyjne jako nowe miej-
sca zamieszkania ludnosci przenoszacej si¢ z metropolii na tereny wiejskie, ale takze
jako obszary lokalizacji dziatalno$ci przyciagajacej zasoby pracy z innych obszarow.
W poglebionej analizie, na przyktadzie woj. kujawsko-pomorskiego, uwzglgdniono
takze wielkos$¢ strumieni przeptywow dojezdzajacych do pracy na tereny wiejskie
z poszczegblnych jednostek administracyjnych. Liczbg 0s6b dojezdzajacych do pracy
odniesiono ponadto do liczby ludno$ci w wieku produkcyjnym w tych jednostkach
w celu pokazania skali uzaleznienia sytuacji spoteczno-ekonomicznej tych jednostek
od innych (w tym miejskich) rynkow pracy. Podstawa opracowania sg wyniki badania
dojazdow do pracy w 2011 r. dla ogdtu pracujacych przeprowadzone na podstawie
danych zawartych w rejestrach administracyjnych pozyskanych przez statystyke
publiczna na potrzeby Narodowego Spisu Powszechnego Ludnosci i Mieszkan 2011.

1. Tereny wiejskie w woj. kujawsko-pomorskim

Wyodrebnianie obszarow, ktore nie sg miastami jest metodologicznie zlozonym
problemem. W pracy Gieranczyk i Gieranczyk [2012, s. 80—-85] dowodzono, ze mimo
rosngcego zainteresowania obecnym stanem tych obszaréw oraz przyszitymi kierunka-
mi ich rozwoju — nie maja one jednorodne;j definicji ani w Unii Europejskiej ani w Pol-
sce. Podejmowane liczne proby identyfikowania wsi opierajg si¢ przede wszystkim na
przekonaniu, ze obszary wiejskie stanowig przeciwienstwo miast m.in. pod wzgledem
dominujgcego typu aktywnosci gospodarczej, form skupienia ludno$ci, dostepnosci do
infrastruktury spotecznej i technicznej, a takze stylu, sposobu zycia i kultury warun-
kowanych m.in. kultywowaniem tradycji, Srodowiskiem przyrodniczym, porami roku
1 innymi sezonowymi zmianami.

Literatura przedmiotu pozwala w ujeciu teoretycznym uchwyci¢ ewolucje zakresu
tematycznego odnoszacego si¢ do terenow zwigzanych z wsia, tak w Polsce, jak i na
swiecie. Banski [2011] w dokonanym przegladzie badan i koncepcji wskazuje, ze na
odrebnos¢ omawianych obszarow zwrécili uwage Gilbert i Steel w potowie XX w.
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Przy czym wowczas zasadniczo utozsamiano tereny te z terenami rolniczymi. Tak
si¢ dziato m.in. w geografii francuskiej i brytyjskiej, ale takze polskiej. Kostrowicki
[1976, s. 605] przedmiotowe obszary definiowat jako ,,obszary o dominacji rolnictwa
oraz w mniejszym zakresie innych form dziatalnosci ludzkiej, jak lesnictwa Iub rybo-
lowstwa, wraz ze zwigzanym z tymi funkcjami osadnictwem”.

W zwiazku z tym, ze na przetomie XX i XXI w. procesy spoteczno-gospodarcze
przyczyniaty si¢ do roznicowania nie tylko struktury funkcjonalnej miast i terenéw
wokot nich, ale takze obszaréw o funkcjach rolniczych, stosowane wezesniej kryteria
delimitacji przestrzeni wiejskiej nie byty w stanie odzwierciedli¢ narastajacej ich zto-
zonosci. W pracach badawczych podejmowano proby pokazania odrebnosci tych ob-
szarow z uwzglednieniem skomplikowanego systemu powigzan elementéw przyrod-
niczych, spolecznych i ekonomicznych, a takze jako miejsca pracy i zycia cztowieka.

50 km
|

Legenda
- miaslo
BEE) gmina wiejska

obszar wiejski w gminie miejsko-wiejskiej

Ryc. 1. Tereny’ wiejskie w woj. kujawsko-pomorskim
Zrodto: Opracowanie wiasne.

Najpowszechniej stosowanym kryterium identyfikacji obszaréw wiejskich sg kry-
teria administracyjne, wedhug ktérych urzedy statystyczne agregujg dane statystycz-
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ne!. Gtowny Urzad Statystyczny wedtug Krajowego Rejestru Urzgdowego Podziatu
Terytorialnego Kraju TERYT réznicuje obszary na miasta i tereny wiejskie. Zgodnie
z nim tereny wiejskie stanowia gminy wiejskie oraz obszary wiejskie w gminach
miejsko-wiejskich?.

W 2011 r. tereny wiejskie stanowity 95,4% terytorium woj. kujawsko-pomorskiego
(ryc. 1). Wowczas zamieszkiwato je 39,6% ludnosci wojewodztwa. Srednio na 1 km?
na terenach wiejskich przypadato 48 osob, podczas gdy w miastach 1530 osob/km?.

2. Dojazdy do pracy

Badanie dojazdow do pracy jest istotnym zagadnieniem ekonomiczno-spotecznym
[Lijewski 1967] i jak wskazuje praktyka statystyczna wielu krajow, informacje o do-
jazdach do pracy sa najczesciej wykorzystywanym, a czasem jedynym, zrodtem wie-
dzy o zwiazkach taczacych sktadniki przestrzeni spoteczno-ekonomicznej [Pacione
2001]. W realizowanym przez GUS badaniu dojazdéw do pracy z 2011 r., punktem
wyjscia do definiowania przyjezdzajacych i wyjezdzajacych, jako kategorii dojezdza-
jacych do pracy bylo przekraczanie granic jednostek administracyjnych na poziomie
NTSS. Zgodnie z tag metodologia:

e dojezdzajacy do pracy to zatrudnieni mieszkajacy w danej jednostce terytorialnej
1 ich miejsce pracy jest potozone w jej granicach lub poza nia;

e wyjezdzajacy do pracy to pracownicy najemni (zatrudnieni), ktorzy wyjezdzaja
z gminy (powiatu, wojewodztwa) zamieszkania do innej gminy (powiatu, woje-
wodztwa), gdzie jest ich miejsce pracy;

e przyjezdzajacy do pracy to pracownicy najemni (zatrudnieni), ktorzy przyjezdzaja
z gminy (powiatu, wojewodztwa) swojego zamieszkania do innej gminy (powiatu,
wojewddztwa), gdzie jest ich miejsce pracy.

Dane o dojazdach odnoszg si¢ do pracownikdéw najemnych (zatrudnionych). Sg to
osoby, ktorych zrodtem przychodu sa wynagrodzenia ze stosunku: pracy, stuzbowego,
spotdzielczego, z pracy naktadczej, a takze zasitki pieni¢zne z ubezpieczenia spotecz-
nego wyplacane przez zaktad pracy.

W kontekscie tematu opracowania przedmiotem analizy sa przyjezdzajacy do
pracy na tereny wiejskie woj. kujawsko-pomorskiego oraz wyjezdzajacy do pracy
z terenow wiejskich woj. kujawsko-pomorskiego w 2011 r. Szczegélng uwage po-

I Nalezy mie¢ $wiadomos¢, ze kryteria te sa bardzo zréznicowane w zalezno$ci od kraju. Miejscowosé,
ktoéra w Skandynawii jest miastem, w Grecji bedzie nalezata do terenéw wiejskich [Banski 2011]. Na
przyktad na Islandii wsig jest kazda miejscowos¢ liczaca do trzystu mieszkancow, natomiast w Japonii
za jednostke miejska (urban administrative unit) przyjmuje si¢ miejscowos$¢ liczaca ponad 30 tys. miesz-
kancoéw [Woods 2005].

2 TIstnieje rowniez mozliwos¢é generowania statystyk wedtug typologii funkcjonalnej OECD i EURO-
STAT.
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$wiecono relacjom przestrzennym miedzy miejscem zamieszkania i miejscem pracy
0s6b dojezdzajacych.

Rozpoznanie zjawiska dojazdéw do pracy pozwoli nie tylko uchwyci¢ relacje
1 powigzania przestrzenne pomi¢dzy jednostkami [na co wskazywali m.in. Kaczma-
rek, Mikuta, 2010], ale w przysztosci moze by¢ pomocne w delimitacji funkcji tych
obszaréw. Na przyktad Pacione [2001] wskazuje, ze dojazdy do pracy sa jednym
z najwazniejszych kryteriow tego typu delimitacji. Typologia obszaréw funkcjonal-
nych jest bowiem skutkiem oddziatywania zintegrowanego podejscia terytorialnego,
ktorego cecha jest m.in. wykorzystanie endogenicznych potencjaléw na obszarach
(terytoriach) okreslonych funkcjonalnie [Koncepcja... 2012, s. 178].

3. Przyjezdzajacy do pracy na tereny wiejskie
woj. kujawsko-pomorskiego

W 2011 r. do pracy do woj. kujawsko-pomorskiego przyjezdzato 110,3 tys. pra-
cownikéw najemnych. Dla niemal % z nich miejsce pracy zlokalizowane byto na
terenach wiejskich woj. kujawsko-pomorskiego. Byto to 0 4,9 pp. wigcej niz $rednio
w Polsce. Strumien dojezdzajacych na tereny wiejskie w ogélnej liczbie dojezdzaja-
cych do pracy do poszczegolnych wojewodztw byt zroznicowany przestrzennie. Wahat
si¢ od 9,6% w woj. slaskim do 30,9% w woj. wielkopolskim.

Wisréd dojezdzajacych do pracy na tereny wiejskie w woj. kujawsko-pomorskim
przewazaly osoby zamieszkale w gminach pozostajacych w granicach admini-
stracyjnych wojewddztwa (98,5%). Podobna sytuacja wystepowata w pozostatych
wojewoddztwach. Przyjezdzajacy do pracy na tereny wiejskie danego wojewoddztwa
z gmin potozonych wewnatrz wojewodztwa stanowili od 98,8% w woj. t6dzkim, do
91% w woj. mazowieckim ogo6tu dojezdzajacych do pracy na tereny wiejskie w tych
wojewodztwach.

Przyjezdzajacy do pracy na tereny wiejskie woj. kujawsko-pomorskiego pocho-
dzili w wigkszo$ci z miast (63,2%). Ich struktura pod wzgledem miejsca zamieszkania
byla zblizona jak $rednio w Polsce. Do wojewodztw o najwyzszym udziale ludno$ci
miejskiej przyjezdzajacej do pracy na tereny wiejskie nalezato woj. podlaskie (83,5%).
Z kolei poréwnywalna liczba przyjezdzajacych do pracy na tereny wiejskie z miast
1 terendw wiejskich byta w woj. podkarpackim i matopolskim.

Jednak wewnatrz woj. kujawsko-pomorskiego rozktad przyjezdzajacych do pracy
na tereny wiejskie byt zréznicowany, zarowno pod wzgledem strumienia przyjez-
dzajacych, jak i ich potencjatu wzgledem ludno$ci w wieku produkcyjnym (ryc. 2).
W przypadku analizy obydwu aspektéw wyrdzniajacymi si¢ obszarami byty gminy
wiejskie zlokalizowane w sasiedztwie Bydgoszczy i Torunia: Biale Btota i Lysomice.
W 2011 r. do tych gmin dojezdzato tacznie niemal Y4 ogdtu przyjezdzajacych na tereny
wiejskie woj. kujawsko-pomorskiego (odpowiednio 12,3% 1 11,6%).
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Przyjezdzajacy do pracy na tereny wiejskie
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Ryc. 2. Przyjezdzajacy do pracy na tereny wiejskie w woj. kujawsko-pomorskim
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie [Dojazdy do pracy... 2014] (ryc. 2-7].

Zasieg oddziatywania w zakresie przyciagania przyjezdzajacych do pracy zasad-
niczo ograniczat si¢ do dwoch pierscieni sasiadujacych jednostek administracyjnych
oraz najwickszych miast regionu (ryc. 3). Dla obydwu gmin najwigksza czgs$¢ przyjez-
dzajacych do pracy pochodzita z miasta, w strefie oddziatywania ktérego dana gmina
wiejska pozostawala. Przy czym sposrod przyjezdzajacych do pracy do Biatych Btot
51,0% pochodzito z Bydgoszczy (pracujacy w Bialych Btotach stanowili 17,5% ogotu
mieszkancow Bydgoszczy pracujacych poza miejscem zamieszkania). Przyjezdzajacy
z innych miast stanowili 17,2%. Zatem ponad 2/3 przyjezdzajacych do pracy do tej
gminy pochodzita z miast. Obok powigzania z Bydgoszcza w silnej strefie przycig-
gania do pracy do Biatych Blot pozostawaty takze obszary wiejskie zlokalizowane
w gminach miejsko-wiejskich Szubin i Nakto nad Notecia. Z obszaréw wiejskich tych

307



gmin do pracy do Bialych Blot przyjezdzala co 5—6 osoba pracujaca poza miejscem
zamieszkania. Z Bydgoszczy oraz gmin miejsko-wiejskich Szubin i Naklo nad No-
tecig tacznie przyjezdzato 82,0% ogotu przyjezdzajacych do pracy do Biatych Btot.
Wszystkie osoby przyjezdzajace do pracy do Biatych Blot poszerzaty grupe ludnos$ci
w wieku produkcyjnym o ok. 1/4. Wsrdd przyjezdzajacych do Biatych Blot spoza
woj. kujawsko-pomorskiego niewielkg grupe stanowili jedynie mieszkancy Gdanska.

B ciae Bicta

Przyjeid#ajacy do pracy do Bialych Biot w 58
(Biabe Biota=100)

Przyjeddiajacy do pracy do Lysomic w %

(Eysomice=100)

[ oi- 50 [ o1- 50
Bl si-100 Bl 5000
I 10.1-200 H 0.1-200
- 20,1 -833 | AR
[ zjawisko nie wystapite [ zjawisko nie wysigpio

Ryc. 3. Przyjezdzajgcy do pracy do Biatych Btot i Lysomic

Nieco inaczej byto w przypadku Lysomic, gdzie strumien przyjezdzajacych do
pracy byt tylko nieco mniejszy niz przyjezdzajacych do pracy do Bialych Blot, ale
powigkszat zasoby rynku pracy wyrazone ludnosciag w wieku produkcyjnym o niemal
50%. W Lysomicach nieco inny byt tez rozklad miejsc zamieszkania przyjezdzaja-
cych do pracy, ktorzy pochodzili w catosci z woj. kujawsko-pomorskiego. Co prawda
glowny ich strumien pochodzit z Torunia, ale mieszkajacy w tym miescie stanowili
niespetna 1/4 ogdtu przyjezdzajacych do pracy do tej gminy i blisko polowe przyjez-
dzajacych do pracy z miast ogdélem. Obok Torunia (osoby przyjezdzajace do pracy
do Lysomic stanowity 11,7% mieszkancow Torunia dojezdzajacych do pracy poza
miejsce zamieszkania) znaczny strumien dojezdzajacych do pracy do Lysomic po-
chodzit z potozonego w sasiedztwie miasta Chetmza (11,1% ogotu przyjezdzajacych)
i granicznej gminy wiejskiej Chetmza (8,4%). Tak z miasta, jak i z gminy Chetmza
w Lysomicach pracowata co czwarta osoba wyjezdzajaca do pracy z tych jednostek
administracyjnych.
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Na pozostatych terenach wiejskich skala natezenia przyjazdéow do pracy, jak i re-
lacja przyjezdzajacych do ludnosci w wieku produkcyjnym byty znacznie mniejsze.
Przy czym zauwaza sie¢, ze obok przeanalizowanych gmin wiejskich procesy zwigza-
ne z przyjazdami do pracy w nieco wigkszym stopniu dostrzegalne byly na terenach
wiejskich potozonych w sgsiedztwie stolic wojewodztwa.

4. Wyjezdzajacy do pracy z terendéw wiejskich
woj. kujawsko-pomorskiego

W 2011 r. w woj. kujawsko-pomorskim do pracy wyjezdzato 120,2 tys. pracowni-
kéw najemnych. Ponad potowa z nich (58,1%) zamieszkiwata na terenach wiejskich.
Bylo to o 4,7 pp. wigcej niz $rednio w Polsce. Strumien wyjezdzajacych z terenow
wiejskich w ogdlnej liczbie wjezdzajacych do pracy byt zroznicowany przestrzennie.
Wabhat si¢ od 31,7% w woj. $laskim do 76,0% w podkarpackim.

Wsrod wyjezdzajacych do pracy z terendow wiejskich w woj. kujawsko-pomorskim
przewazaly osoby pracujgce w gminach pozostajacych w granicach administracyjnych
wojewddztwa (92,3%). Podobna sytuacja wystepowata w pozostatych wojewodz-
twach. Wjezdzajacy do pracy z terendéw wiejskich danego wojewodztwa do gmin
potozonych wewnatrz wojewodztwa stanowili od 97,2% w woj. mazowieckim do
87,8% w woj. t6dzkim w odniesieniu do ogotu wyjezdzajacych do pracy z terenow
wiejskich w tych wojewodztwach.

Wyjezdzajacy do pracy z terendow wiejskich woj. kujawsko-pomorskiego pra-
cowali w wigkszo$ci w miastach (85,4%). Struktura miejsc pracy w analizowanym
wojewodztwie byta zblizona do $redniej w Polsce. Do wojewodztw o najwyzszym
udziale ludnosci wyjezdzajacej z trenerow wiejskich do pracy do miast nalezato woj.
podlaskie (92,9%). Z kolei relatywnie najwigksza cze$¢ oso6b zamieszkujacych tereny
wiejskie i dojezdzajacych do pracy na tereny wiejskie inne niz miejsce zamieszkania
byta w woj. wielkopolskim — 20,2%.

W 2011 r. w woj. kujawsko-pomorskim do pracy poza miejsce zamieszkania
wyjezdzali mieszkancy kazdego terenu wiejskiego. W odniesieniu do jednostek
administracyjnych miejsca zamieszkania rozktad liczebno$ci wyjezdzajacych, jak
i relacje wyjezdzajacych wzgledem ludnosci w wieku produkcyjnym byly bardziej
rownomierne niz w przypadku przyjezdzajacych do pracy — $rednio wynosita 13,1%,
a odchylenie standardowe 3,5 wyjezdzajacych na 100 os6b w wieku produkcyjnym.
W ogolnej liczbie wyjezdzajacych do pracy z terenow wiejskich najwigkszy strumien
wyjazdow do pracy byt z gmin wiejskich: Lubicz (sgsiadujacej z Toruniem) i Biate
Blota (sasiadujacej z Bydgoszcza) — odpowiednio 3,1% 1 2,9% ogoélu wyjezdzajacych
do pracy z terenow wiejskich woj. kujawsko-pomorskiego. Jak wynika z danych
przedstawionych na ryc. 4 nieco mniejsza aktywno$¢ ludnos$ci z terenéw wiejskich
w zakresie wyjazdow do pracy i mniejszy wptyw tych wyjazddéw na potencjat ludnosci
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w wieku produkcyjnym miaty miejsce z potudniowej czgsci wojewodztwa oraz poje-
dynczych terenach wiejskich potozonych na obrzezach wojewddztwa.

Wyjezdzajacy do pracy z terenéw wiejskich

M na 100 osdb w wieku produkcyjnym

100 500 1000 2199 oséb 01-100
na tereny . do miast % 10,1-19,4

wiejskie

Ryc. 4. Wyjezdzajacy do pracy z terenéw wiejskich w woj. kujawsko-pomorskim

Wyjezdzajacy do pracy z terenéow wiejskich woj. kujawsko-pomorskiego w zde-
cydowanej wigkszosci kierowali si¢ do miast, niekiedy wylacznie do miast — taka
sytuacja wystgpita na 9 terenach wiejskich. Miejscem pracy byly glownie miasta woj.
kujawsko-pomorskiego (92,7% ogdtu wyjezdzajacych do pracy do miast). Mieszkancy
terenow wiejskich najczesciej wyjezdzali do pracy do Bydgoszezy (26,6% ogdlnej
liczby wyjezdzajacych do pracy z terendw wiejskich do miast). Do tego miasta przy-
jezdzali do pracy mieszkancy z kazdego terenu wiejskiego w woj. kujawsko-pomor-
skim (ryc. 5). W gminach bezposrednio sgsiadujacych z Bydgoszcza do pracy do tego
miasta kierowalo si¢ nawet ponad 60% mieszkancow tych gmin pracujacych poza
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miejscem zamieszkania. W miar¢ wzrostu odlegtosci od miasta udzial wyjezdzajacych
do niego do pracy stawal si¢ coraz mniejszy. Nalezy jednak zauwazy¢, ze z dwoch
pierscieni terendw wiejskich otaczajacych Bydgoszcz wyjazdy do pracy do Bydgosz-
czy stanowily gtowny kierunek przemieszczen zwigzanych z pracg (do Bydgoszczy
kierowata si¢ z nich najwicksza liczba wyjezdzajacych do pracy).

Przyjazdy do pracy do Bydgoszczy z terenow wiejskich  Przyjazdy do pracy do Torunia z terenéw wiejskich

(kazdy teren wiejski=100) (kazdy teren wiejski=100)
[ 20,0 mniej [ ] 200imniej
[ 20,1-40,0 B 20.1-400
B <00 wiecej B 0.0 wiccei
teren wiejski, z ktorego wyjazdy sersg)  teren wiejski, z ktdrego wyjazdy
m do Bydgoszczy byly najwigksze do Torunia byly najwieksze

Ryc. 5. WyjezdZajacy do pracy z terenéw wiejskich w woj. kujawsko-pomorskim
do Bydgoszczy i Torunia

Dla 13,8% wyjezdzajacych z terenow wiejskich do pracy do miast miejscem pra-
cy byt Torun. Do pracy do tego miasta kierowali si¢ zasadniczo mieszkancy terenow
wiejskich potozonych na wschod od Wisty. Podobnie jak w przypadku przyjazdéw do
Bydgoszczy, wyjazdy do pracy do Torunia stanowily gtéwny kierunek przemieszczen
zwigzanych z pracg z terenéw wiejskich sasiadujacych z miastem (ryc. 5). Wyjazdy
z tych terenow do stolicy stanowity 50% lub wiecej ogolnej liczby mieszkancow pra-
cujacych poza miejscem zamieszkania. Przeprowadzone analizy wyjazdow do pracy
z terenow wiejskich do miast wskazuja, ze wraz ze zmniejszaniem si¢ potencjatu
demograficznego miast, do ktérych dojezdzali mieszkancy terenow wiejskich zasiggi
przyciagania do pracy z terenéw wiejskich byly coraz mniejsze.

Wyjazdy do pracy z terenow wiejskich woj. kujawsko-pomorskiego na tereny
wiejskie stanowity 7,8% ogotu wyjazdow. Najczesciej mieszkancy terendw wiejskich
wyjezdzali do gmin Lysomice (12,9% ogdétu wyjazdéw do pracy z terendw wiejskich
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na tereny wiejskie) i Biate Blota (9,9%). Mimo Ze przyjazdy do pracy do tych gmin
najczesciej nie stanowily zasadniczego strumienia, zasieg ich oddziatywania obejmo-
wat 2-3 pierscienie sasiadujacych terenow wiejskich.

5. lloraz przeplywow

Jedna z miar bazujacych na przyjazdach i wyjazdach do pracy jest iloraz prze-
ptywow (I,) wyliczany jako stosunek liczby przyjezdzajacych i wyjezdzajacych do
pracy w danej jednostce terytorialnej. Na poziomie regionalnym pozwala on uchwycic¢
relacje pomigdzy obszarami w przestrzeni spoteczno-ekonomicznej, w tym z i mi¢dzy
terenami wiejskimi.

Zasadniczo przyjmuje si¢, ze iloraz przeptywow w zakresie dojazdéw do pracy
o warto$ci powyzej 1,0 (a wiec przedstawiajacy nadwyzke liczby przyjezdzajacych
do pracy wzgledem liczby wyjezdzajacych do pracy) moze $wiadczy¢ o wyzszym
w tej jednostce poziomie aktywnosci spoteczno-gospodarczej oraz pehlieniu przez
nig funkcji lokalnego rynku pracy. Tym samym nadwyzka wyjezdzajacych nad przy-
jezdzajacymi do pracy w danej gminie (warto$ci wskaznika ponizej 1,0) wskazywac
moze na niski poziom aktywnosci spoteczno-gospodarczej. Biorac pod uwagg sytua-
cje w tym zakresie mozna zauwazy¢, ze tgcznie w 2011 r. na terenach wiejskich woj.
kujawsko-pomorskiego, podobnie jak w wigkszosci wojewodztw, iloraz przeptywow
przyjmowat warto$ci mniejsze od 1.
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Ryc. 6. lloraz przeptywoéw w woj. kujawsko-pomorskim

Znacznie wyzsza warto$¢ ilorazu przeptywow we wszystkich miastach analizo-
wanego wojewddztwa tacznie (ryc. 6) wskazywata na funkcje miast jako lokalnych
rynkow pracy — strumien przyjezdzajacych do pracy byl niemal dwukrotnie wigkszy
niz wyjezdzajacych do pracy. Tereny wiejskie w zakresie przeptywow zwigzanych
z zatrudnieniem pehity funkcje zasobowe — liczba wyjezdzajacych do pracy z terenow
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wiejskich byta blisko trzykrotnie wigksza niz przyjezdzajacych. Poniewaz przepltywy
w zakresie dojazdéw do pracy sa czynnikiem ksztaltujacym wiele zjawisk spoteczno-
-gospodarczych, sa wykorzystywane do identyfikacji funkcji i hierarchii spotecz-
no-gospodarczej jednostek terytorialnych oraz poziomu ich aktywnosci spoteczno-
-gospodarczej [np. Konecka-Szydtowska 2009, s. 18; Sleszynski 2011, s. 173-197;
Sleszynski, Czapiewski 2011].

Biorgc pod uwage iloraz przeptywow mozna przyjac, ze jednostki administracyjne
o I, > 1,5 to jednostki o bardzo wysokim poziomie aktywnosci, 1,5> 1, > 1,0 — wy-
sokim, 1,0 > I, > 0,5 — przecigtnym oraz I, < 0,5 — niskim. Zastosowanie tego ujecia
pozwala wskazac, ze tereny wiejskie woj. kujawsko-pomorskiego byly wewnetrznie
zroéznicowane pod wzgledem ich aktywnoS$ci spoteczno-gospodarczej — wyroznio-
no wszystkie typy aktywnosci. Jak wcze$niej wspomniano na wszystkich terenach
wiejskich wojewodztwa miaty miejsce wyjazdy do pracy, natomiast nie odnotowano
przyjazdow do pracy do 5 gmin wiejskich i 4 obszarow wiejskich w gminach miejsko-
-wigjskich (I, nie byl mozliwy do wyliczenia).

Przedstawione na ryc. 7 ilorazy przeptywow wskazuja, ze na wigkszosci terenow
wiejskich wojewodztwa poziom aktywno$ci wyrazony I, byt niski. Liczba wyjez-
dzajacych ponad dwukrotnie przewyzszala liczbe przyjezdzajacych. Wysoki poziom
aktywnosci wystapit jedynie na dwdch terenach wiejskich (w gminie wiejskiej Ki-
jewo Krolewskie i obszarze wiejskim Pako$¢), natomiast bardzo wysoki w czterech
gminach wiejskich (Lysomice, Osie, Biale Blota, Zakrzewo). Tereny wiejskie o I, > 1
zlokalizo2wane sg w r6znych czgsciach wojewddztwa. Rozna tez byta w nich wielko$¢
strumieni przeptywow oraz relacja przeptywdéw zwigzanych z zatrudnieniem i ludno-
sci w wieku produkcyjnym. Wsrdd terenow wiejskich o wysokim poziomie aktywnosci
I, wahat si¢ od 3,3 w Lysomicach do 1,1 w Kijewie Krolewskim. Saldo przeptywow
najwyzsze bylo w Lysomicach — nieco ponad 2000 osob, podczas gdy w Zakrzewie
i Kijewie Krolewskim nie przekraczato 60 os6b. W grupie analizowanych terenow
wiejskich dodatnie saldo przeptywoéw zwigzanych z zatrudnieniem miato znaczny
wplyw na zasoby rynku pracy gléwnie w Lysomicach — powigkszato o ok. 1/3 po-
tencjat ludnosci w wieku produkcyjnym. Na pozostatych terenach wiejskich o 1,>1
udziat nadwyzki przyjezdzajacych nad wyjezdzajacymi w grupie ludnosci w wieku
produkcyjnym byt niewielki — nie przekraczat 10%.

Na podstawie zmiennych obrazujacych iloraz przeptywow, salda migracji i udziatu
salda migracji w zasobach ludnosci w wieku produkcyjnym, z uzyciem ré6znych metod
analizy aglomeracyjnej i zastosowaniu 60znych odlegtosci, przeprowadzono analize
podobienstwa terenéw wiejskich w woj. kujawsko-pomorskim. Wyniki tych analiz jed-
noznacznie wskazujg na odmiennos$¢ od pozostatych i podobienstwo do siebie dwdch
gmin wiejskich: Lysomice i Biate Blota. Gminy te, jak wcze$niej wspominano, tworza
lokalne rynki pracy dla ludno$ci zamieszkatej w kilku pierscieniach otaczajacych je
terenow wiejskich, jednoczesnie pozostajac w silnej relacji w zakresie przeptywow
zwigzanych z zatrudnieniem ze stolicami wojewodztwa — odpowiednio z Toruniem

313



i Bydgoszcza. Potwierdza to iloraz przeptywow migdzy Lysomicami i Toruniem oraz
Bialymi Btotami i Bydgoszcza, ktory oscylowat wokot jednosci. Powigzania funk-
cjonalne tych gmin z sgsiadujacymi stolicami i odmienno$¢ tych terenow wiejskich
od innych terendw wiejskich pozostajacych w zasiegu obszarow funkcjonalnych
Bydgoszczy 1 Torunia wykazano w pracy Gieranczyk, Kordowska [2014, s. 29—47].
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Ryc. 7. lloraz przeptywoéw zwigzanych z zatrudnieniem na terenach wiejskich
w woj. kujawsko-pomorskim

Pozostate tereny wiejskie woj. kujawsko-pomorskiego w analizowanym zakresie
zasadniczo wykazywaly wzgledem siebie podobiefistwo. Charakteryzowat je I, < 0
oraz ujemne saldo migracji, ktére pomniejszato zasoby ludnosci w wieku produkcyj-
nym nawet o 50%.
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Podsumowanie

Przeprowadzona analiza dojazdéw do pracy na terenach wiejskich w woj. kujaw-
sko-pomorskim pozwala uchwycié¢ proces przemieszczen zwiazanych z pracg skiero-
wanych dosrodkowo (weztowo) od miejsc zamieszkania do miejsc koncentracji pracy
i ustug. W najbardziej rozwinigtych krajach zachodnich obserwowany on jest juz od
pierwszej potowy ubieglego wieku. Tereny wiejskie stanowity zasadniczo obszary za-
sobowe dla lokalnych rynkéw pracy zlokalizowanych w miastach. W 2011 r. wyjazdy
do pracy z terenéw wiejskich byty niemal 3-krotnie wyzsze niz przyjazdy do pracy na
tereny wiejskie. Przyjezdzajacy do pracy pochodzili gtéwnie z miast, wyjezdzajacy
pracowali gtdwnie w miastach. Zwraca uwagg, ze przeplywy zwigzane z zatrudnieniem
dokonywaty si¢ zasadniczo w granicach administracyjnych wojewodztwa. W strefie
silnego oddziatywania miast pozostawaty zwlaszcza tereny wiejskie potozone w ich
sasiedztwie. Odmienno$¢ zjawisk obrazujgcych przeptywy zwigzane z zatrudnieniem
na terenach wiejskich Lysomice i Biale Blota wskazuje na wysokie wyksztalcenie wig-
zi funkcjonalnych miedzy stolicami i tymi gminami. Gminy te nie tylko leza w strefie
oddziatywania odpowiednio Torunia i Bydgoszczy, ale tworza z nimi ksztaltowany
w procesie historycznym zespot jednostek terytorialnych, wyrdzniajacy si¢ z otoczenia
1 upodabniajacy si¢ pod pewnymi wzgledami do gléownego miasta.
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