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PROCES PRZETWARZANIA DANYCH
Z DOKUMENTOW ELEKTRONICZNYCH
W SYSTEMACH TELEINFORMATYCZNYCH E-MARITIME

W artykule podniesiono wazng kwesti¢ przetwarzania danych z dokumentow elektronicznych
w systemach teleinformatycznych e-Maritime. Systemy te nie sq do kovica znane prawnikom,
a automatyczne decyzje podejmowane sq przez system. Postuluje si¢ stale uczestnictwo teorety-
kow i praktykow prawa w budowie systemow teleinformatycznych e-Maritime. Przeanalizowano
rozbudowany system informacyjny z zakresu e-Maritime dziatajgcy w porcie Singapur i europej-
skq inicjatywe e-Maritime. Omowiono znaczenie dokumentu elektronicznego w polskiej procedu-
rze administracyjnej i prawie cywilnym. Poruszono tematyke konosamentu elektronicznego, ko-
munikatu elektronicznego, elektronicznego zapisu transportowego, biletu elektronicznego, a takze
Internetu przedmiotow.

WPROWADZENIE

Poczatek XXI w. przynosi bardzo istotne zmiany w praktycznym zarzadza-
niu obrotem gospodarczym w zegludze morskiej i sektorach powigzanych. Glo-
balizacja obrotu, nastawienie na szybkie podejmowanie decyzji i jak najszybsza
obstuge statkow w portach morskich sktania administracje morskie — ale tez
innych uczestnikow obrotu — do tworzenia rozbudowanych systemow telein-
formatycznych obstugujacych za pomoca relacyjnych baz danych jak najwigk-
sza ilo§¢ danych, ktére moga ulatwi¢ obrot gospodarczy i wypelnianie obo-
wigzkéw publicznych. Latwo zauwazy¢, ze w $wiecie, w ktorym komunikacja
pomigdzy uczestnikami rynku zeglugowego ewoluuje w kierunku przekazywa-
nia ,,paczek” elektronicznych danych poprzez wypehnianie rozbudowanych
formularzy online lub poprzez bezposrednie logowanie si¢ do oferowanego
(czesto przez podmiot trzeci) systemu teleinformatycznego dostepnego poprzez
Internet, coraz czesciej uczestnicy zapominaja o klasycznym podziale informa-
¢ji pomigdzy poszczegolne dokumenty znane z Klasycznych (,,papierowych”)
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procedur. Informatycy tworzacy funkcjonalnosci systemu umozliwiaja co praw-
da gromadzenie danych w postaci dokumentu elektronicznego lub wydruku,
odpowiadajacego informacyjnie klasycznym dokumentom, traktuja jednak takie
funkcjonalnosci jako dokumentacj¢ wynikow opracowanych przez siebie proce-
sow. Rola prawnika czgsto sprowadza si¢ do ,,wylawiania” czynnosci prawnych
z gaszczu wymienianych przez uzytkownikow danych i — czasem bardzo
sztucznie — uznawania takiej wymiany danych za odpowiedniki czynno$ci po-
dejmowanych w obrocie gospodarczym lub w procedurach administracyjnych.

Co wigcej, poniewaz dziatanie systemu nie jest do konca znane prawnikom,
coraz wigcej decyzji co do uznawania czynnosci za dokonane lub majgce
znaczenie prawne jest de facto podejmowanych przez system w ramach rozbu-
dowujacych si¢ systemow automatycznego decydowania. Prowadzi to do two-
rzenia fikcji substratu ludzkiego w sytuacjach, gdy prawo i doktryna moéwia
0 dziataniu cztowieka, a praktyka wskazuje, ze automatyczna decyzja podej-
mowana jest przez system. Niestety, prowadzi to tez do sytuacji, w ktorej praw-
nicy majg coraz mniej §wiadomosci, w jaki sposdb nawigzywane i zmieniane
sg stosunki cywilne oraz jak realizowane sg obowiazki publiczne.

W artykule przedstawiono podstawowe problemy terminologiczne i zakres
niepewnos$ci prawnej pojawiajgce si¢ przy uzywaniu systemow teleinforma-
tycznych zwigzanych z obrotem morskim — nazywanych systemami e-Maritime.
Rozwazono rowniez, na ile proponowane zmiany prawne — przede wszystkim
zwigzane z przygotowaniem regut rotterdamskich, ze zmianami w kodeksie po-
stepowania administracyjnego przyjetymi w latach 2010—2014 oraz z propono-
wanymi zmianami w kodeksie cywilnym i kodeksie morskim w zakresie formy
czynno$ci prawnych — mogg odpowiedzie¢ na wyzwania pojawiajgce si¢
W elektronicznym obrocie prawnym zwigzanym z gospodarka morskg. Czescig
rozwazan jest tez odniesienie si¢ do inicjatywy e-Maritime wdrazanej przez
Unig¢ Europejska.

1. SYSTEMY E-MARITIME

Pojecie systemow informacyjnych® e-Maritime funkcjonuje w literaturze
prawniczej oraz w dokumentach urzedowych organizacji miedzynarodowych
w dwoch zasadniczych znaczeniach®: szerszym i wezszym. W szerszym zna-

1 O réznicy pomiedzy pojeciami ,.systemu informacyjnego” i ,,systemu informatycznego” pisza:
J.Kisielnicki, MIS Systemy informatyczne zarzqdzania, \Warszawa 2009, s. 48-53; J. Olenski,
Ekonomika informacji. Metody, Warszawa 2003, s. 135-186; W. Flakiewicz, Skomputeryzowane In-
formacyjne Systemy Zarzgdzania [w:] A. Rokicka-Broniatowska, Wstep do informatyki gospo-
darczej, Warszawa 2004, s. 387-427 oraz B. Bojar, Stownik encyklopedyczny informacji, jezykéw
i systeméw informacyjno-wyszukiwawczych, Warszawa 2002, s. 261-263.

2W. Wiewidrowski [W:] Leksykon prawa morskiego. 100 podstawowych poje¢, red. D. Py é,
l.Zuzewicz-Wiewidrowska, Warszawa 2013, s. 133-138.
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czeniu obejmuje wszelkie systemy przetwarzajace informacje zwigzang
z transportem morskim, ktore z informacji wejSciowej tworzacej rézne zbiory
informacyjne (np. informacji o statku, tadunku, pasazerach, urzadzeniach por-
towych, uczestnikach obrotu) formujg odpowiednio ustrukturalizowany zbior
wyszukiwawczy, mogacy podlega¢ dalszym transformacjom (takich jak: edycja,
wyszukiwanie, tgczenie danych). Celem takich operacji jest stworzenie infor-
macji wyjsciowej ® uzytecznej w procesach gospodarczych lub administra-
cyjnych zwigzanych z gospodarkg morskg. W wezszym znaczeniu pojecie
e-Maritime uzywane jest do okreslenia inicjatywy Unii Europejskiej majacej na
celu upowszechnienie stosowania zaawansowanych technologii komunikacyj-
nych do dziatan gospodarczych i administracyjnych zwigzanych z sektorem
transportu morskiego.

Rozbudowane systemy informacyjne z zakresu e-Maritime sensu largo
oraz obshugujace je systemy teleinformatyczne® Iacza funkcjonalnosci elektro-
nicznej administracji z obstuga czynnosci prawnych w obrocie gospodarczym,
shuzgc jednoczesnie do nawigzywania stosunkow prawnych, ich realizacji oraz
do wypelniania obowigzkéw publicznoprawnych zwigzanych z obrotem go-
spodarczym i wymaganiami prawa poszczegolnych panstw, z ktorych pocho-
dza strony stosunku badz na ktéorych obszarze dochodzi do wykonania
poszczegdlnych etapow stosunku. Juz dzi§ w wigkszosci panstw Europy moz-
na spotka¢ si¢ z rozbudowanymi bazami i obstugujacymi je systemami uzy-
wanymi na poziomie portu®, zespotu portow, a nawet catego kraju. Przyjmuje
sie, ze dalszy rozwoj takich systeméw teleinformatycznych doprowadzi do
mozliwo$ci elektronicznej obstugi cato$ci operacji biznesowych — od wybra-
nia partnera biznesowego, poprzez zawarcie umowy, $ledzenie sposobu jej
wykonania i spelniania §wiadczen z umowy, po realizacj¢ obowigzkéw pu-
blicznych zwiazanych z dziatalno$cia gospodarcza (podatki, cta, przepisy fito-
sanitarne i weterynaryjne, bezpieczenstwo przewozu tadunkow itp.). Systemy
takie powinny tym samym umozliwiaé jednocze$nie — z wykorzystaniem tych
samych zestawow danych — zawieranie i realizacje umoéw pobocznych wobec
gtoéwnego stosunku prawnego (np. umowy pilotazu, holowania itp.). Jedno-
cze$nie oczekuje sig, ze systemy e-Maritime stang si¢ czescig bardziej rozbu-
dowanych infrastruktur informacyjnych, wchodzac w stale relacje z inter-

¥G.Wierczynski, W.R. Wiewidérowski, Informatyka prawnicza, Warszawa 2012, s. 42-43.
Patrz réwniez B. Bojar, op.cit., s. 91.

* Art. 2 pkt 3 ustawy z 18.07.2002 r. o $wiadczeniu uslug drogg elektroniczng, Dz.U. z 2002 r.,
Nr 144, poz. 1204, z p6zn. zmian.

® Przykladowe europejskie systemy — nie tak rozbudowane jak opisany dalej w artykule singapurski
Marinet — to APCS dla portu w Antwerpii (http://www.portofantwerp.com/apcs/en/content/what-apcs)
czy Port Base dla portu rotterdamskiego (http://www.portbase.com/en/Portbase.aspx).
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operacyjnymi® wobec nich systemami e-frachtowymi, systemami celnymi’,
e-nawigacyjnymi i systemami takimi jak EUROSUR®,

Klasycznym przyktadem rozbudowanego systemu informacyjnego z zakresu
e-Maritime, dziatajacego juz od kilku lat i stale rozbudowywanego, jest singa-
purski system Marinet’. Przypomina on zamknieta sie¢ spotecznosciowa™, kto-
rej uzytkownikami sg podmioty wystepujace w réznych rolach w obrocie
gospodarczym w porcie singapurskim. Dostarcza szerokiej gamy ustug elektro-
nicznych — w tym ustug elektronicznej administracji — podmiotom dziatajacym
na terenie Singapuru oraz podmiotom zagranicznym. Pomaga w szybszej obstu-
dze portowej poprzez wsparcie w przygotowaniu dokumentow zeglugowych
i tym samym ograniczenie czasu oczekiwania na wejScie do portu i przebywa-
nia w nim. Te funkcjonalno$ci — wymagajace przestania w jednej ,,elektronicz-

6 Interoperacyjno$¢ systemow teleinformatycznych jest pojeciem, ktore do prawa trafito z transpor-
tu kolejowego. To tam po raz pierwszy w skali europejskiej zaczgto stosowac pojecie interoperacyjnos-
ci sieci kolejowej i taboru, ktory porusza¢ musiat si¢ po Europie z zastosowaniem ,,pasujacych” do
siebie technologii. Na potrzeby prawa o interoperacyjnosci systemoéw informatycznych méwimy wtedy,
gdy systemy te potrafig wspotpracowaé ze soba bez dodatkowych inwestycji nakierowanych na prze-
tworzenie informacji wyj$ciowej jednego systemu w informacj¢ wej$ciowa dla drugiego z systemow.
Z zasady wyr6znia si¢ cztery wymiary interoperacyjnosci systemow: technologiczny, organizacyjny,
semantyczny oraz prawny. Interoperacyjnos$¢ technologiczna wystgpuje wowczas, gdy sa zapewnione
wlasciwe warunki techniczne do komunikowania si¢ systemow teleinformatycznych — uzgodnione
interfejsy aplikacji, protokoty i mechanizmy do efektywnej i bezpiecznej komunikacji, format prezen-
towanych informacji i wymienianych komunikatow. O interoperacyjnos$ci w aspekcie organizacyjnym
mowi si¢, gdy zostaty uzgodnione procesy biznesowe podmiotow publicznych pod katem efektywnego
dziatania administracji publicznej, w szczegdlnosci $wiadczenia ustug publicznych. Interoperacyjno$c
semantyczna wystepuje wtedy, gdy wymieniane przez systemy teleinformatyczne komunikaty sg rozu-
miane semantycznie, czyli rozumiane jest ich znaczenie (relacja migdzy komunikatem a przedmiotem,
do ktorego si¢ odnosi). Niekiedy ze srodowiska informatycznego do prawnikow jest formutowany row-
niez postulat interoperacyjnosci prawnej (legislacyjnej), ktora zachodzitaby wowczas, gdyby zostaty
uzgodnione wszystkie procedury prawne dla podmiotow publicznych pod katem jednoznacznej inter-
pretacji przepisOw oraz wzajemnego uznawania dokumentéw i danych obywateli oraz podmiotow go-
spodarczych. Ustawa o informatyzacji dziatalnosci podmiotéw realizujacych zadania publiczne (tekst
jedn.: Dz.U. z 2013 r., poz. 235) w art. 3 pkt 18 definiuje interoperacyjno$¢ jako zdolno$¢ roéznych
podmiotow oraz uzywanych przez nie systemow teleinformatycznych i rejestrow publicznych do
wspoldziatania na rzecz osiggnigcia wzajemnie korzystnych i uzgodnionych celow, z uwzglednieniem
wspoldzielenia informacji i wiedzy przez wspierane przez nie procesy biznesowe realizowane za po-
mocg wymiany danych za posrednictwem wykorzystywanych przez te podmioty systeméw teleinfor-
matycznych.

S Naruszewicz, M. Mastowska, Informatyzacja procedur celnych, Warszawa 2010.

80.J. Radseth, e-Maritime Standardisation Requirements and Strategies, SKEMA Coordination
Action “Sustainable Knowledge Platform for the European Maritime and Logistics Industry”, SKEMA
2009, s. 15 — dokument elektroniczny dostepny na http://www.mits-forum.org/resources/e-Maritime-
skema.pdf (18.05.2014). Na temat europejskiej sieci nadzoru morskiego zob. J. Nawrot, Koncepcja
nadzoru morskiego w zintegrowanej polityce morskiej Unii Europejskiej, Prawo Morskie 2011,
t. XXVII, s. 155-178.

® https://marinet.mpa.gov.sg/.

10 Tak jak w innych sieciach spolecznosciowych uczestnik systemu tworzy swoj profil, ktéry obej-
muje podstawowe informacje o nim oraz zestaw danych generalnie niezbednych administratorowi ser-
wisu (w tym konkretnym przypadku wladzom singapurskim) i innym uczestnikom. Jednocze$nie za
pomoca serwisu nawigzuje kontakt z ,,przyjaciétmi”, jakimi sg inni uczestnicy serwisu, pozostawiajac
administratorowi czuwanie nad ushugami w nim $wiadczonymi.
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nej paczce” zestawu informacji wczesniej wymaganych w kilkudziesigeiu od-
rebnych dokumentach papierowych™ — sa jednak jedynie wstepem do rozbudo-
wanych ustug dodatkowych. Marinet ma bowiem za zadanie utatwianie uzyt-
kownikom portu podejmowania szybkich decyzji na podstawie szerokiego
zestawu informacji o dziataniu portu i administracji panstwa. Pozwala sporza-
dza¢ obowigzkowe dokumenty i dostarcza je do adresatow, obstuguje dokumen-
ty zatogi, umozliwia zamawianie ustug portowych, uzyskanie zezwolen admini-
stracyjnych oraz aplikowanie w szczegdlnych singapurskich procedurach
fitosanitarnych i weterynaryjnych. Jednoczesnie przekazuje aktualng informacje
o dziatalno$ci portu i umozliwia skorzystanie z ustug dodatkowych, takich jak:
sledzenie ptywow i cyfrowy atlas, kalkulatory cen ustug, przygotowanie do
egzamindw. Od kwietnia 2014 r. system zawiera specjalny modut obshugi
ptatno$ci (e-Finance), dzigki ktoremu uzytkownicy moga w zaufanych aplika-
cjach przetwarza¢ dokumenty finansowe i dokonywaé platnosci za pomoca
e-portfela, a takze taczac sie online z kontami bankowymi, systemami obstugu-
jacymi karty kredytowe (Visa, Mastercard i Amex) oraz z systemem GIRO.
Jednocze$nie Marinet staje sie czescig szerszej infrastruktury informacyjnej go-
spodarki singapurskiej, faczac sie — jak podobne mu systemy Cargo Community
Network, JP Online i Portnet — poprzez brame, jaka jest system TradeXchange,
z infrastrukturg celng (Singapore Customs), organami kontrolnymi oraz ze
wspOtpracujacymi systemami zagranicznymi®.

Pierwsze singapurskie rozwigzania z zakresu e-Maritime — tak jak pozostate
owczesne systemy teleinformatyczne obstugujace czynnosci gospodarcze i ad-
ministracyjne w innych sektorach gospodarki — byty oparte na tzw. elektronicz-
nej wymianie danych (electronic data interchange — EDI)*. Byla to ustandary-
zowana wymiana doktadnie okre$lonych co do formatu komunikatéw pomiedzy
komputerami stron. W komunikac;ji takiej definiowane sa sekwencje komunika-
tow miedzy stronami transmisji, przy czym kazda ze stron moze by¢ nadawca
lub odbiorcg komunikatu. Systemy oparte na EDI dziataly poczatkowo (lata 70.
i 80.) w wyodrebnionej zaufanej sieci, a komunikacja odbywata si¢ na podsta-
wie ogolnej umowy, do ktorej przystgpowali uzytkownicy systemu. Rozwoj
komunikacji internetowej doprowadzil do zarzucenia budowy wyodrebnionych
fizycznie sieci na potrzeby EDI i zastgpienie ich wirtualnymi sieciami prywat-
nymi (VPN) badz szyfrowang komunikacja w Internecie, ktorej podstawa byty
automatyczne metody i standardy wyksztatcone dla oryginalnego EDI.

L Ch.E. Rerbeck, Administrative burden on masters, e-Maritime Annual Conference ‘Connecting
the maritime world — towards 2020°, Bruksela, 22-23.11.2012 r., http://webcast.e-Maritime.eu/emar/portal
/_v_fl_300_en/player/index_player.html?id=254&pld=246 (20.05.2014).

23 Koh, Good practises outside of the EU and a panel discussion on global developments. Crim-
son Logic Singapore, e-Maritime Annual Conference 2012, s. 42, http://www.e-Maritime.eu/default.
aspx?articlelD=1094.

B A. Salomon, EDI (Electronic Data Interchange) w polskich portach morskich, Inzynieria
Morska i Geotechnika 2002, nr 1, s. 41.
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Na wczesnych rozwigzaniach EDI oparty byt w poczatkowej fazie SafeSea-
Net, o czym wprost mowi dyrektywa 2002/59/WE z 27.06.2002 r. ustanawiaja-
ca wspolnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkéw™. Dyna-
miczny rozwoj serwisow Web 2.0 oraz komunikacji opartej na standardowym
jezyku XML spowodowaty jednak, ze zaréwno okreslanie sposobu komunikacji
w formie normalizacyjnej (jak to miato miejsce w EDI), jak i tworzenie okre-
slonych sieci do obstugi komunikatow stato si¢ niewspdtmiernie trudne w po-
rownaniu z wygoda Internetu. W tej sytuacji najpierw stworzono translatory
z formatow EDI do XML umozliwiajace przekazywanie komunikatu Interne-
tem, a nastepnie umozliwiono przesytanie komunikatow w standardach innych
niz EDL

2. EUROPEJSKA INICJATYWA E-MARITIME

Europejska odpowiedzig na rozwigzania tworzone w informatyzacji proce-
sow gospodarczych i administracyjnych zwigzanych z morzem jest inicjatywa
e-Maritime, majaca na celu upowszechnienie stosowania zaawansowanych
technologii komunikacyjnych w dziataniach gospodarczych i administracyjnych
zwigzanych z sektorem transportu morskiego. W 2009 r. oceniano, ze zaledwie
55 proc. portow w Europie uzywa systemow teleinformatycznych do przetwa-
rzania informacji o statkach i ich tadunkach, a stosowanie kontaktu telefonicz-
nego i faksowego do obstugi statku i tadunku wciaz oceniano jako popularne®.

Droga do wprowadzenia rozwigzan na miar¢ XXI w. do systemow telein-
formatycznych obstugujacych gospodarke morskg jest stworzenie w ramach
inicjatywy e-Maritime swoistego ,,jednego okienka” do obshugi statku we
wszystkich krajach systemu oraz potgczenie sieci portowych w Europie z sys-
temem SafeSeaNet (SSN). Zadania realizowane sg w ramach pieciu podstawo-
wych domen: 1) Improved Administration Domain Applications, 2) Improved
Shipping Operations, 3) Improved Port Operations, 4) Integration into Logistic
Chains oraz 5) Promotion of Seafaring Profession and Sea-shipping.

Wsparcie rozwoju e-administracji morskiej ma polega¢ na stworzeniu ,,kra-
jowego pojedynczego okienka” (National Single Window — NSW) dla statku
i dla tadunku, na zarzadzaniu inspekcjami i odprawami, synchronizacji rozwoju
krajowych pojedynczych okienek i SafeSeaNet, integracji krajowych pojedyn-
czych okienek z innymi platformami i z systemami e-Customs, monitorowaniu
trendéw wspotmodalnosci'®, wspotpracy przy rozwoju polityk.

“ Dz.Urz. WE L 208 z 5.08.2002, s. 10, z pozn. zmian.

5@.J. Rodseth, op.cit., s. 22-23.

O réznicach w rozumieniu poje¢ multimodalnosci, intermodalnosci i wspéimodalnosci 1. Zu -
zewicz-Wiewidrowska [w:] Leksykon ... op.cit., s. 471-476.
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Podstawowsg funkcjonalno$cig systeméw e-Maritime jest realizacja zasady
pojedynczego okienka do kontaktu z administracjg danego kraju cztonkowskie-
go. Rozwigzanie takie umozliwia przesylanie na jeden adres (do jednego
systemu teleinformatycznego) dokumentow elektronicznych zwigzanych z trans-
portem morskim, a wymaganych przez dang administracje, przygotowanych
w systemie teleinformatycznym wysylajacego. Dokumenty te poprzez interope-
racyjny format i procedury mogg zosta¢ bezposrednio uzyte przez administracje
w celu podjecia decyzji lub wykonania czynnoSci materialno-technicznych,
0 ktorych efekcie wszystkie zainteresowane strony zostang poinformowane
w formie dokumentéw elektronicznych. Administracje Finlandii, Hiszpanii
i Norwegii wykorzystuja systemy, ktore sa wzorem dobrych praktyk dla inicja-
tywy e-Maritime.

Niektore zadania objete terminem e-Maritime w szerokim znaczeniu sg re-
alizowane na poziomie migdzynarodowym lub europejskim przez wyspecjali-
zowane systemy teleinformatyczne tgczace funkcjonalnosci e-Maritime z reali-
zacja innych zadan administracyjnych i/lub technicznych. Do najwazniejszych
systemow teleinformatycznych uzywanych rowniez przez jednostki sektora
transportu morskiego zalicza si¢: SAR (ratownictwo morskie), system zwalcza-
nia zanieczyszczen olejowych (Emergency Oil Pollution Combating System),
AIS, VTS/VTMS, EUROSUR (ochrona granic)*, systemy e-Customs, Krajowy
System Bezpieczenstwa Morskiego (KSBM), Zautomatyzowany System Rada-
rowego Nadzoru polskich obszaréw morskich (ZSRN), System Kontrolno-
Informacyjny dla Portéw Polskich (PHICS) oraz System Wymiany Informacji
Bezpieczenstwa Zeglugi — SWIBZ (Maritime Safety and Security Information
Exchange System — MarSSIES)*. Dodatkowym atutem realizacji zadan z zakre-
su e-Maritime ma by¢ wsparcie rozwoju bezpieczenstwa morskiego i ochrony
srodowiska poprzez zintegrowane procedury bezpieczenstwa i zarzadzania ry-
zykiem $rodowiskowym statkéw na wodach przybrzeznych Unii Europejskiej®.
Inicjatywa e-Maritime zaktada rowniez integracje: SafeSeaNet”, Systemu Au-

Y Buropejski system nadzorowania granic EUROSUR zostal uruchomiony w grudniu 2013 r. w 18
panstwach cztonkowskich UE na potudniowych i wschodnich granicach zewnetrznych oraz w Norwegii,
ktora jest panstwem stowarzyszonym z grupa Schengen. Dnia 1.12.2014 r. do systemu dotaczy kolejnych
8 panstw cztonkowskich UE oraz 3 panstwa stowarzyszone z grupa Schengen. Irlandia i Wielka Brytania
nie zostang objete systemem EUROSUR. Centralnym elementem EUROSUR sg ,.krajowe osrodki koor-
dynacji”, za ktorych posrednictwem wszystkie krajowe organy odpowiedzialne za nadzor granic (np.
straz graniczna, policja, straz przybrzezna, marynarka wojenna) sg zobowigzane do wspOlpracy
i koordynacji dziatan. Informacje na temat zdarzen na zewnetrznych granicach ladowych i morskich,
statusu i pozycji patroli, a takze raporty analityczne i dane wywiadowcze bedg wzajemnie udostgpniane
za po$rednictwem ,.krajowych obrazow sytuacji”” przez wymienione organy krajowe.

B A Fajczak-Kowalska, Rozwigzania informatyczne wspierajgce procesy logistyczne
w transporcie morskim, Logistyka 2012, nr 5, s. 372-374.

YW. Wiewidérowski [w:] Leksykon... op.cit., s. 137—138.

% gystem teleinformatyczny do monitoringu ruchu statkow, zarzadzany od pazdziernika 2004 r.
przez Europejska Agencje Bezpieczenstwa Morskiego (EMSA), powstat w 2002 r., opierajac si¢ na
wymaganiach dyrektywy 2002/59/WE ustanawiajacej wspdlnotowy system monitorowania i informacji
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tomatycznej Identyfikacji (Automatic Identification System — AIS)* oraz Sys-
temu Identyfikacji i Sledzenia Dalekiego Zasiggu (the Long-Range Identifica-
tion and Tracking — LRIT)%.

3. DANE | INFORMACJA W SYSTEMACH E-MARITIME

Powyzsze rozwazania wyraznie wskazuja na to, ze systemy teleinformatycz-
ne sektora e-Maritime nastawione sg na przetwarzanie danych begdacych no$ni-
kami informacji niezaleznie od dokumentow, w ktorych pierwotnie dane te byty
zawarte. Mozna — Z pewnym uproszczeniem — stwierdzi¢, ze o ile rozwazania
obejmuja w ogole pojecie dokumentu, 0 tyle traktujg go jedynie jako ustruktu-
ryzowany (czesto rowniez opisany przez prawo) zestaw informacji wejsciowej,
ktory w trakcie przetwarzania w systemach teleinformatycznych i w relacyjnych
bazach danych, obstugujacych te systemy, zostanie przeksztatlcony w decyzje
(W szerokim rozumieniu tego stowa) lub w dokumenty bedace dowodami decy-
zji, lub bedgce informacjg wyjsciowg systemoéw e-Maritime, ktére mogg stano-
wi¢ informacje wejsciowa kolejnego systemu.

W tej sytuacji do rozwazenia catoéci procesu informacyjnego oraz do oceny
jego istoty z punktu widzenia prawa i stosunkow prawnych bedacych jego
przedmiotem bardzo istotne jest wiasciwe okreslenie, kiedy mamy do czynienia
z danymi, kiedy natomiast z informacja oraz na ile klasyczne pojecia dokumen-
tu i formy czynno$ci prawnej sprawdzaja si¢ w nowoczesnych systemach telein-
formatycznych obstugujacych cywilne i administracyjne aspekty gospodarki
morskiej.

Wyjatkowo czgsto pojawiajacym si¢ btedem jest zamienne stosowanie pojec:
»dane” 1i,informacja” w odniesieniu do procesoOw zachodzacych z udziatem
relacyjnych baz danych. O ile w wielu dziedzinach wiedzy mozna utozsamiac
posiadanie danych z posiadaniem informacji, o tyle w informatyce pojecia te
— cho¢ bliskoznaczne — nigdy nie stanowig synoniméw. Dane sa warto§ciami
przechowywanymi w bazie, rozumianymi wrecz jako warto$ci danego pola
W relacyjnej bazie danych. Informacjami sa takie dane, ktére zostaly przetwo-
rzone w sposob uwidaczniajacy ich znaczenie i tym samym czyniacy je uzytecz-
nymi. Mozna powiedzie¢, ze dane sa nosnikami informacji, nie zawsze jednak

0 ruchu statkow oraz na studiach i efektach programow badawczych prowadzonych od 1995 r. przez
Komisje Europejska (Memorandum of Understanding Hazmat).

System zapewniajacy automatyczng wymiang danych przydatnych do unikniecia kolizji miedzy
statkami oraz identyfikujacych statki dla brzegowych systemow nadzorujgcych ruch statkow, stworzo-
ny na zasadach okreslonych w rozdziale V konwencji SOLAS.

2 Migdzynarodowy system stworzony przez Miedzynarodowa Organizacic Morska (IMO)
19.05.2006 r. jako implementacja rezolucji MSC.202(81) zmieniajgcej rozdzial V konwencji SOLAS,
wdrazany w Unii Europejskiej na podstawie rezolucji Rady UE o utworzeniu europejskiego banku
danych pochodzacych z systemu dalekiego zasiggu do identyfikacji i $ledzenia statkow z 2.10.2007 r.
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umozliwiaja ich odczytanie. Informacja natomiast jest mozliwa do praktycznego
zastosowania tre$cig pola (jego czesci) lub pdl zawierajacych dane.

Pole, zwane rowniez atrybutem, jest najmniejsza strukturg w modelu rela-
cyjnym bazy danych, ktéra przechowuje z zasady pojedyncza informacje
0 danym obiekcie. Mozliwe sg sytuacje, gdy w jednym polu przechowywanych
jest wiecej niz jeden typ wartosci. Na przyktad dzieje si¢ tak, gdy numer PESEL
zostaje zapisany w jednym polu. Takie pole mozna nazwaé polem segmento-
wym, gdyz juz cze$ci zawartosci takiego pola moga nieS¢ ze sobg informacje
np. o dacie urodzenia osoby fizycznej (pierwsze sze$¢ cyfr numeru PESEL) czy
jej pici (dziesiata cyfra). Mozliwe jest rowniez przechowanie w polu wielu war-
tosci tego samego typu (pole wielowartosciowe) lub stworzenie pola, ktorego
warto$¢ wynika z operacji matematycznej badz konkatenacji wartosci innych
p6l. Jednoczesnie pole takie jak numer PESEL moze stuzyé celom wewnetrz-
nym bazy danych, rozpoznajac jednoznacznie rekordy dotyczace réznych osob
fizycznych lub wskazujac, ze dane rekordy opisuja t¢ samg osobe fizyczng.

W teorii baz danych pojawia sie pojecie pola doskonatego, do ktérego cech
nalezy zbliza¢ wszelkie pola wystepujace w bazie. Polem doskonatym jest pole,
ktore: reprezentuje ceche tematu tabeli, w ktorej wystepuje; zawiera pojedyncza
warto$¢, a wiec nie jest wielowartoSciowe; nie mozna go roztozy¢ na mniejsze
elementy, czyli nie stanowi pola segmentowego; nie zawiera warto$ci bedgcej
wynikiem jakiejkolwiek operacji na innych polach; jest unikatowe w strukturze
bazy i nie zmienia warto$ci niezaleznie od tego, w jakiej tabeli wystgpuje.

Powyzej stwierdzono, ze informacja jest wynik operacji na polu lub polach,
ale de facto to kazdy czynnik, ktéry cztowiek lub urzadzenie automatyczne mo-
ze wykorzysta¢ do bardziej sprecyzowanego celowego dzialania. Nie wydaje si¢
mozliwe stworzenie jednej uniwersalnej definicji pojecia informacji. Termin ten
bywa uzywany w réznych znaczeniach zaleznie od kontekstu. Rozumiany jest
zazwyczaj intuicyjnie, a wszelkie proby definiowania moga stuzy¢ jedynie
przedstawieniu pogladu danego uzytkownika. Nawet sam uzytkownik okreslo-
nego pojecia moze postugiwaé si¢ nim w zdecydowanie réznych znaczeniach.
Intuicyjnie si¢ przyjmuje, ze informacj¢ stanowi kazdy czynnik, ktory zwigksza
wiedze o otaczajacej nas rzeczywistosci lub przynajmniej zmniejsza entropig®.
W matematycznej teorii informacji oraz w cybernetyce informacja jest jednym
Z terminow pierwotnych, czyli wyrazen przyjetych bez potrzeby ich definiowa-
nia. W obu dziedzinach informacja uwazana jest za termin semantycznie prosty,
stuzacy do definiowania innych, nazywanych terminami ztozonymi?*.

W najszerszym ujgCiu — stosowanym przez cybernetykow, jesli zostana
zmuszeni do definiowania pojecia z zatozenia majacego ceche pierwotnosci —
za informacje uznaje si¢ kazdy czynnik przekazany cztowiekowi lub urzadzeniu

% 0 problemie tworzenia uniwersalnego — interdyscyplinarnego — znaczenia pojecia ,,informacja”
na potrzeby prawa pisze G. Szpor, Pojecie informacji a zakres ochrony danych [w:] Ochrona danych
osobowych w Polsce z perspektywy dziesigciolecia, red. P. Fajgielski, Lublin 2008, s. 7-19.

%, Wierczynski, W.Wiewidrowski, op.cit., s. 34-36.
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automatycznemu, niezaleznie od tresci, sposobu przekazania, utrwalania i prze-
chowywania, ktéry moze zosta¢ wykorzystany do bardziej sprecyzowanego,
celowego dziatania®,

4. METADANE

Szczegodlnym rodzajem danych (i tym samym informacji), ktory zawarty jest
w systemach teleinformatycznych, sag metadane czy informacja o informacji.
W rozwazaniach dotyczacych systeméw e-Maritime mozna by poming¢ dysku-
sj¢ o metadanych, traktujgc je jako wewnetrzng kwesti¢ systemu na pozor nie-
zZwigzang z rozwazaniami prawniczymi. Warto jednak zwroci¢ uwagg na to, ze
jesli dziatania systemu majg charakter dzialan realizujacych zadania publiczne
w rozumieniu Ustawy z 17.02.2005 r. o informatyzacji dziatalno$ci podmiotéw
realizujacych zadania publiczne® oraz w przypadku, gdy dokument elektro-
niczny zawierajacy dane dla systemu e-Maritime jest dokumentem w proce-
durze administracyjnej, to nalezy rozwazy¢ konieczno$¢ zastosowania do
nich wymagan opisanych w Rozporzadzeniu Ministra Spraw Wewngtrznych
i Administracji z 30.10.2006 r. w sprawie niezbednych elementéw struktury
dokumentéw elektronicznych?, wydanego na podstawie art. 5 ust. 2a Ustawy
z 14.07.1983 r. 0 narodowym zasobie archiwalnym i archiwach?.

Zgodnie z tymi przepisami metadane to zestaw logicznie powigzanych
z dokumentem elektronicznym usystematyzowanych informacji opisujacych ten
dokument, ulatwiajacych jego wyszukiwanie, kontrolg, zrozumienie i dlugo-
trwale przechowanie oraz zarzadzanie”. Za niezbedne elementy struktury do-
kumentow elektronicznych uznano: 1) identyfikator — jednoznaczny w danym
zbiorze dokumentéw znacznik dokumentu, ktéry umozliwia jego identyfikacje;
2) tworce — podmiot odpowiedzialny za tre§¢ dokumentu, z podaniem jego roli
w procesie tworzenia lub akceptacji dokumentu; 3) tytul — nazwa nadana doku-
mentowi; 4) dat¢ lub daty — daty zdarzen zwigzanych z tworzeniem dokumentu;
5) format — nazwa formatu danych zastosowanego przy tworzeniu dokumen-
tu; 6) opis dostgpu — okreslenie komu, na jakich zasadach i w jakim zakresie
mozna udostepni¢ dokument oraz 7) typ — okreslenie podstawowego typu do-

Bprzeglad podstawowych probleméw rozwazanych przez teoretykéw informacji pochodzacych
zréznych $rodowisk naukowych przedstawia S. Kurek-Kokocinska, Informacja. Zagadnienia
teoretyczne i uwarunkowania prawne dziatalnosci informacyjnej, £6dz 2004. Patrz rdbwniez B. Bojar,
op.cit., s. 50; K. Narojczyk, Dokument elektroniczny i jego opis bibliograficzny w publikacjach
humanistycznych, Olsztyn 2005, s. 15-40.

% Tekst jednolity: Dz.U. z 2013 r., poz. 235 — dalej: ustawa o informatyzacji.

% Dz.U. z 2006 r., Nr 206, poz. 1517.

% Tekst jednolity: Dz.U. z 2011 r., Nr 123, poz. 698.

% podobne rozumienie zostato w 2011 r. zaaprobowane w nowym przepisie art. 9a ust. 3 pkt 3
ustawy z 06.09.2001 r. o dostepie do informacji publicznej (Dz.U. Nr 112, poz. 1198).
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kumentu (np. tekst, dzwigk, obraz, obraz ruchomy, kolekcja) na podstawie listy
typéw Dublin Core Metadata Initiative i jego ewentualne dookreslenie (np. pre-
zentacja, faktura, ustawa, notatka, rozporzadzenie, pismo). Kolejnych siedem
metadanych rozporzadzenie uznaje za konieczne do ujawnienia, o ile sg znane.

5. DOKUMENT ELEKTRONICZNY W POSTEPOWANIU
ADMINISTRACYJINYM | W PRAWIE CYWILNYM

Najpowazniejszym problemem zwigzanym z przetwarzaniem klasycznie ro-
zumianych zasobow informacyjnych przy zastosowaniu nowoczesnych syste-
moéw teleinformatycznych jest niejednolite rozumienie pojecia dokument, ktore
wystepuje w nich w znaczeniach pochodzacych z prawa zaréwno cywilnego,
jak 1 administracyjnego. Jednoczes$nie jest tez rozumiane jako pojecie technicz-
ne, poniewaz sg to systemy stworzone przez inzynierow i informatykéw. Tym-
czasem dla uczestnika obrotu gospodarczego bardziej istotne jest wypelnienie
obowigzkéw publicznych zwigzanych z operacjg gospodarcza i zabezpieczenie
swoich interesow w obrocie niz decydowanie, na ile kazdy z przekazywanych
przez niego zestawow danych jest lub nie jest dokumentem elektronicznym lub
dokumentami elektronicznymi. Paczka informacyjna przesytana np. przez kapi-
tana statku do systemu e-Maritime obejmuje niekiedy kilkadziesigt dokumen-
tow®, ktore w samym systemie teleinformatycznym rozktadane sa na poszcze-
gblne dane ,,zasysane” do kolejnych tabel i stajg si¢ czg$cig dokumentow
z informacjg wyjsciowa przesytanych do podmiotow zewngtrznych (tak do or-
ganow administracyjnych, jak do podmiotéw prywatnych).

W znaczeniu przyjmowanym w teorii informacji dokumentem elektronicz-
nym (rzadziej okre§lanym jako dokument cyfrowy) jest utrwalona informacja
(dokument) z sygnalem utrwalonym na nos$niku elektronicznym, bedaca komu-
nikatem jezyka naturalnego w subkodach akustycznych lub graficznych. We-
dhug definicji technicznej dokumentem elektronicznym jest dokument istniejacy
w postaci elektronicznej i dostepny za posrednictwem techniki komputerowe;j
(norma PN-1SO 690-2). Brakuje jednej wspolnej definicji dokumentu elektro-
nicznego na potrzeby prawa nie tylko w wymiarze miedzynarodowym, ale na-
wet krajowym. W wigkszosci systemow prawnych nie wyksztalcono jednolite-
go rozumienia terminu i z tego powodu bywa on definiowany kontekstowo,
niekiedy na potrzeby pojedynczego aktu prawnego. W prawie polskim definicja
galeziowa zostata ustalona jedynie dla prawa administracyjnego i jest stosowa-
na przez cata polska administracje morska. W ustawie o informatyzacji dziatal-
nosci podmiotéw realizujacych zadania publiczne za dokument elektroniczny
uznano stanowiacy odrebng cato$¢ znaczeniowa zbior danych uporzadkowa-

¥ Ch.E.Rorbeck, Administrative... op.cit.
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nych w okreslonej strukturze wewngtrznej i zapisany na informatycznym nosni-
ku danych. Definicja ta zostata uznana za systemowa, gdy zrealizowano wyma-
ganie tej samej ustawy, by Rada Ministrow, w terminie 2 lat od dnia wejscia
W zycie ustawy o informatyzacji, przygotowala projekt ustawy dotyczacy dosto-
sowania terminologii w przepisach odrgbnych ustaw dotyczacych informatyza-
cji do okreslen ,,informatyczny nosnik danych” i ,,dokument elektroniczny”
W rozumieniu przedmiotowej ustawy. Akt ten ostatecznie zostal wydany latem
2008 r.*'. Nowelizacja kodeksu postepowania administracyjnego z czerwca
2010 r. regulujaca forme dokumentu elektronicznego ustalita charakter prawny
takiego dokumentu dla calej gatezi prawa administracyjnego®.

O ile definicja zawarta w ustawie o informatyzacji jest czesto traktowana ja-
ko systemowa dla catego polskiego prawa publicznego, o tyle w doktrynie
i orzecznictwie nie ma watpliwo$ci, ze nie mozna jej wprost zastosowa¢ do
prawa cywilnego i karnego. Prawna definicja dokumentu elektronicznego nie
zostala opracowana na potrzeby prawa prywatnego®>, a w doktrynie prawa cy-
wilnego istnieje wiele — niekiedy sprzecznych ze sobg — koncepcji formy elek-
tronicznej 1 dokumentu elektronicznego, ktére znajduja zastosowanie we
wszystkich stosunkach prawnych zwigzanych z zegluga morska.

Do najpopularniejszych koncepcji naleza:

1) najbardziej zblizona do pojecia stosowanego w prawie publicznym — do-
kumentem w obrocie elektronicznym sg dane zapisane na materialnym no-
$niku, w tym przechowywane za pomocg $rodkow elektronicznych lub po-
dobnych, pod warunkiem ze daja sie odtworzy¢ w umozliwiajgcej
percepcje formie. Tym samym za dokument elektroniczny nalezy uznaé
umowe lub dokument wytworzony, przestany, zakomunikowany lub
otrzymany za pomoca $rodkéw komunikaciji elektronicznej®*;

2) rozumienie pojecia dokument jako co$ wiecej niz tylko konstrukcja formy
pisemnej zwyklej. Wedhug tego pogladu dokument elektroniczny jest inng
mseStodq trwatego uzewnetrznienia znakow jezykowych w widzialnej posta-
ci®:

3) traktowanie dokumentu elektronicznego jako uzewngtrznienia kwalifiko-
wanej formy elektronicznej zwigzanej z zastosowaniem kwalifikowanego
podpisu elektronicznego, czyli opatrzenia danych w postaci elektronicznej

3 Ustawa z 4.09.2008 r. o zmianie ustaw w celu ujednolicenia terminologii informatycznej (Dz.U.
Nr 171, poz. 1056).

¥ Ustawa z 12.02.2010 r. 0 zmianie ustawy o informatyzacji dziatalnosci podmiotow realizujacych
zadania publiczne oraz niektorych innych ustaw (Dz.U. Nr 50, poz. 230).

®¥D. Szostek, Nowe ujecie dokumentu w polskim prawie prywatnym ze szczegdlnym uwzgled-
nieniem dokumentu w postaci elektronicznej, Warszawa 2012, s. 113.

¥J.Jacyszyn,J.Przetocki, A. Wittlin, I. Zakrzewski, Podpis elektroniczny. Komen-
tarz do ustawy z dnia 18.09.2001 r., Warszawa 2002, s. 59 oraz A. Ambroziewicz, Podpis elek-
troniczny — pojecie i funkcje w obrocie, Przeglad Sagdowy 2001, nr 1, s. 99.

BW.Koco t, Wplyw Internetu na prawo umoéw, Warszawa 2004, s. 335.
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bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym za pomoca waz-
nego kwalifikowanego certyfikatu®;

4) zrownanie dokumentu elektronicznego z informatycznym nos$nikiem da-
nych, na ktorym sa zapisane®’;

5) dwoista definicja dokumentu elektronicznego — jako warstwy bitowej oraz
warstwy interfejsowe;j.

Wszystkie te rozwazania sg odbiciem dwojakiego podejscia do pojecia do-
kumentu elektronicznego, ktore mozna by okresli¢ jako 1) podejscie klasyczne
prawnicze i 2) podejscie informatyczne. W podej$ciu klasycznym prawniczym
ktadzie si¢ przede wszystkim nacisk na informacje¢ przekazywang w dokumen-
cie elektronicznym, uznajac, ze jego cyfrowa posta¢ powinna oddawac jak naj-
wigcej cech charakterystycznych dla dokumentu ,,papierowego” i tym samym
dac si¢ swobodnie interpretowac przez cztowieka. W podejsciu informatycznym
stawia si¢ nacisk raczej na przekazanie samego komunikatu w postaci cyfrowej,
niezaleznie od tego, czy jest on mozliwy do zinterpretowania przez cztowieka,
czy tez jedynym interpretatorem moze by¢ odpowiednio zaprogramowane urza-
dzenie. Podejscie informatyczne zdaje si¢ przewaza¢ w definicji z polskiego
prawa administracyjnego. Wedtug niego za dokument mozna uzna¢ dowolne
ustrukturyzowane dane zapisane na jakimkolwiek informatycznym no$niku da-
nych niezaleznie od tego, czy s3 one zrozumiate lub czy mozna zidentyfikowaé
ich autora. Przy takim rozumieniu za dokument elektroniczny nalezy przyjaé
dowolny wyciag danych z systemu teleinformatycznego lub z bazy danych, kto-
ry zostal wydzielony w odrebna catos¢ (np. dwie informacje przestane pomie-
dzy dwoma systemami teleinformatycznymi).

W obrocie mi¢dzynarodowym, w tym we wszystkich operacjach zwigzanych
z zeglugg morska, najczesciej stosuje si¢ pojecia dokumentu elektronicznego
zblizone do definicji informatycznych. W tej sytuacji pojgciem dokumentu elek-
tronicznego mozna obja¢ dokumenty przygotowane jako odrebna catos¢ i za-
chowywane w postaci elektronicznej (plik komputerowy przygotowany przy
uzyciu edytora tekstu lub arkusza kalkulacyjnego), zbiér danych przechowywa-
nych jako spdjna cato§¢ w formacie elektronicznym (mapa lub jej warstwa),
dane przechowywane w bazie danych lub wyodrebniony z nich zbior, plik audio
lub wideo, a takze skan dokumentu papierowego. Mozna tym samym Sobie wy-
obrazi¢ elektroniczng posta¢ praktycznie kazdego dokumentu zwiazanego z ze-
gluga morska. Nie zawsze jednak dokument w postaci elektronicznej bedzie
wywotywat wszystkie skutki, jakie wywolatby, jesli bytby sporzadzony orygi-
nalnie w postaci papierowej. Najczesciej takie roznice moga wynika¢ z wymo-
gu opatrzenia dokumentu podpisem wiasnorgcznym (co w prawie polskim
z zasady moze by¢ zastgpione jedynie bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym za pomoca waznego kwalifikowanego certyfikatu) lub odpo-

% K. Gorska, Zachowanie zwyklej formy pisemnej czynnosci prawnych, Warszawa 2007, s. 234.
¥ poglad szeroko krytykowany w doktrynie, wyrazany m.in. przez J. Janowskiego, Elektro-
niczny obrét prawny, \Warszawa 2008, s. 158—161.
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wiednig pieczecig (brakuje dzi§ w prawie polskim regulacji dotyczacych pie-
czeci elektronicznej). Takie podejscie nie wyklucza przyjecia, ze pewnym
zestawom danych stanowigcych dokument elektroniczny mozna przypisaé
szczegblne znaczenie prawne w obrocie gospodarczym. Z najbardziej klasycz-
ng sytuacjg tego typu w prawie morskim ma si¢ do czynienia w przypadku
konosamentu elektronicznego® i systeméw teleinformatycznych wykorzysty-
wanych do obrotu nim (takich jak Atlantic Container Line Datafreight System
czy BOLERO)®. Szczegblne przepisy dotyczace dokumentéw elektronicznych
w transporcie morskim zawiera nieratyfikowana jak dotad przez Polske Kon-
wencja Narodow Zjednoczonych o umowach mig¢dzynarodowego przewozu
towaréw, w calosci lub cze$ciowo, droga morska (reguty rotterdamskie).

6. FORMA DOKUMENTOWA

W ostatnich miesigcach dyskusje o znaczeniu dokumentow elektronicznych
w obrocie morskim uzupehily rozwazania o potencjalnym wptywie propono-
wanych zmian w kodeksie cywilnym w zakresie formy czynno$ci prawnych
zamieszczonych w projekcie ustawy o zmianie ustaw — Kodeks postepowania
cywilnego oraz niektorych innych ustaw z wrzesnia 2013 r., w ktérym przewi-
dziano wprowadzenie formy dokumentowej jako nowego typu formy szczeg6l-
nej*’. W uzasadnieniu projektu wskazano, ze obecnie ustawodawca na réwni
z pojeciem dokumentu uzywa wielokrotnie takich wyrazen, jak ,,pismo”, ,,pi-
semna forma czynnos$ci prawnej”, ,,pokwitowanie”, ,,akt notarialny”. Tymcza-
sem w pracach Komisji Kodyfikacyjnej Prawa Cywilnego uznano, ze na pojecie
dokumentu powinny sktada¢ si¢ dwa elementy: informacja oraz no$nik, na kto-
rym jest ona zapisana. Proponowana definicja dokumentu w art. 77% zostala
sformutowana z zastosowaniem Kkryterium mieszanego, przedmiotowo-

® Zob. M. Dragun-Gertner, Aspekty prawne stosowania konosamentu elektronicznego
W handlu migdzynarodowym [W:] Rozprawy prawnicze. Ksigga pamigtkowa Profesora Maksymiliana
Pazdana, red. L. Ogieglo, W.Popiotek, M. Szpunar, Krakéw 2005, s. 395 i nast.

¥ Zob. J.F. Wilson, Carriage of Goods by Sea, Harlow 2008, s. 165-170.

“0 United Nations Convention on Contracts for the International Carriage of Goods Wholly or Partly
by Sea przyjeta przez Zgromadzenie Ogolne Narodéw Zjednoczonych 11.12.2008 r. w Nowym Jorku.
Blizej na ten temat: M. Dragun-Gertner, Dokumenty transportowe i ich znaczenie w regufach
rotterdamskich, Prawo Morskie 2011, t. XXVII, s. 67-83; Xiaonian L i, Reunification of Certain Rules
Relating to Sea Transport Documents: Some Observations on the UNCITRAL Draft Instrument on
Transport Law, Uniform Law Review 2007, vol. XII, s. 121 i nast.

“'W momencie oddania artykulu do druku projekt ustawy o zmianie ustawy — Kodeks cywilny,
ustawy — Kodeks postepowania cywilnego oraz niektérych innych ustaw przewidujacy odpowiednie
zmiany znajdowat si¢ w ostatnich stadiach prac legislacyjnych Rady Ministrow (przyjety przez Komitet
ds. Europejskich i skierowany pod obrady Komitetu ds. Cyfryzacji). Podstawowe problemy nowej
formy czynno$ci prawnych omowione zostaty przez Komisje Kodyfikacyjng Prawa Morskiego na po-
siedzeniu w Szczecinie 29.11.2013 .
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funkcjonalnego, nawigzujac do ujecia dokumentu jako przekazu woli ludzkiej
(informacja mozliwa do odtworzenia), CO opiera si¢ na etymologii stowa docu-
mentum, stanowigcego potaczenie tacinskich wyrazow: do, dare — dawac, prze-
kazywa¢ 1 mens, mentis — mysl, zamiar. Konstytutywng cecha dokumentu
w swietle projektowanego przepisu jest zatem jego intelektualna zawarto$¢,
czyli informacja — tre$¢ obejmujgca réznego rodzaju oswiadczenia, w tym
o$wiadczenia woli. Tres¢ ta musi zosta¢ odpowiednio utrwalona w sposob
umozliwiajacy jej odtworzenie. W takim ujeciu dla bytu dokumentu nie ma
znaczenia to, czy jest on podpisany. Podpis nie jest zatem koniecznym elemen-
tem dokumentu®.

Komisja Kodyfikacyjna Prawa Cywilnego postanowita wyodrebni¢ nowa
forme czynno$ci prawnej — forme dokumentowa — dla ktorej zachowania wy-
starczy ztozenie o$wiadczenia woli w postaci dokumentu, w sposéb umozliwia-
jacy ustalenie osoby skfadajacej o§wiadczenie (projektowany art. 77° kodeksu
cywilnego w nowelizacji kodeksu cywilnego i1 kodeksu postepowania cywilne-
go). Oznacza to nizszy stopien sformalizowania niz w przypadku formy pisem-
nej oraz brak konieczno$ci ztozenia wiasnorecznego podpisu. Podobnie jak
w wypadku dokumentu wzorem definicji zawartej w art. 77°kodeksu cywilnego
stalo si¢ projektowane ujecie formy dokumentowej, przyjete przez Komisje Ko-
dyfikacyjng Prawa Cywilnego w art. 106 projektu nowego kodeksu cywilnego.

Konstrukcja formy dokumentowej zostala oparta na znanej z prawa niemiec-
kiego formie tekstowej, ktora jest zastrzezona w przypadku, gdy nie ma potrze-
by dokonania czynno$ci w formie pisemnej lub elektronicznej, tj. opatrzenia
dokumentu kwalifikowanym podpisem elektronicznym lub podpisem wiasno-
recznym, a wystarczajacy jest ,,$lad pisemny”, pozwalajacy na okre§lenie osoby
sktadajacej o$wiadczenie woli, np. e-mail, telefaks itp. Tym niemniej nie wpro-
wadzono wprost rozwigzania opartego na § 126b BGB, lecz skonstruowano
rozwigzanie odwotujace si¢ do innych niz tekstowe informacji, jakie moze nie§¢
ze soba dokument®™. Warto zwroci¢ uwage, ze wedlug prawa niemieckiego
w formie tekstowej moga by¢ wydawane migdzy innymi papiery wartoSciowe
oraz polisy ubezpieczeniowe. W podobny do rozwigzan niemieckich sposob
kwestie formy tekstowej reguluje konwencja UNCITRAL z 2005 r. o poshu-
giwaniu si¢ srodkami komunikacji elektronicznej w umowach miedzynarodo-
wych, ktorej normy konwencyjne odnosza si¢ do zawierania i wykonywania
uméw za pomocg nie tylko Internetu, ale takze innych $rodkéw komunikacji
elektronicznej, byleby tylko transmisja danych miata miejsce za pomoca
srodkow elektronicznych, magnetycznych, optycznych lub podobnych, obejmu-

*2 Uzasadnienie projektu ustawy o zmianie ustawy — Kodeks cywilny, ustawy — Kodeks postepo-
wania cywilnego oraz niektorych innych ustaw w wersji przyjetej przez Komitet ds. Europejskich Rady
Ministrow, s. 3—4.

®J. Golacz ynski, S. Kotecka, Propozycje zmiany Kodeksu cywilnego i Kodeksu postepo-
wania cywilnego w zakresie dokumentéw elektronicznych [w:] Internet. Prawno-informatyczne proble-
my sieci, portali i e-ustug, red. G. Szpor, W.R. Wiewidérowski, Warszawa 2012, s. 31-43.
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jac tym samym dotychczasowe technologie, takie jak telefaks, teleks czy tele-
gram™. Warto odnotowaé, ze przeprowadzona w ostatnim czasie rekodyfikacja
V ksiggi niemieckiego kodeksu handlowego poswieconej handlowi morskie-
mu® ustanowita prawne podstawy wystawiania konosamentéw w postaci elek-
tronicznej (§ 516 HGB). Uregulowata takze po raz pierwszy w prawie niemiec-
kim morski list przewozowy (Seefrachtbrief), ktory takze moze mie¢ forme
dokumentu elektronicznego (§ 526 HGB)™. Warunki wystawiania i funkcjono-
wania w obrocie elektronicznych dokumentéw przewozowych poddano regula-
cji przepiséw wykonawczych.

W dyskusji prowadzonej w Komisji Kodyfikacyjnej Prawa Morskiego
(KKPM) poréownano, na ile projekt zmian w kodeksie cywilnym w zakresie
formy czynno$ci prawnych moze wptynaé na toczaca si¢ dyskusje o ksztalcie
nowych przepisow regulujacych umowe przewozu tadunku na kanwie odpo-
wiednich przepisoOw regut rotterdamskich. Dotychczas przyjmowano, ze stoso-
wane bedg dwie zasadnicze formy dokonywania czynno$ci prawnych zwiaza-
nych z umowa przewozu fadunku: pisemna oraz elektroniczna. W tym zakresie
M. Czernis stusznie stwierdza, ze projekt nowelizacji kodeksu cywilnego nie
wnosi zadnych takich zmian, ktore by wymuszaly konieczno$¢ przeredagowa-
nia przygotowanych juz wczesniej przez KKPM przepiséw rozdzialu 1 przy-
sztego kodeksu morskiego, jako ze przepisy dotyczace formy pisemnej i formy
dokumentowej z projektu nowelizacji kodeksu cywilnego sg w pelni kompaty-
bilne z projektami stosownych przepiséw nowego kodeksu morskiego. Wszel-
kie proponowane dzi§ zmiany (np. art. 121 czy art. 127 kodeksu morskiego)
maja charakter bardziej porzadkowo-redakcyjny niz merytoryczny®'.

Nie zamyka to jednak dyskusji nad ewentualnymi dalszymi propozycjami
rozwoju norm zawartych w kodeksie morskim. Zwraca si¢ uwage, ze w zwigz-
ku z pojawieniem si¢ nowej formy — ,,formy dokumentowej” — mozna rozwazy¢
bardziej literalne opisanie przyjmowanych w ewentualnym nowym tekscie ko-
deksu morskiego rozwigzan (np. ,,dokument przewozowy w formie pisemne;j”
lub ,,dokument przewozowy w formie elektronicznej”)48.

* Ibidem.

* Zmienione przepisy weszly w zycie 25.04.2013 r.

0. Hartenstein, La réforme de 2013 du droit maritime allemand, Droit Maritime Francais
2014, n° 757, s. 363.

“pPismo M. Czernisa do Komisji Kodyfikacyjnej Prawa Morskiego dotyczace ,,formy doku-
mentowej” w kontek$cie projektu rozdzialu 1 k.m. Umowa przewozu ladunku z 4.01.2014 r. — niepu-
blikowane.

* Ibidem.
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7. KU SYSTEMOM AUTOMATYCZNEGO ROZSTRZYGANIA
W GOSPODARCE MORSKIEJ

We weczesniejszych rozwazaniach dotyczacych przetwarzania informacji
w systemach e-Maritime juz kilkukrotnie wspomniano, ze coraz czgstszym
wymaganiem stawianym tym systemom jest samodzielne podejmowanie swego
rodzaju decyzji co do efektow wprowadzenia nowych danych do systemu. Po-
wszechnie akceptowane jest pozostawianie systemowi badania poprawnosci
danych, zgodnos$ci zastosowanych formatow, kompletnosci danych i prawidto-
wego zrodia ich wptywu, cho¢ nawet w tych sytuacjach teoretycznie wymagane
byloby wezwanie do usunig¢cia nieprawidtowosci lub brakéw formalnych.
Uzytkownicy systemu bez zdziwienia godza si¢ dzi$ na to, ze ta procedura za-
stepowana jest pojawieniem si¢ okienka dialogowego systemu nakazujacego
usuniecie btedéw lub uzupetnienie brakow. Co wiecej, godza sie na to, ze cza-
sem z wielkim trudem przeksztalcajg informacje, ktérg cheieli wprowadzi¢ do
systemu w taki sposob, by ,,pasowata” do jego wymagan. Z reguly przyjmujg
wowczas, ze wymaganie wynika z prawa, podczas gdy najczesciej jest to jedy-
nie wymaganie techniczne, majace utatwi¢ prace systemu.

Coraz czesciej jednak decyzje podejmowane przez system sg de facto sub-
stytutem oceny przeprowadzanej dotychczas przez cztowieka, a prawo regulu-
jace dzialanie systemu tworzy si¢ tak, by umozliwiato algorytmizacje¢ procedur.
Dzi¢ki temu system informatyczny moze ,,wybra¢” opisang w algorytmie droge
postgpowania zaleznie od przestanek i warunkow brzegowych. Jest to prosta
droga do tworzenia coraz popularniejszych w systemach e-Maritime modutow
automatycznego rozstrzygania. Wiekszo$¢ z nich opiera si¢ na algorytmach pro-
stych, oceniajacych wymagania formalne lub prowadzacych uzytkownikoéw
przez procedury administracyjne. Coraz cze¢$ciej jednak spotyka sie tzw. syste-
my ekspertowe. A w niektorych wyjatkowych przypadkach stosowane sg (choé
jeszcze nie w systemach e-Maritime®) moduty oparte na elektronicznych decy-
zjach uznaniowych®.

W systemach opartych na algorytmach prostych podstawa kazdej ,,decyzji”
podejmowanej przez system sa konkretne dane wprowadzane do systemu wia-
$nie w celu dokonania rozstrzygniecia. System przeksztalca otrzymane dane
wejsciowe w dane niezbedne na kolejnym etapie rozstrzygnigcia. Podstawowa
zmiana w samej filozofii stosowania prawa zwigzana z ewentualnym wprowa-

* Autorom nie sg znane takie rozwiazania, co oczywiscie nie oznacza, ze na pewno nie sg one sto-
sowane.

% Szerzej na ten temat: W.R. Wiewioérowski, G. Sibiga, Automatyzacja rozstrzygniec i in-
nych czynnosci w sprawach indywidualnych zalatwianych przez organ administracji publicznej [w:]
Informatyzacja postgpowania sqdowego i administracji publicznej, red. J. Gotaczynski, Warszawa
2010.
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dzeniem do uzytkowania systeméw automatycznego rozstrzygania (lub w mniej
zaawansowanej wersji — systemow informatycznych wspomagajacych rozstrzy-
ganie) warunkowana jest przeniesieniem zasad rozumowania prawniczego
z poziomu wnioskowania na podstawie informacji przekazywanych przez sys-
tem w postaci dokumentu na poziom decydowania na podstawie operacji wy-
ktadni prawa dokonanych przez sam system.

Systemy ekspertowe to systemy komputerowe, ktére — wyposazone w baze
wiedzy i generalny zestaw zasad rozumowania i sposobéw wyciggania konklu-
Zji — tworza pozory myslenia eksperckiego. Systemy eksperckie powszechnie
traktuje si¢ jako cze$¢ sztucznej inteligencji, cho¢ w przypadku wielu z nich —
w szczegdlnosci dzi§ wykorzystywanych do dziatan prawniczych — ma si¢ do
czynienia raczej z data miningiem oraz regutami przetwarzania danych rozpro-
szonych w bazie niz ze sztuczng inteligencjg sensu stricto. Prawniczymi syste-
mami ekspertowymi mozna okresli¢ programy komputerowe wykonujace zada-
nia, do ktorych potrzebna jest prawnicza wiedza specjalistyczna.

Zdecydowana wiekszos$¢ systemow ekspertowych uzywanych na potrzeby
e-Maritime miesci si¢ w podgrupie nazywanej systemami regutowymi (rule-
base systems). Tworzenie konkluzji w takich systemach opiera si¢ na zasadach
logiki strukturalnej i ekonometrii, za pomoca ktérych oceniana jest baza wiedzy
uzytkownika (czyli de facto baza wiedzy obstugiwana przez system). Australij-
ski Administrative Review Council sformutowat w 2004 r. zalecenia w stosun-
ku do tworzonych w tym kraju systeméw regulowych.

Aplikacje umozliwiajgce zastosowanie systemu ekspertowego w srodowisku
gospodarczym sg napisane tak, by umozliwi¢ latwe sprawdzenie dokladnosci
zastosowanych regut — i to jest pierwsza optymalna cecha tego systemu. Nalezy
zatem unika¢ ich opisow wylacznie w jezyku technicznym. Przy budowaniu sys-
temu nalezy jasno okresli¢ te kwestie, w ktérych podejmujacy decyzje zachowu-
je uprawnienie do wydania decyzji dyskrecjonalnej. W szczegolnosci nalezy
wyrézniaé sprawy kompleksowe i zapewniaé, ze sg one prowadzone — lub co
najmniej nadzorowane — przez doswiadczonych urzednikéw wyzszego szczebla.
Sama organizacja systemu powinna natomiast spetnia¢ standardy prawa admini-
stracyjnego i — co istotne, a szczegodlnie trudne do zrealizowania — uwzgledniac
warto$ci prawa administracyjnego i sgdownictwa administracyjnego.

Bardzo wazna role odgrywa zapewnienie niezaleznej kontroli systemu przed
jego uruchomieniem oraz statej niezaleznej kontroli, gdy system zostanie odda-
ny do uzytku. Wewngtrzny i zewngtrzny audyt decyzji podjetych na podstawie
systemow regutowych oraz nadzor urzednikow w celu zapewnienia, ze system
jest uzywany poprawnie — wilaczajac audyt jakosci informacji faktograficznej,
na ktérym opiera si¢ decyzja — jest podstawa do oceny systemu ekspertowego
jako calosci. Konieczne jest tez state ocenianie, jak wdrozenie systemu reguto-
wego wptywa na dziatanie systemu prawa oraz na stosowanie prawa. Na pozor
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$miesznym zaleceniem jest postulat zapewnienia finansowania procesu utrzy-
mania systemu regufowego®".

Wszystkie istniejace dzi§ systemy umozliwiajace interakcje pomiedzy pod-
miotami uczestniczagcymi w obrocie morskim a administracjg morska i wladza-
mi portdw mozna uzna¢ za systemy oparte na algorytmach prostych. Systemy
ekspertowe w Polsce shuzg co najwyzej do wspierania quasi-prawniczych roz-
strzygnie¢ administracji. W niektorych dzialach administracji widaé juz jednak
pierwsze proby zastosowania systemow agentowych, w ktorych ,,konwersacjg”
z uzytkownikiem systemu prowadzi awatar’’, bedacy substytutem urzednika lub
swoistego doradcy.

8. KONOSAMENT ELEKTRONICZNY, KOMUNIKAT
ELEKTRONICZNY, ELEKTRONICZNY ZAPIS TRANSPORTOWY
ORAZ BILET ELEKTRONICZNY

Szczegblnym rodzajem komunikatu elektronicznego przekazywanego w sys-
temach teleinformatycznych e-Maritime jest komunikat majacy regulowaé pra-
wa do tadunku. W systemach e-Maritime klasyczny konosament jest wypierany
przez tzw. konosament elektroniczny (electronic bill of lading), ktéry — mimo
podobienstwa w zakresie tresci i mimo podobnej funkcji — ma charakter mor-
skiego listu przewozowego. Pojecie elektronicznego konosamentu nie moze by¢
wiec traktowane jako podzbior pojecia konosament. Dokument ten w postaci
elektronicznej jest jedynie substytutem konosamentu. Dokument elektroniczny
moze by¢ stosowany w miejsce konosamentu tylko w przypadku zgodnej woli
stron®. Jest to jednak popularne rozwigzanie w rozbudowanych systemach
e-Maritime, ktorych uzytkownicy muszg zaakceptowaé wspodlny dla nich regu-
lamin (np. w systemie BOLERO). Jednoczesnie w doktrynie sporne jest, czy
reguly haskie i hasko-visbijskiec moga by¢ stosowane do konosamentow elek-
tronicznych. Reguly hamburskie dopuszczaja stosowanie podpisu elektronicz-
nego w konosamencie, je§li nie stoi to w sprzecznosci z prawem panstwa,

*! Na podstawie: Administrative Review Council, Report no. 46. Automated Assistance in Adminis-
trative Decision Making. Issues Paper, Canbera 2004. Najnowsza zmodyfikowana i uzupetiona wersja
raportu pochodzi z czerwca 2007 r. i jest dostepna na http://www.ag.gov.au/agd/WWW/arcHome.nsf/
Page/Publications_Reports_Report_Files_Report_no.4.

%2 Awatar jest sformulowaniem przejetym z sanskrytu, gdzie avatara (zstapienie — od avatarati,
czyli zstepuje — ava — w dot, terati — przechodzi) oznacza albo zstgpienie bostwa i jego wcielenie si¢
(inkarnacja) w ksztalt doczesny (np. zwierzece i ludzkie wcielenia boga Wisznu), albo catkowite ucie-
le$nienie sie¢ w kims, jakiej$ idei, filozofii lub tradycji. Mozna wigc przyjaé, ze jest to doskonale wy-
brany neologizm, gdyz uzytkownik z jednej strony wciela swe idee w ,,wirtualny byt” uczestniczacy
w grze, az drugiej strony sam siebie przeksztalca w wirtualny ,sztuczny twor” i ,inkarnuje si¢”
W ciggu bitow.

M. Dragun-Gertner, Konosament elektroniczny w transporcie morskim, Prawo Morskie
2004, t. XX, s. 108.
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w ktérym zostal on wystawiony (art. 14 ust. 3). W przypadku prawa polskiego —
jesli Polska bylaby strong tej umowy migdzynarodowej — oznaczatoby to moz-
liwos¢ stosowania zaréwno bezpiecznego podpisu elektronicznego weryfiko-
wanego za pomocag waznego kwalifikowanego certyfikatu, jak i kazdego zwy-
ktego podpisu elektronicznego. Doktryna kwestionuje rowniez traktowanie
konosamentu w postaci elektronicznej jako papieru wartoSciowego. Problemem
w tym przypadku jest kwestia zbywalnosci konosamentu i wymogéw z tym
zwiazanych™. Prawne regulacje dotyczace zbywalnych konosamentow uzalez-
niajg prawa do tadunku od fizycznego posiadania oryginatu dokumentu papie-
rowego, brakuje natomiast ustawowych regut, wedtug ktorych strony mogtyby
skutecznie przenie$¢ uprawnienia za pomocg srodkow komunikacji elektronicz-
nej.

Jak juz wcze$niej wspomniano, dopiero nieratyfikowane dotad przez Polske
reguly rotterdamskie zaktadaja wprost istnienie ,.komunikatu elektronicznego”,
za ktory uznaje si¢ informacje wytwarzane, wysylane, odbierane lub przecho-
wywane za posrednictwem $rodkow elektronicznych, optycznych, cyfrowych
lub podobnych, ze skutkiem takim, ze przekazane informacje sa dostgpne tak,
zeby nadawatly si¢ do dalszego wykorzystania (art. 1 ust. 17). Zamierzeniem
tworcow konwencji byto stworzenie regulacji opartej na zasadzie ekwiwalent-
no$ci dokumentéw papierowych i dokumentéw elektronicznych®. Konosament
elektroniczny stanowi wedtug regut rotterdamskich rodzaj ,elektronicznego
zapisu transportowego” (electronic transport record), czyli informacji w postaci
jednej lub wigcej wiadomo$ci przekazanych komunikatem elektronicznym
W ramach umowy przewozu przez przewoznika, tgcznie z informacjami logicz-
nie zwigzanymi z elektronicznym zapisem transportowym poprzez zalgczniki,
lub w inny sposdb powigzany z elektronicznym zapisem transportowym jedno-
czes$nie lub po jego wydaniu przez przewoznika, tak by stac si¢ czescia elektro-
nicznego zapisu transportowego, ktére stwierdzaja przyjecie towarow przez
przewoznika lub wykonawce W ramach umowy przewozu oraz ewidencjonuja
lub zawieraja umowe przewozows.

Reguly rotterdamskie uznaja, ze wszelkie dane, ktére powinny by¢ zawarte
w dokumencie transportowym, moga by¢ zawarte w elektronicznym zapisie
transportowym, przy czym do utworzenia i wykorzystania elektronicznego za-
pisu transportowego konieczna jest zgoda tak przewoznika, jak zatadowcy
(frachtujacego w rozumieniu polskiego kodeksu morskiego — pojecie uznawa-

* Idem, Elektronizacja obrotu morskiego a polskie prawo morskie, Prawo Morskie 2007, t. XXIII,
s. 149; idem, Zbywalnos¢ konosamentu jako papieru wartosciowego, Prawo Morskie 2006, t. XX,
s.99-111 oraz J. Lopuski, Konosamenty [w:] System prawa prywatnego. Prawo papieréw warto-
Sciowych, red. A. Szumanski, t. 18, Warszawa 2010, s. 424. Zob. tez M.H. Kozinski, Zastoso-
wanie instytucji indosu wekslowego w morskim obrocie handlowym, Prawo Morskie 2006, t. XXII,
s. 113-165; idem, Wybrane problemy nowej regulacji przewozu tadunku w polskim prawie morskim,
Prawo Morskie 2011, t. XXVII, s. 36-37.

%Zzob. P. Delebecque, Le projet CNUDCI sur le transport de marchandises entiérement ou
partiellement par mer: derniers pas avant une adoption?, Droit Maritime Frangais 2007, n°® 685, s. 774.
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ne za znaczeniowy odpowiednik angielskiego stowa shipper zdefiniowanego
w regutach rotterdamskich)®. Przyjmuje jednocze$nie domniemanie takiej zgo-
dy, jesli zatadowca (frachtujacy) i przewoznik nie uzgodnili nieuzywania elek-
tronicznego zapisu transportowego lub jesli zwyczajem, obyczajem, lub prakty-
ka branzowa jest jego nieuzywanie. Wydanie, wylaczna kontrola lub prze-
kazanie elektronicznego zapisu transportowego ma taki sam skutek jak wyda-
nie, posiadanie lub przekazanie dokumentu transportowego. Jezeli wydano
zbywalny elektroniczny zapis transportowy, a przewoznik i posiadacz zgadzaja
si¢ zastgpi¢ tenze elektroniczny zapis transportowy zbywalnym dokumentem
transportowym, to przewoznik wydaje posiadaczowi, zamiast elektronicznego
zapisu transportowego, zbywalny dokument transportowy, ktory zawiera
stwierdzenie, ze zastgpuje on zbywalny elektroniczny zapis transportowy,
a elektroniczny zapis transportowy przestaje mie¢ jakikolwiek skutek czy zna-
czenie. Elektroniczny zapis transportowy powinien obejmowac¢ podpis elektro-
niczny przewoznika lub osoby wystepujacej w jego imieniu. Taki podpis elek-
troniczny identyfikuje sygnatariusza w odniesieniu do elektronicznego zapisu
transportowego oraz wskazuje autoryzacje elektronicznego zapisu transporto-
wego przez przewoznika.

Poczatkowo wymiana konosamentu w postaci elektronicznej odbywala si¢
na podstawie opisanego wczesniej rozwigzania EDI. Takie rozwigzanie wyma-
galo jednak — chocby ze wzgledu na istnienie fizycznej wyodrebnionej sieci
telekomunikacyjnej — by obstugg procesu zajmowali si¢ przedstawiciele stron
rezydujacy na ladzie (np. agenci lub maklerzy morscy dziatajacy w danym re-
gionie czy w danym porcie), co w praktyce minimalizowalo mozliwos¢ wyko-
rzystania takiego rozwigzania na potrzeby elektronicznego konosamentu. Naj-
popularniejszym dzialajagcym obecnie systemem e-Maritime, ktory przewiduje
stosowanie konosamentu w postaci elektronicznej, jest system informacyjny
BOLERO. Opiera on przenoszenie konosamentu elektronicznego na instytucji
odnowienia (nowacji) dla uzyskania praw do tadunku przez kolejnego nabywce
konosamentu elektronicznego®’. Uruchomiony w 1998 r. system BOLERO jest
tworzong przez zaufang stron¢ trzecig otwartg i prawnie pewng platforma do
wymiany dokumentéw elektronicznych pomiedzy sprzedawcami, nabywcami,
posrednikami oraz instytucjami finansowymi i logistycznymi na podstawie re-
gut eUCP (UCP Supplement for Electronic Presentation) stworzonych przez
Miedzynarodowa Izbe Handlowa na potrzeby elektronicznej formy akredytywy

% W rozumieniu postanowien konwencji zaladowca (shipper) jest osoba, ktora zawiera umowe
przewozu z przewoznikiem (art. 1 pkt 8 regut rotterdamskich). W takim ujgciu termin ten odpowiada
znaczeniowo pojeciu frachtujgcego w prawie polskim. O zamieszaniu terminologicznym odno$nie do
pojecia zaladowcy w prawie morskim wyczerpujaco: M. Czernis, Pojecie ,,zatadowca” — analiza
prawno-poréwnawcza [W:] Wspélczesne problemy prawa. Ksigga pamigtkowa dedykowana Profesoro-
wi Jerzemu Milynarczykowi, Gdynia 2011, s. 199 i nast.

M. Dragun-Gertner, Konosament elektroniczny a akredytywa dokumentowa [w:] Europe-
izacja prawa prywatnego, t. 1, red. M. Pazdan, W. Popiotek, E. Rott-Pietrzyk, M. Szpu-
nar, Warszawa 2008, s. 247.
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dokumentowej. Od lipca 2011 r. system w pelni obstuguje elektroniczny kono-
sament nie tylko poprzez umozliwienie wymiany zeskanowanego dokumentu
papierowego, ale takze poprzez pelng obstuge tworzenia, edycji i wymiany do-
kumentu (end-to-end electronic Bill of Lading).

Innym szczegélnym rodzajem dokumentu elektronicznego wystgpujacego
w obrocie morskim jest bilet elektroniczny®. Klasyczne rozumienie biletu pasa-
zerskiego ujete w art. 173 kodeksu morskiego jest coraz bardziej oderwane od
rzeczywistego sposobu obracania dokumentami elektronicznymi stanowigcymi
substytut biletu papierowego. Mozna zaryzykowaé stwierdzenie, ze zawarcie
umowy przewozu pasazera z zasady nastgpuje dzi§ za posrednictwem serwisu
internetowego, a przypadki zakupu papierowego biletu — poza komunikacjg lo-
kalng — zaczynaja by¢ traktowane jako co najwyzej alternatywna opcja. Przy
zawarciu transakcji tg drogg bilet pasazerski wystepuje w postaci elektronicznej,
tzn. obejmuje dane pochodzace z systemu teleinformatycznego przewoznika Iub
dziatajacego w jego imieniu podmiotu. Taki bilet elektroniczny moze byé¢
oczywiscie wydrukowany przez pasazera, jednak potwierdzeniem zawarcia
umowy i uiszczenia oplaty sg przede wszystkim dane w systemie teleinforma-
tycznym. Wydrukowany bilet ma charakter dowodowy. Jednak poniewaz sama
operacja wydruku zaszla bez udziatu wystawiajacego bilet, bedzie on w razie
watpliwo$ci opieral sie na danych z wlasnego systemu teleinformatycznego. Co
prawda z literalnego brzmienia niektorych klauzul regulaminu okreslajgcego
warunki $wiadczenia ustug droga elektroniczna™ przez przewoznika moze wy-
nikaé, ze wygenerowany przez system 1 pozostawiony do samodzielnego
wydrukowania przez pasazera dokument jest dowodem zawarcia umowy i opta-
cenia nalezno$ci za przewoz, ale z reguly te same regulaminy wprost przewidu-
ja, ze dane zawarte w bilecie sg w razie watpliwosci weryfikowane poprzez po-
rownanie ich z danymi w systemie teleinformatycznym sprzedawcy Ilub
przewoznika. Postugiwanie si¢ terminem weryfikacji danych niedwuznacznie
sugeruje, ze za referencyjne uznaje si¢ dane w systemie teleinformatycznym.

9. E-MARITIME W SWIECIE INTERNETU PRZEDMIOTOW

Kolejnym etapem ewolucyjnych przemian systeméw e-Maritime bedzie po-
faczenie ich bezposrednio z zasobami baz tworzonych w ramach Internetu

%Z70b. 1. Zuzewicz-Wiewidrowska [w:] Kodeks morski. Komentarz, red. D. Py¢, I. Zu-
zewicz-Wiewidérowska, LEX 2012.

% Implementujac do polskiego systemu prawnego dyrektywe 2000/31/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z 8.06.2000 r. o handlu elektronicznym (Dz.Urz. WE L 178 z 17.07.2000, s. 1; polskie
wydanie specjalne: rozdz. 13, t. 25, s. 399-414) polski ustawodawca wprost przewidziat konieczno$é
stworzenia przez ustugodawce (w tym przypadku operatora systemu teleinformatycznego) regulaminu
ustug (art. 8 ustawy z 18.07.2002 r. o $wiadczeniu ustug drogg elektroniczng, Dz.U. z 2002 r., Nr 144,
poz. 1204, z p6zn. zmian.).
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przedmiotow (Internet of Things — 10T)®. Liczba urzadzen®, ktore uzyskuja
biezacy dostgp do Internetu, badz przynajmniej sa gotowe do reagowania na
polecenia wydawane przez Internet, wzrasta skokowo dzigki wprowadzeniu do
uzytku protokotu komunikacyjnego IP wersja 6 (IPv6). Umozliwilo to zwick-
szenie milion razy zasobu numerdw identyfikacyjnych®, dajac sposobnosé do
wiaczenia do tancucha przekazujacych dane nie tylko systemoéw teleinforma-
tycznych, statkow czy podmiotéw gospodarczych, ale réwniez ,,przedmiotow”
uczestniczacych w procesach logistycznych od kontenerow, przez palety po
pojedyncze opakowania®. Beda one gotowe do przekazania informacji o sa-
mych sobie detektorom, ktore mogg przekazaé takie informacje do sieci. W ra-
mach tej koncepcji kazdy z przedmiotow stworzonych przez cztowieka moze
zostaé w ciggu najblizszych kilku lub kilkunastu lat polaczony z siecig lub
moze przynajmniej przekazywac informacje o sobie systemom teleinformatycz-
nym dziatajgcym w sieci. Urzadzenie podiaczone do sieci zazwyczaj kojarzy si¢
z komputerem, serwerem badz smartfonem, nalezy mie¢ jednak $wiadomosc,
ze rOwniez inne urzadzenia, takie jak telewizor, radioodbiornik, a nawet samo-
chod komunikuja si¢ na state z Internetem nie tylko po to, by informowacé
0 swojej lokalizacji, ale rowniez po to, by przyjmowac i wysytac¢ olbrzymie pa-
kiety danych. Dzi$ jednak urzadzeniem podlaczonym do Internetu moze byé
praktycznie kazde urzadzenie portowe, statek, jego czes¢ sktadowa, przynalez-
no$¢ czy tadunek.

% Samo pojecie Internetu przedmiotow ma juz ponad 15 lat, gdyz po raz pierwszy uzyte zostalo
przez K. Ashtona w 1999 r. podczas prezentacji dla Procter & Gamble — E. Anzelmo, A. Bassi,
D. Caprio, S. Dodson, R. van Kranenburg, M. Ratto, Discussion Paper on the Internet of
Things, Berlin 2011, s. 8, http://www.theinternetofthings.eu/content/discussion-paper-iot-research-
institute-internet-society-berlin.

o Nalezy pamigtac, ze uzywanie okre§lenia ,,urzadzenie” w konteks$cie Internetu przedmiotéw nie
eliminuje dyskusji, na ile kazde z nich odpowiada¢ bgdzie definicji komputera — istotnej dla niektorych
porzadkéw prawnych. O ile polskie prawo — tak jak prawo wielu innych krajow Unii Europejskie;j,
prawo australijskie czy kanadyjskie — nie zawiera legalnej definicji komputera, o tyle taka definicja
istnieje w prawie amerykanskim. Computer Fraud and Abuse Act (18 USC § 1030(e)(1)) definiuje
komputer jako ,.elektroniczne, magnetyczne, optyczne, elektrochemiczne lub inne urzadzenie do prze-
twarzania danych o wysokiej predko$ci wykonywania funkcji logicznych, arytmetycznych lub prze-
chowywania danych, w tym wszelkie urzadzenia do przechowywania danych lub komunikacji bezpo-
srednio zwigzane lub dziatajace w polaczeniu z takim urzadzeniem”. Z pojecia ,.komputer” wylacza sie
jedynie elektroniczne maszyny do pisania i kalkulatory. Tym samym wiekszo$¢ urzagdzen stuzacych do
zbierania i przesylania danych w Internecie przedmiotéw (w tym réwniez wiekszo$¢ detektoréw) moze
by¢ potraktowana jako ,.komputer” i poddana karnej regulacji wlasciwej dla przestepstw komputero-
wych. Wiecej na ten temat: J. Clough, Principles of Cybercrime, Cambridge 2010, s. 52-57.

%2 F Mattern, C. Floerkemeier, From the Internet of Computers to the Internet of Things
[w:] From Active Data Management to Event-Based Systems and More, ed. K. Sachs, |. Petrov,
P. Guerrero, Berlin-Heidelberg 2010, s. 252-254.

80 czterech poziomach zaangazowania Internetu przedmiotow w lancuch zdarzen w logistyce,
w tym w transporcie morskim — poziomie produktu (pasywny RFID), palety (bezprzewodowa sie¢
sensorow), przewoznika (sie¢ mobilna, Personal Area Network) i ustugi (ushugi internetowe) — pisza
JI. San Jose, R. Zangroniz, JJ. de Dios, JM. Pastor [w:] Four-Layer Architecture for
Product Traceability in Logistic Application Big Data and Internet of Things. A Roadmap for Smart
Environments, ed. N. Bessis, C. Dobre, Heidelberg 2014, s. 401-423.
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Za zastong tego ewolucyjnego procesu nastepuja jednak dwie rewolucyjne
zmiany. Po pierwsze, urzadzeniem przekazujacym informacje o sobie do Inter-
netu staje si¢ kazdy przedmiot wykorzystywany w procesie logistyki i transpor-
tu — od samolotu przez samochéd po kazdy przewozony za ich pomoca jogurt,
serek i butelka mleka, kazde opakowanie i kontener, do ktorego zostaty one
zapakowane przed wystaniem niekiedy do lokalnego sklepu, a niekiedy na
drugi koniec globu. Mozna powiedzie¢, ze w logistyce Internet przedmiotow
jest dzisiaj rozwigzaniem standardowym i szeroko wykorzystywanym tak przez
producentow, jak przez podmioty uczestniczace w catym tancuchu transportu
przedmiotu do ostatecznego uzytkownika®. Po drugie, kazde z urzadzen podta-
czonych do Internetu moze w sposOb automatyczny wymienia¢ dane z innymi
urzadzeniami i wraz z nimi ,,podejmowac decyzje” co do tego, w jaki sposob
beda wykorzystane przekazane dane.

Roéwniez takie przekazywanie danych na pierwszy rzut oka nie wydaje si¢
wielka rewolucja, gdyz opisane na poczatku artykutu systemy EDI byty wyko-
rzystywane do komunikacji migdzy urzadzeniami (machine to machine — M2M)
juz w latach 80., to jednak klasyczne EDI oraz jego internetowa wersja rozpo-
wszechniona w latach 90. opieraty si¢ na kontrakcie bedagcym wykonaniem
umowy pomiedzy dwoma ufajacymi sobie partnerami. Internet of Things prze-
niost taka komunikacje na poziom kontaktu urzadzenia z urzadzeniem, w kto-
rym o zadnej uprzedniej umowie pomi¢dzy zaufanymi partnerami nie moze by¢
mowy.

Internet przedmiotéw (10T) mozna zdefiniowa¢ jako globalng infrastrukture,
w ktorej przedmioty (rzeczy), jako takie lub potgczone w jakikolwiek sposob
z innymi przedmiotami lub osobami, otrzymujg unikatowe identyfikatory oraz
83 w stanie przekazywac¢ dane i wspotdziata¢ z innymi systemami, wykorzystu-
jac mozliwosci wspotpracy. 10T ewoluuje od konwergencji technologii teleko-
munikacyjnych, systemow elektromechanicznych, mocy obliczeniowych serwe-
row, przetwarzania w chmurze oraz Internetu. W tym kontek$cie przedmioty
definiuje si¢ jako obiekty rzeczywiste lub wirtualne, ktére istnieja i poruszaja
si¢ w czasie 1 przestrzeni oraz mogg by¢ zidentyfikowane przez przypisane im
numery, nazwy lub adresy lokalizacji®. Internet przedmiotow, obejmujacy bi-
liony potaczonych urzadzen, bedzie w stanie zapisywac wszelkiego rodzaju da-
ne (takie jak temperatura, wilgotno$¢, nagrania wideo, ruch, tetno). Internet
przedmiotow to zaréwno istniejace urzadzenia wyposazone dodatkowo w chip

. Sun, Application of RFID Technology for Logistics on Internet of Things [w:] AASRI Confer-
ence on Computational Intelligence and Bioinformatics, ed. W. Deng, 2012, vol. I, s. 106-111; Inter-
net of Things 2012. New Horizons, ed. 1.G. Smith, Halifax 2012, s. 249-303; C. Rezendes,
Internet of Things and M2M Everywhere? Prove it! OK. Marine Navigation and Key Subsystems,
http://inexadvisors.com/2012/12/06/internet-of-things-and-m2m-everywhere-prove-it-ok-marine-naviga
tion-and-key-subsystems (6.12.2012).

%G. Santucci, Towards Connectobjectome: The age when the totality of all objects become
connected [w:] Internet of Things... op.cit., s. 7-11.
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RFID zapewniajacy im bytno$¢ w Internecie, jak i urzadzenia utworzone w celu
potaczenia z Internetem (albo na state, albo jedynie okazjonalnie).

Mozna wigc powiedzie¢, ze pierwsza faza rozwoju dazacego do Internetu
przedmiotow polegata na umozliwieniu unikatowej identyfikacji przedmiotéw
bez bezposredniej interakcji z osobami, nastepnie przedmioty te uzyskaly moz-
liwo$¢ interakcji z innymi przedmiotami oraz przyjmowania i wydawania pole-
cen i tworzenia dodatkowej nowej informacji. Obecnie wystgpuje kolejna faza
rozwoju, w ktorej na podstawie tak gromadzonej informacji urzadzenia sa
W stanie same podejmowaé decyzje co do sposobu dziatania innych urzadzen.
W kazdym z tych przypadkow bedzie istniala konieczno$¢ okreslenia, jaki
podmiot ponosi odpowiedzialno$¢ za dzialanie przedmiotu potagczonego z Inter-
netem. Wydaje si¢ jednak, ze koncepcja inteligentnego elektronicznego agenta
dziatajacego w imieniu mocodawcy przezyje swoj renesans®.

Glownymi obszarami, w ktorych Internet przedmiotow jest juz dzisiaj obec-
ny, sg transport i logistyka, przemyst oraz zarzadzanie dystrybucja energii
elektrycznej. Wzrasta znaczenie Internetu przedmiotéw w $wiecie rozwigzan
informatycznych i sieciowych. W fazie dynamicznego rozwoju jest wykorzy-
stywanie Internetu przedmiotow do dystrybucji produktoéw w sprzedazy deta-
licznej, w budownictwie oraz zarzadzaniu urzadzeniami w domu. Z punktu
widzenia wymogoéw systemow e-Maritime mozna jednak pozosta¢ przy kla-
sycznym zastosowaniu 10T na potrzeby logistyki i wyobrazi¢ sobie, jakie zaso-
by informacyjne tworzone z automatycznego odczytu przedmiotow wchodzg-
cych wsklad cargo, czy z przedmiotow znajdujgcych sie w posiadaniu
pasazerow lub czlonkow zalogi, interesujace ze wzgledow bezpieczenstwa,
ochrony sanitarnej, weterynaryjnej czy fitosanitarnej lub zwigzane z obowiagz-
kami celnymi, moga by¢ gromadzone i przetwarzane w systemach portowych®’.

W dobrze funkcjonujacym porcie morskim kazdy z kontenerow jest opatrzo-
ny chipem, dzieki czemu mozna sprawdzi¢, w ktorym systemie informacyjnym
jest odnotowany, skad przybyt oraz §ledzi¢, jak si¢ doktadnie porusza. Obecnie
— przede wszystkim ze wzglgedu na wdrozenie technologii IP w. 6 — te chipy czy
réznego rodzaju czujniki schodzg z poziomu duzego przedmiotu na poziom
przedmiotu matego. Nie ma zadnych watpliwosci, ze w ciggu najblizszych dzie-
sieciu lat kazde urzadzenie i spora cze$¢ naturalnych artefaktow tworéw beda
opatrzone tego typu chipami.

% Fazy rozwoju Internetu przedmiotéw szczegélowo opisuje E. Anzelmo et al., Discussion Pa-
per... op.cit., s. 12-17.

% Niezaleznic od powyzszych rozwazan doktryna stusznie wskazuje, ze samo przekazanie informa-
cji pomigdzy uzytkownikami jest $wiadczeniem ustugi. To zagadnienie nie miesci si¢ jednak do konca
w tematyce niniejszego artykutu. Patrz: G. Bar, Informacja jako swiadczenie elektroniczne w transak-
cjach B2B [w:] Ksigga pamigtkowa z okazji dziesigciolecia Centrum Badarn Probleméw Prawnych
i Ekonomicznych Komunikacji Elektronicznej i Studenckiego Kota Naukowego — Blok Prawa Kompute-
rowego, red. E. Galewska, S. Kotecka, Wroctaw 2012, s. 225-235.
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PODSUMOWANIE

Pozostawienie przez prawnikow tworcom systemow informatycznych (badz
szerzej systemow informacyjnych) decyzji co do sposobu zarzadzania informa-
cja mogaca mie¢ znaczenie dla stosunkdéw prawnych prowadzi do sytuacii,
w ktorej prawo shuzy do opisu dziatania systemu informatycznego, a nie stosun-
kow spotecznych. Takie ustepstwo ze strony legislatoréw i prawnikow prakty-
kéw musi prowadzi¢ do uzaleznienia stosunkéw prawnych od przeplywu
danych w systemach i pomiedzy nimi. Pierwszym krokiem do unikniecia
tego zagrozenia jest zrozumienie sposobu dziatania systemow e-Maritime
i przeptywu w nich danych. Bez statego uczestnictwa teoretykow prawa i prak-
tykow dziatajacych na rynku w ocenie sposobu budowy i dziatania systemow
teleinformatycznych e-Maritime mozna zmierza¢ ku wielkiej katastrofie, jaka
quqﬁgieprawnicze systemy automatycznego rozstrzygania o stosunkach praw-
nych™.

IWONA ZUZEWICZ-WTEWIQROWSKA
WOJCIECH RAFAL WIEWIOROWSKI

ELECTRONIC DOCUMENTS DATA PROCESSING

IN E-MARITIME
(Summary)

The article discusses data processing in e-Maritime systems. Operations
within those systems are automatic, yet the actual system machinery is poorly
understood by lawyers. The authors call for greater involvement of scholars
and practicing lawyers in e-Maritime development.

The article analyses e-Maritime systems as implemented by Singapore
Port and the european e-Maritime initiative. Furthermore, the authors examine
electronic documents in Polish administrative and civil law — in parti-
cular, electronic bill of lading, NCTS communication, electronic transport rec-
ords, electronic billing and the Internet of Things.

% Takie katastroficzne wizje — z wlasciwa sobie przesada, ale opierajac sic na przykladach — kresli
np. R. Susskind, Koniec swiata prawnikéw. Wspolczesny charakter ustug prawniczych, Warszawa
2010, s. 136-140, piszac o automatyzacji procesOw biznesowych i zarzadzaniu projektami. Ten sam
autor kontynuuje swe rozwazania w najnowszej ksigzce pt. Tomorrow's Lawyer. An Introduction to
Your Future, Oxford 2013, s. 39-52 oraz 92-105.



