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Pojecie infrastruktury techniczno-ekonomicznej jako kategoria
techniczna i ekonomiczna funkcjonuje od poczatku XX w. i zajmuje
trwale miejsce jako przedmiot badan wielu dyscyplin naukowych.
Mimo interdyscyplinarnego charakteru definicja i zakres merytoryczny
infrastruktury budzi wiele dyskusji. Mimo réznozakresowych dyskusji
infrastruktura techniczno-ekonomiczna stanowi wazny element
ksztaltowania fadu przestrzennego, budowy strategii ukladow lokal-
nych i regionalnych.

Zmiany spoleczno-gospodarcze na poczatku lat 90. XX w. zapo-
czatkowaly przewartodciowanie roli infrastruktury w ksztaltowaniu
struktury przestrzennej kraju. Okazalo sig, ze infrastruktura w nowych
warunkach gospodarowania jest podstawowym czynnikiem okreslaja-
cym atrakcyjnosé lokalizacyjng ukladow lokalnych. Ocena przestrzen-
nego zréznicowania rozwoju gospodarki po kilkunastu latach funkcjo-
nowania gospodarki rynkowej wskazuje, ze obszarami relatywnie
szybkiego wzrostu sa tereny polozone w sgsiedztwie systemow infras-
truktury transportowej o znaczeniu miedzynarodowym i aglomeracje
miejskie o wysokim potencjale nowoczesnej infrastruktury. Badania te
dowodza, ze infrastruktura ze wzgledu na swoje uniwersalne cechy jest
czynnikiem wzrostu gospodarczego. Doswiadczenia ostatnich lat wska-
zuja takze, ze brak dostatecznie rozwinietych systeméw infrastruktury,
szczegdlnie infrastruktury transportu dyskwalifikuje polskie regiony
w konkurengji lokalizacji duzych inwestycji przemystu samochodo-
wego z regionami Stowacji, Czech, Wegier.

Niedorozwoéj systemoéw infrastruktury ostro zarysowatl si¢ wraz
ze wstgpieniem Polski do struktur Unii Europejskiej. Polska ze wzgledu
na swoje polozenie tranzytowe, pomostowe stala si¢ zwornikiem na
kontynencie europejskim, integrujacym struktury europejskie panstw
nalezacych do UE z panstwami powstalymi po rozpadzie ZSRR. Reali-
zacja funkgji integrujacej kontynent wymaga przebudowy, modernizacji
i budowy nowoczesnej infrastruktury o znaczenit miedzynarodowym.
Najpilniejszym zadaniem jest budowa systemu autostrad i szybkich
kolei, ktéry utrwali pozycje Polski w strukturze przestrzennej Europy.
Budowa nowoczesnych systemoéw infrastruktury o znaczeniu miedzy-



narodowym i globalnym jest takze wymogiem okreélajagcym metropoli-
zacje polskiej przestrzeni. Wyznaczenie obszaréw metropolitalnych na
terytorium Polski jest bardzo waznym przedsiewzigciem, a decyzja o ich
identyfikacji bedzie decydowata o Koncepcji Przestrzennego Zagospodaro-
wania Kraju. Aktualizacja tej Koncepcji powoduje, ze wiele regionéw po-
dejmuje dziatania aktualizacji planéw przestrzennego zagospodarowa-
nia do nowych warunkéw. Z podjetych dzialaii wynika, ze wiele
aglomeracji podejmuje dyskusje nad zdefiniowaniem obszaru metropo-
litalnego i prébe lobbowania na rzecz usankcjonowania metropolii.

Podejmujac tego typu analizy nalezy odpowiedzie¢ na pytanie, co
to jest obszar metropolitalny?. W dyskusji szczegdlng uwage nalezy
zwrdcié na role i znaczenie systemoéw infrastruktury techniczno-ekono-
micznej w obszarach metropolitalnych. Systemy infrastruktury wew-
netrznej (lokalnej) scalaja obszar metropolitalny, realizuja powigzania
miedzy , rdzeniem” metropolii i peryferiami (miasto z sasiednimi gmi-
nami, powiatami) tworzac funkcjonalna catoéé. Systemy infrastruktury
0 znaczeniu miedzynarodowym i globalnym okreslaja hierarchie ob-
szaru metropolitalnego w strukturze metropolii globalnych.

W opracowaniu podjeto prébe identyfikacji systeméw infrastruk-
tury techniczno-eckonomicznej petnigcych funkcje integracji przestrzen-
nej obszaru metropolitalnego i realizujacych powiazania miedzynaro-
dowe i globalne. Ujeto réwniez problemy funkcjonowania obszaru
metropolitalnego Warszawy, Krakowa i obszaréw perspektywicznych
metropolii.

Celem opracowania jest ukazanie problematyki funkcjonowania
infrastruktury w obszarach metropolitalnych i wplywu ww. systeméw
na ksztaltowanie si¢ powigzan metropolii z otoczeniem.
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