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Abstract: Theoretical Foundations of the Evolutionary Models of Urban Agglomera-
tions. This paper refers to evolutionary direction of economic geography and spatial econo-
mics. This research area extends our understanding of processes which were so far rather on
the periphery of these disciplines.

The paper systematize the theoretical concepts, which may be the base of an evolutio-
nary model of space economy, and urban agglomerations in particular — our approach draws
on non-linear systems dynamics and evolutionary biology.

The considerations start with the description of the dynamics of urban centers, followed
by the explanation of this phenomenon. The notions of increasing returns and externalities
were employed.

General logical structures were imposed on the variety of phenomena making up evo-
lutionary processes. These are two quite different structures: spatial competition, and spatial
self-organisation.

Specific features of urban agglomerations are also discussed, namely: emergence of
creative class, impact of research and development on urban growth, adjustment processes,
phases and transitions.

Key words: evolutionary spatial economics, mechanism of the evolution urban agglo-
meration, self-organisation, creative cities, phases and transitions.

Wstep

Praca nawiazuje do ewolucyjnego nurtu w geografii ekonomicznej 1 gospodarce
przestrzennej, ktory wnidst do tego obszaru badan nowe obiecujace koncepcje (Do-
manski 1997). Impulsem wzbudzajacym zainteresowania badaczy byta poczatkowo
analiza systemoéw. Szybko zainteresowania te rozszerzyly si¢ na powiazana z nig nie-
liniowg dynamike systemow i biologie ewolucyjna. Skierowanie wiekszych wysitkéw
badawczych na aspekty ewolucyjne bylo podyktowane wewnetrznymi potrzebami
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rozwoju naukowego geografii ekonomicznej 1 gospodarki przestrzennej, ktore dazyty
do petniejszego poznania proceséw zachodzacych w przestrzeni ekonomicznej. Pro-
sta analiza szeregéw statystycznych (statyka poréwnawcza), ktora dotad przewazata
w pracach sledzacych te procesy, nie dawata zadowalajacych wynikéw poznawczych.
Jednoczesnie rosto zapotrzebowanie spoteczne na opracowania o srednim 1 dtugim
horyzoncie czasowym, m.in. pod wptywem wymagan stawianych panstwom czton-
kowskim przez Uni¢ Europejska.

Prezentowane opracowanie zarysowuje podstawy teoretyczne, na ktérych bedzie
mozna budowa¢ modele ewolucyjne rozwoju aglomeracji miejskich. Autor wykorzy-
stuje wezesniejsze proby modelowania ewolucyjnego dostgpne w literaturze swiatowe;.
Pojawiajq si¢ one coraz czgsciej w najnowszej literaturze z zakresu tzw. nowej geografii
ekonomicznej 1regionalistyki. Zachodzi potrzeba ich uporzadkowania i nadania pro-
filu, wokot ktérego mogtaby rozwijaé sie przynajmniej czes¢ dalszych prac dajacych
wyniki powigkszone o efekty przenikania idei 1 nagromadzania si¢ wiedzy.

Opracowanie rozpoczyna si¢ od naswietlenia przejawow dotychczasowej ewo-
lucji aglomeracji miejskich. Nastepnie formutuje si¢ niezbedne warunki powstawania
aglomeracji miejskich oraz czynniki wzmacniajace ten proces. Cze$¢ wyjasniajaca
zamykaja koncepcje teoretyczne przyblizajace nas do modelu ewolucyjnego. Pozosta-
fe rozdziaty dotycza szczegdlnych wihasciwosei proceséw ewolucyjnych: faz rozwoju,
przej$¢ miedzy fazami oraz adaptacji systeméw do zmienionych warunkow'.

1. Przejawy ewolucji aglomeracji miejskich
1.1. Ekonomiczna dynamika aglomeracji

Ewolucji miejskiej, ktora dokonata si¢ w XIX w. towarzyszyt dynamiczny roz-
woj aglomeracji miejskich (Fujita, Thisse 2002, s. 3-5). Przez dtugie wieki udziat lud-
nosci mieszkajacej w miastach w ogélnym zaludnieniu rost bardzo powoli. W Europie
w okresie od 1300—1800 r. podniost sie zaledwie od 10 do 12%. W potowie XIX w.
wynosit 20%, a w jego koncu 38%. W 1950 r. osiagnat juz 52%, a obecnie jest bliski
75%. W Stanach Zjednoczonych stopa urbanizacji wzrosta od 5% w 1800 do ponad
60% w 1950 r. 1 obecnie jest bliska 75%. W Japonii w tych samych punktach cza-
sowych wynosita 15, 50 1 78%. W skali $wiatowe] udziat ludnosci miejskiej wzrdst
z230% w 1950 r. do 45% w 1995 1 w 2005 r. przekroczyt prawdopodobnie 50%.

Jednoczesnie wzrastata koncentracja ludnosci w wielkich miastach. W 1950 r.
tylko w dwdch miastach ludnos¢ przekroczyla 10 mln, mianowicie w Nowym Jorku
1 Wielkim Londynie. W 1995 r. do tej kategorii nalezato juz 15 miast. Tokio ze swg

" Prezentowane opracowanie jest zarysem wigkszego projektu badawczego. Fragmentaryczne
wyniki opublikowano w: Domanski (2008).
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ludnoscia powyzej 26 mln przewyzszyto Nowy Jork o 10 mln 0os6b. Wedlug prognoz
ONZ w 2025 1. granice 10 mln mieszkancow przekroczy 26 megamiast. Uproszczona
wizualizacjg tego procesu jest ryc. 1.
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Ryec. 1. Wzrost osrodkdw miejskich w czasie
Zrédlo: Geyer 2002, s. 58.

Dostepno$¢ infrastruktury transportowej o duzych szybkosciach i szybko roz-
wijajace si¢ nowe technologie informacyjne moga sugerowac, ze gospodarki krajow
rozwinigtych wkraczaja w wiek, ktory zakonczy si¢ ,,$Smiercia odlegtosci”. Przy tym
zatozeniu réznice lokalizacyjne beda stopniowo zmniejszac sie, gdyz sity aglomera-
cyjne beda stopniowo zanikaty. Innymi stowy, miasta beda obiektami przesztosci. Jest
to rozumowanie uproszczone.

Jedna z ogolnych zasad sformutowanych w nowej geografii ekonomicznej glosi,
ze relacja migdzy spadkiem kosztéw transportu i stopniem aglomeracji dziatalnosci
gospodarczej nie jest taka, jakiej oczekiwali niektorzy analitycy. Aglomeracja, we-
dtug nich, formuje sig, jesli koszty transportu ustalaja si¢ ponizej pewnego progu
krytycznego, ale dalszy spadek moze wytworzy¢ dyspersje niektdrych dziatalno$ei
wskutek roznic w cenach czynnikéow produkceji. W dodatku postep techniczny przy-
nosi nowe typy dziatalnosci innowacyjnych, ktére korzystaja najbardziej wtedy, gdy sq
skupione w aglomeracjach i dlatego daza do pojawiania sie w obszarach rozwinietych.
W konsekwencji bogactwo iubdstwo narodéw wydaje sie coraz bardziej zwigzane
z rozwojem prosperujacych 1 konkurencyjnych klastrow odpowiednich przemystow,
jak rowniez z istnieniem duzych 1 zréznicowanych obszaréw metropolitalnych. Na-
lezy zauwazy¢, ze modele aglomeracji zawierajg efekty zardwno komplementarne,
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Jjak 1substytucyjne. Przez diugi czas ekonomisci mieli ktopoty z efektami komple-
mentarnosci, gdy cheieli je uymowaé w ramach ogdlnej teorii konkurencyjnosci. To
spostrzezenie sktonito do przesledzenia historii ztozonych relacji migdzy teorig eko-
nomii 1 teoriq gospodarki przestrzennej. Badacze zastanawiaja sie obecnie, dlaczego
przestrzen, tak istotny skfadnik zycia spotecznego, tak dtugo pozostawata na uboczu
teorii ekonomii. Literatura na temat aglomeracji jest bardzo obszerna. Czytelnika za-
Interesowanego tym tematem odsytamy do ksiazki Jalowieckiego (1999).

1.2. Rozprzestrzenianie si¢ miast

Zagadnieniu temu poswigcito swe prace wielu autoréw, zespotdw badawczych,
instytucji naukowych i administracyjnych. Literatura na jego temat osiagneta wielkie
rozmiary. W tym miejscu ograniczam sie do streszczenia wynikow najnowszych badan
dotyczacych miast Zjednoczonego Krolestwa, Europy kontynentalnej oraz Stanow Zjed-
noczonych (Richardson, Bae 2004, rozdz.1). Wyniki te sugeruja, ze rozprzestrzenianie
sig miast nie jest tylko fenomenem amerykanskim. Odsrodkowe ruchy przestrzenne
zachodzg takze w miastach Europy Zachodniej. Przypuszcza sig, ze amerykanscy pla-
nisci niewfasciwie ocenili to, co dzieje si¢ w Europie, opierajac swoje sady bardziej na
zwartosci starszych miast europejskich oraz szybkim i sprawnie dziatajacym transpor-
cie naziemnym miedzy miastami niz na trendach statystycznych i na tym, co si¢ dzieje
z dala od metropolii 1 miast turystycznych. Autorzy zalecaja ostroznos¢ w ocenie wpty-
wu publicznej polityki. Mimo silnych polityk przeciwnych ekspansji a sprzyjajacych
centralizacji w wielu krajach europejskich wykorzystanie samochodéw rosnie nadal 1 to
szybcie] niz w Stanach Zjednoczonych, a liczne gospodarstwa domowe nadal wybieraja
domy podmiejskie lub quasi-wiejskie. Jednak mimo istnienia réznic (np. geograficznej
wielkosci krajow, odrgbnosci historycznych, obecnej stopy posiadania samochoddw,
udziatu roznych rodzajow transportu, stylow budowy mieszkan), migdzy USA i Europa
Zachodnia wystepuje wigcej konwergencji niz dywergencji.

1.3. Policentryczne regiony miejskie

Policentryczny region miejski jest uwazany za kolejny krok w kierunku rozsze-
rzenia miejskiej przestrzeni zycia. Zainteresowanie ta forma urbanizacji wigze si¢
z przekonaniem, ze w migdzynarodowej konkurencji miast potrzebne sg rézne uktady
miast, poza uformowanymi juz aglomeracjami i konurbacjami. Dzienna przestrzen
miejska roznych podmiotéw obejmuje nie tylko samo miasto, przedmiescia 1 otaczaja-
ce je obszary wiejskie, ale takze inne miasta. W policentrycznym regionie miejskim,
miasta wydajg si¢ wzrasta¢ w sensie funkcjonalnym i morfologicznym w wigksze
1 bardziej rozproszone regionalne systemy miejskie. W literaturze taka forma urbani-
zacji bywa nazywana wiclordzeniowymi regionami miejskimi, miastami sieciowymi,
sieciami miast, wielojadrowymi regionami metropolitalnymi (Meijers 2005). Zain-
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teresowanie policentrycznymi regionami miejskimi wzrosto takze wsrod politykow
1 planistow miejskich o czym $wiadezy pojawianie si¢ tych uktadéw przestrzennych
w planowaniu 1 polityce wielu krajéw europejskich.

W publikacjach na temat polityki i planowania nawiazujacych do koncepcji poli-
centrycznych regionow miejskich uzywa si¢ czesto nazwy sieci jako metafory. Nie jest to
przypadek. Metafora sieci podkresla ztozone i silne relacje migdzy miastami, a przez to
sponose 1 jednosé regiondw. Co wiece], siecl sg zwiazane z korzysciami skali, krytycz-
nej masy 1 synergil. Nic wigc dziwnego, ze metafora sieciowa stafa si¢ czescig standar-
dowego stownictwa administratorow, planistéw 1 politykdw promujacych powiazania
swych miast z policentrycznymi regionami miejskimi. W szczegélnosci idea synergii
lab ,,bycie wiekszym niz suma czesci” jest gldéwnym celem w wielu politykach formu-
fowanych dla policentrycznych regionow miejskich. Przyktady sa rézne, moga np. by¢
znalezione w Flanders Structural Outline, ktory wprowadza pojecie Flemish Diamond
oraz w propozycjach do nowej narodowej polityki przestrzennej w Holandii, w ktorej
pojecie sieci migjskich (np. Randstad region) odgrywa gléwna role. Prawdopodobnie
luzne zbiory miast w obu regionach przeksztatca si¢ szybko w metropolie, a planisci su-
geruja, ze Randstad 1 Flemish Diamond moglyby konkurowac z metropolitalnymi aglo-
meracjami nagwyzszego rzedu, takimi jak Londyn czy Paryz dowodzac, ze mogtyby
tworzyc¢ korzysci skali bez narazania ludnosci, przedsigbiorstw 1 urzedéw na negatywne
efekty aglomeracji, ktore sg udziatem tych dwoch wielkich metropolii.

Analizujac pojecie synergii w teorii sieci ekonomicznych 1 przeksztatcajac wyni-
ki ekonomiczne w formy przestrzenne, takie jak policentryczny region miejski, mozna
wawni¢ czy relacje miedzy miastami, ktore okreslajg synergie, wystgpuja czy nie.
W szczegdlnoscl, to natura tych relacji jest decydujaca, gdy analizuje sie efekty sieci.
Analiza uzasadnita tezg, ze policentryczny region miejski moze by¢ rzeczywiscie czyms
wiecej niz suma czesci, dzigki kooperacji 1 w szczegdlnosci wskutek komplementarnych
relacji 1 wynikajacych stad efektow zewnetrznych. Wyniki eksploracyjnej analizy syner-
gil w Randstad sa jednak mieszane. Pierwszy mechanizm synergii, tj. kooperacja wy-
stepuje coraz wyrazniej. Ustanowienie powiazan pionowych (z dotu do gory) zaréwno
formalnych, jak 1 ram nieformalnych dla koordynacji probleméw regionalnych doprowa-
dzito do bardziej regularnie zorganizowanej kooperacji niz to bylo wezesnie;.

Co do komplementarnosci, drugiego mechanizmu synergii, jej wyniki nalezy uj-
mowac we wlasciwej perspektywie. Juz wezesniejsze badania rozwoju w sektorowym
ukiadzie wykazaly, ze specjalizacja miast wszystkich wielkosci obniza si¢ od dtuz-
szego czasu. Z tego punktu widzenia obecne wyniki dotyczace rozwoju synergii przez
mechanizm komplementarnosci nie sa tak zaskakujace, jakby sie wydawato. Badacze
miast drazacy ten problem dowodza, ze miasta wyrdzniaja si¢ coraz bardziej raczej
przez ich specjalizacje funkcjonalng niz przez specjalizacj¢ sektorowa. Pokazujg, ze
w USA funkcje zarzadzania i ustugi biznesowe kompanii przemystowych skupiaja sie
w wielkich miastach, podczas gdy funkcje produkcyjne zlokalizowane sa w mniej-
szych miastach. Podobne procesy zachodza w Randstad.
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W podsumowaniu warto nawiaza¢ do wspolczesnych debat na temat zmieniajacej
si¢ organizacji przestrzennej regiondéw zurbanizowanych i w szczegdlnosci zmienia-
Jacych si¢ relacji miedzy miastami. Podczas gdy relacje miedzy miastami byty dtugo
definiowane w terminach hierarchii, obecnie przyjmuje sig, ze te pionowe relacje typu
Christallera sa zastgpowane lub przynajmniej uzupetniane przez bardziej poziome re-
lacje typu sieciowego, takie jak komplementarnosé¢ miedzy miastami, a na poziomie
instytucjonalnym, takie jak kooperacja. Ten nowy model przestrzennej organizacji
nazywa si¢ sieciowa strukturg miast. Z przeprowadzonej analizy wynika, ze rozwoj
sieciowej struktury miast w regionach miejskich tworzy efekty synergiczne, gdyz rela-
cje poziome typu sieciowego miedzy miastami, ktére tworza taka strukture, sa zgodne
z mechanizmami synergii.

2. Mechanizm formowania si¢ aglomeracji miejskich

Nowa geografia ekonomiczna przyjmuje za punkt wyjscia to, ze teoria gospo-
darki konkurencyjnej jest niewystarczajaca dla wyjasnienia, jak formuja sie i rozwijaja
aglomeracje miejskie. Stwierdza si¢ dalej, ze miasta, lokalna specjalizacja i handel nie
moga powsta¢ w warunkach konkurencyjnej réwnowagi gospodarki i w jednorodnej
(niezroznicowanej) przestrzeni. Autorzy prac rozwijajacych ten nurt teorii ekonomii
1 geografii ekonomicznej poszukuja wigc alternatywnej strategii modelowania, ktora
umozliwiataby badanie aglomeracji miejskich w warunkach niedoskonatej konkuren-
cji 1bez aksjomatu rownowagi ogélnej. Istotny wkiad wniesli zwilaszcza Krugman
(1995); Fujita et al. (1999); Baldwin ef al. (2001); Fujita, Thisse (2002).

Krugman postawit sobie za cel wiaczenie geografii ekonomicznej do gtownego
nurtu teoril ekonomii. Stwierdzil, ze nadszed! po temu whasciwy czas, gdyz pojawity
si¢ w ekonomil nowe modele pozwalajace na integracje przestrzennych wymiarow
gospodarki z teorig ekonomii. Wezesniejsi teoretycy ekonomii uwazali, ze problema-
tyka przestrzenna jest zbyt oporna, nie poddajaca si¢ traktowaniu w terminach teorii
ekonomii.

Krugman rozpoczal od przesledzenia konsekwencji przyjecia dwoch prostych
idei. Idea pierwsza glosi, ze $swiat, w ktéorym zaréwno wzrastajace przychody, jak
1 koszty transportu sa istotne, powiazania uprzednie 1 nastegpcze moga tworzyé okrez-
na logike aglomeracji. Przy innych jednakowych warunkach, producenci lokalizuja
si¢ blisko swoich dostawcow 1 odbiorcow, z czego wynika, ze wszyscy oni chcg lo-
kalizowa¢ si¢ blisko siebie. Druga idea glosi, ze immobilnos¢ niektorych zasobow,
zwlaszeza gruntdw 1 w wielu przypadkach pracy, dziala jako sita od$rodkowa prze-
ciwdzialajaca dosrodkowej sile aglomeracji. To napiecie miedzy sitami odsrodkowy-
mi 1 dosrodkowymi ksztattuje ewolucje przestrzennej struktury gospodarki.

Te dwic idee dajg wglad w szeroki zakres zjawisk — od podstawowego podziatu
gospodarki narodowej na przemyst 1 rolnictwo, do spontanicznego pojawienia si¢ hie-
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rarchii miast 1 dynamiki cyklu produktowego w handlu migdzynarodowym. Co wie-
cej, okazuje sig, ze modele, ktore konstruuje sie w celu analizy wielu réznych zagad-
nien, maja podobne glebsze struktury, tzn. powtarzajg si¢ w nich te same réwnania,
cho¢ z nieco odmienng interpretacja parametréw. Do takich modeli naleza modele
nieliniowej dynamiki systemow 1 nowej teorii ewolucji.

Jesli uznaje sig, ze paradygmat konkurencyjnej rownowagi nie moze by¢ wiasci-
wa podstawg gospodarki przestrzennej, jaki ksztatt powinna mie¢ teoria wiasciwa? Za-
nim sformutowano taka teorie, analizowano czynniki, ktére nie moga by¢ ujete w teorii
rownowagi konkurencyjnej. Wsrod tych czynnikdéw obecnie interesuja nas te, ktore sta-
nowia gtowne przyczyny formowania si¢ roznych typow aglomeracji. Naleza do nich:
przychody wzrastajace wraz ze skala dzialalnosci gospodarczej, efekty zewnetrzne
1 niedoskonata konkurencja (opracowano na podstawie Fujita, Thisse 2002, s. 5-15).

2.1. Wzrastajgce przychody i aglomeracje

Mills (1972) charakteryzuje gospodarke dziatajaca w warunkach statych
przychoddéw 1 doskonatej konkurencji (rownowagi) nastgpujaco: kazdy akr ziemi
bytby zasiedlony przez taka sama liczbe ludnosci, ktéra prowadzitaby taki sam zbidr
dziatalnosci produkcyjnych. W warunkach réownowagi wszystkie naklady 1 wyniki
konieczne do zaspokojenia popytu konsumentéw w sposob bezposredni lub posredni
moga by¢ zlokalizowane w malym obszarze blisko miejsca zamieszkania konsumen-
tow. W ten sposéb kazdy maty obszar moze by¢ autarkiczny, a transport ludzi 1 dobr
nie wystepuje. Taka przestrzen ekonomiczna jest kwintesencja samowystarczalnosci.
Wynika stad, ze paradygmat statych przychodow 1 doskonatej konkurencji nie moze
wyjasni¢ pojawiania si¢ 1 wzrostu duzych aglomeracji gospodarczych.

Wozrastajace przychody w dziafalnosci produkcyjnej sa potrzebne, jesli chcemy
wyjasni¢ aglomeracje gospodarcze bez odwolywania si¢ do fizyczno-geograficznych
wilasciwosci obszaru. Losch stwierdzit, ze teori¢ gospodarki przestrzennej mozna
wyprowadzi¢ z interakcji sit ekonomicznych dziatajacych w kierunku koncentracji
lub dyspersji. Do pierwszych naleza korzysci specjalizacji i duzej skali produkeji, do
drugich koszty transportu i dywersyfikacji produkeji. Zastepowalnos¢ miedzy wzra-
stajacymi przychodami i kosztami transportu jest glowna ideg umozliwiajaca zrozu-
mienie geografii dziatalnosci gospodarczych. Krugman (1991) zauwazyt, ze w latach
90. teoretycy ekonomii stali si¢ $wiadomi, ze uprawiali geografie nie wiedzac o tym,
ale stosujac modele, ktore zawieraty pojecia monopolistycznej konkurencji 1 wzrasta-
jacych przychodow, przyczyniali si¢ do promowania geografii ekonomicznej.

2.2. Efekty zewnetrzne i aglomeracje

Wspolczesne dyskusje na temat efektow zewngtrznych rozpoczyna sie zwykle
od koncepcji Marshalla przedstawione] w pracy (Marshall 1920). Byfa ona inspirujaca
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dla wielu ekonomistow 1 regionalistow dzigki temu, Zze ujmowata aglomeracje jako
wefekt kuli $niegowej”, z ktora rosnaca liczba podmiotow chee sie taczy¢, aby sko-
rzysta¢ z wigkszej dywersyfikacji dziatalnosci 1 wyzszej specjalizacji. Takie procesy
kumulacyjne sq dzi$ rozwazane w modelach taczacych wzrastajace przychody 1 mo-
nopolistyczna konkurencje jako interakcje zewnetrznych efektow pienigznych.

Pojecie efektow zewnetrznych byto uzywane do opisu bardzo réznych sytuacii.
Idac za Scitovskym (1954), przyjmuje si¢ dzis zwykle rozréznienie dwdch kategorii
efektow zewnetrznych: efektow technologicznych i efektéw pienigznych. Te pierwsze
wynikaja z miernikowych interakcji, ktore dokonuja si¢ przez procesy oddziatujace
bezposrednio na uzytecznos¢ jednostki albo funkeje produkeji firmy. W odréznieniu
od nich, efekty pieniezne sg produktem ubocznym interakcji rynkowych. Interakcje te
oddziatujq na firmy albo konsumentow 1 pracownikow tylko w takim stopniu, w jakim
sa wiaczone w wymiang za posrednictwem mechanizmu cenowego. Pienigzne efekty
zewngtrzne wystepuja wtedy, gdy rynki nie sg konkurencyjnie doskonate, gdyz jesli
decyzja jakiegos podmiotu oddziatuje na ceny, oddziatuje ona takze na dobrobyt in-
nych. Szczegdlnie interesujacym typem efektow technologicznych sa ,.komunikacyjne
efekty zewnetrzne”. Sprzyjaja one kreatywnosci w zyciu gospodarczym. Konkuren-
cyjnos¢ jednostek 1 firm jest w znacznej czesci efektem kreatywnosci. Mozna powie-
dziec, ze aktywnos¢ gospodarcza jest kreatywna w sposob podobny do kreatywnosci
artystow 1 uczonych. Lucas (1988) zobrazowat to w bardzo oryginalny sposob, piszac:
w Nowym Jorku dzielnica handlu odzieza, dzielnica finansowa, dzielnica diamentoéw
1 wiele innych dzielnic gospodarczych sa osrodkami intelektualnymi w takim samym
stopniu, jak Columbia University 1 New York University. Tak wiec, aby wyjasni¢ geo-
graficzne skupienia o ograniczonych wymiarach przestrzennych, takich jak miasta,
rozsadne jest nawiazywanie do technologicznych efektow zewnetrznych, ktére w mo-
delowaniu maja dodatkowg korzysé, tj. zgodnos¢ z paradygmatem konkurencyjnym.

Korzysci bliskosci dla produkcji majg swéj odpowiednik po stronie konsumpceyj-
nej. Na przykiad, sktonnos¢ do interakeji z innymi ludzmi jest fundamentalna cecha
ludzka, gdyz jest potrzeba odczuwania przyjemnosci w dyskutowaniu 1 wymianie mysli
z iInnymi. Odleglo$¢ jest przeszkoda dla takich interakeji 1 dlatego miasta sg idealna in-
stytucja do rozwoju kontaktow spotecznych. Argumentacja w tym kierunku jest rozwi-
jana przez dowodzenie, ze centrum miasta jest czesto podglebiem, na ktorym rozwijaja
si¢ normy spoteczne, takie jak dazenie do pozycji spotecznej cechujacej si¢ uznaniem
lub dostosowywanie sie¢ do wyzszych standardéw wiasciwych grupom elitarnym.

Gdy jednak rozwaza si¢ duze obszary geograficzne, rozsadne jest przyjecie
zalozenia, ze bezposrednic kontakty fizyczne stanowia slabe wyjasnienie rozwoju
miedzyregionalnych aglomeracji, takich jak Pasmo Przemystowe w USA czy strefa
,»hiebieskicgo banana” rozciagajaca si¢ od Londynu do pdétnocnych Wioch przez
panstwa Beneluksu i cze$ci Niemiec Zachodnich. Jest to sfera pienigznych efektow
zewnetrznych tworzacych sie wskutek niedoskonatej konkurencji, jaka dziata w ryn-
kowym posrednictwie miedzy firmami oraz konsumentami i pracownikami. Takie
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efekty zewnetrzne stanowia trzon modeli monopolistycznej konkurencji rozwijanych
wspoiczesnie dla wyjasnienia aglomeracji dziatalnosci gospodarcze;.

Technologiczne efekty zewnetrzne sq czesto ,,czarna skrzynka”, w ktorej miesci
si¢ wazna rola ztozonych instytucji nierynkowych, ktérych rola 1 znaczenie sq silnie
akcentowane przez geograféow i analitykow przestrzennych. I przeciwnie, poniewaz
pionowe efekty zewnetrzne skupiaja sie na ekonomicznych interakcjach za posrednic-
twem rynku, ich zrédto jest wyrazniejsze. W szczegolnosci ich oddziatywanie moze
by¢ wyznaczone wstecz do wartosci mikroekonomicznych parametrow, takich jak
tempo przychodéw wzgledem skali, rynkowa sita firm, poziom barier w mobilnosci
dobr 1 czynnikéw produkeji. Jakiekolwiek wystepuja efekty zewngtrzne, ceny nie od-
zwierciedlaja w petni spolecznej wartosci dobr 1 ustug. Efekty moga wiec by¢ dodat-
nie lub ujemne. Czytelnika zainteresowanego szerszym poznaniem tego zagadnienia
odsytamy do ksiazki Markowskiego (1999).

3. Organizacja skupien gospodarczych w przestrzeni

Na przedstawione wyzej interakcje 1 zaleznosci mozna natozy¢ ogolna strukture
logiczna opisujaca 1 wyjasniajaca zachowania gospodarki w przestrzeni. Regularno-
sci stwierdzone w tych zachowaniach tworza przestrzenna organizacje gospodarki.
W literaturze z zakresu gospodarki przestrzennej upowszechniajg si¢ dwie takie
struktury. Pierwsza, opracowana w ramach gléwnego nurtu ekonomii nawiazuje do
teoril konkurencji monopolistycznej i oligopolistycznej. Druga, powstata na gruncie
nauk scistych (chemia, fizyka), ale ze wzgledu na wiele zalet (przydatnos¢ w réznych
dyscyplinach naukowych, operacyjnosc 1 aplikacyjnos¢) przenikneta szybko do nauk
przyrodniczych, zwlaszcza do biologii 1 nauk spoteczno-ekonomicznych. Nawiazuje
do idei samoorganizacji w sensie Prigogine’a (1967).

3.1. Przestrzen — paradygmat konkurencyjny

Rozwazania o tym, czy model réwnowagi ogdlnej oparty na idei konkurencji
doskonatej jest dostatecznie rozwinigty i szeroki, aby mogt wyrazi¢ w peni dzia-
falnos$¢ gospodarki w przestrzeni maja dtuga historie. Teoretycy réwnowagi ogdlnej
utrzymywali, ze problemy przestrzenne moga by¢ ujete przez zdefiniowanie kazdego
produktu przez jego cechy fizyczne, jak rowniez przez miejsce (okres), w ktorym staje
sie on osiagalny. Gdy zindeksujemy w ten sposob produkty, mozemy w zasadzie po-
minaé przestrzen (i czas) w teorii ekonomicznej. W ten sposéb Arrow 1 Debreu (1954)
traktowali przestrzen (i czas) w swoim inspirujacym artykule.

Jednak gdy problem rozpatruje si¢ z alternatywnego punktu widzenia, staje sie
on bardziej skomplikowany. Ten punkt widzenia wyrazat Losch, pozniej Isard 1 wielu
innych badaczy. Aby uja¢ istotny wplyw przestrzeni na rozmieszczenie dziatalnosci
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