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MALGORZATA A. NESTEROWICZ

AKTUALNOSCI Z ZAKRESU EUROPEJSKIEJ
LEGISLACJI MORSKIEJ (WIOSNA 2010)

Nowa Komisja Europejska

Nowa Komisja Europejskla rozpoczeta swoj mandat w 2010 r. (do 2014 r.).
Szeroko pojeta polityka morska zajmuja si¢:
transport: Siim Kallas,
e ochrona srodowiska: Janez Potoc¢nik,
e polityka morska i rybotowstwo: Maria Damanaki,
e klimat: Connie Hedegaard.

Whiosek o rozporzaqdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady dotyczqce praw
pasazerow podrézujqcych drogq morskq i wodnq srodladowq oraz zmieniajqce
rozporzqdzenie (WE) nr 2006/2004 w sprawie wspolpracy miedzy organami
krajowymi odpowiedzialnymi za egzekwowanie przepisow prawa w zakresie
ochrony konsumentow

Celem wniosku jest ustanowienie praw przystugujacych pasazerom krajo-
wego 1 migdzynarodowego transportu wodnego, w tym osobom niepelnospraw-
nym lub osobom o ograniczonej sprawnosci ruchowej, z mysla o zwigkszeniu
atrakcyjnosci i wiarygodnosci transportu wodnego, a takze o stworzeniu row-
nych warunkéw dzialania dla przewoznikéw z réznych panstw czltonkowskich
i dla innych $rodkéw transportu. Zasadniczo wniosek okresla przepisy dotycza-
ce nastepujacych kwestii:

e dostepno$é, niedyskryminacja i pomoc w odniesieniu do os6b niepetno-
sprawnych i 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowe;j,

e obowiazki przewoznikdbw w przypadku przerwania podrozy w zwiazku
z jej odwotaniem lub opdznieniem,

e obowiazek informowania pasazerow podrozujacych droga morska i wodng
srodladowa o ich prawach,
rozpatrywanie skarg,

e o0goblne zasady wykonania przepisow.
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Whniosek ten zostal przedstawiony przez Komisje dnia 4.12.2008 r. jako
KOM(2008) 816' i proces ustawodawczy trwa:

e w dniu 23.04.2009 r. przedstawit swoja opini¢ Parlament Europejski,

e wdniu 23.12.2009 r. przedstawit swoja opini¢ Komitet Ekonomiczno-Spo-
leczny,

e wreszcie 11.03.2010 r. przedstawila swojq opini¢ Rada w pierwszym czy-
taniu (zob. Stanowisko przyjete przez Rade (UE) nr 5/2010 w pierwszym
czytaniu w sprawie przyjecia rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady o prawach pasazeréw podrézujacych droga morska i droga wodna
$rédladowa oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 2006/2004%).

Tekst wniosku i kolejnych opinii znajduje si¢ w bazie danych prawodawstwa
europejskiego, pod adresem internetowym http://eur-lex.europa.eu.

Prace nad strategiq UE w sprawie zlomowania statkow

Od czasu uchwalenia w Hong Kongu w kwietniu 2010 r. Migdzynardowe;j
konwencji o ztomowaniu statkow Komisja Europejska przygotowuje europejska
strategi¢ implementacji tej konwencji w taki sposob, aby panstwa czlonkowskie
kontynuowaly wypetnianie obowiazkéw wynikajacych z konwencji bazylejskiej
z 22.03.1989 r. o kontroli transgranicznego przemieszczania i usuwania odpa-
déw niebezpiecznych i z rozporzadzenia (WE) nr 1013/2006 Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady z 14.06.2006 r. w sprawie przemieszczania odpadow’.

W zwiazku z tym 12.03.2010 r. Komisja przedstawita dokument skierowany
do Rady Europejskiej zawierajacy oceng¢ powiazan miedzy konwencja z Hong
Kongu, konwencja bazylejska i rozporzadzeniem w sprawie przemieszczania
odpadow’.

Wyrok Europejskiego Trybunatu Sprawiedliwosci w sprawie C-378/08, Raf-
finerie Mediterranee (ERG) SpA and others p. Ministerio dello Sviluppo eco-
nomico and others z 9.03.2010 r.

Wyrok ten nie dotyczy bezposrednio prawa morskiego, jednakze jest on
interpretacja dyrektywy 2004/35° o odpowiedzialnosci za $rodowisko i zasady
Zanieczyszczajacy ptaci”’, ma wigc on ogromne znaczenie dla ochrony srodo-
wiska morskiego, do ktérej wspomniana dyrektywa ma réwniez zastosowanie.

! SEC(2008) 2950—SEC(2008) 2951.

2Dz.U. C 122E 2 11.05.2010 1., 5. 19-37.

> Dz.U. L 190 2 12.07.2006 r., 5. 1-98.

4 KOM (2010) 88.

5 Dyrektywa 2004/35/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie

odpowiedzialnosci za srodowisko w odniesieniu do zapobiegania i zaradzania szkodom wyrzadzonym
$rodowisku naturalnemu (Dz.U. L 143 z 30.04.2004 r., s. 56-75)
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Dyrektywa wymaga, aby istnial zwiazek przyczynowo-skutkowy migdzy
dzialalno$cia operatora przemystowego a zanieczyszczeniem, w celu nalozenia
odpowiedzialnosci na tegoz operatora. ETS zezwala jednak, aby istnienie tego
zwiazku bylo domniemane, jezeli instalacje operatora znajduja si¢ na zanie-
czyszczonym terenie lub w jego sasiedztwie.

Tekst wyroku znajduje si¢ na stronie ETS: www.curia.europa.eu.

Przyjecie protokotu do konwencji HNS

W 1996 r. zostata uchwalona konwencja HNS (Migdzynarodowa konwencja
o odpowiedzialnosci i odszkodowaniu za szkod¢ zwiazang z przewozem mor-
skim substancji niebezpiecznych i szkodliwych), jednakze do dzisiaj nie weszta
ona w zycie z powodu niewystarczajacej liczby ratyfikacji. W zwiazku z tym
w dniach 26-30.04.2010 r. IMO zwotata konferencje dyplomatyczna, ktorej
celem byto uchwalenie protokotu zmieniajacego konwencje i ograniczajacego
gtowne trudnos$ci zwiazane z jej implementacja. Protokét uchwalono i wprowa-
dza on nastepujace zmiany:

* nie wymaga si¢ juz sktadania do funduszu HNS sprawozdania dotyczacego
rocznego sprowadzania morzem substancji HNS w postaci pakunkowe;j.
Jezeli zdarzy si¢ wypadek powodujacy zanieczyszczenie z udzialem pro-
duktéw pakunkowych, odszkodowanie z tego wypadku bedzie wyptacane
z gléwnego konta funduszu. Dla wprowadzenia réwnowagi podniesiono
jednoczesnie odpowiedzialnos¢ wiascicieli statkow kontenerowych o 15%
w stosunku do formutly przyjetej w konwencji z 1996 r.;

e o0sobg odpowiedzialng za wptaty do funduszu z tytutu transportu substancji
LNG morzem bedzie odbiorca fadunku (tak jak w przypadku wszystkich
innych substancji), a nie — jak w tekScie z 1996 r. — osoba, ktora ostatnia
posiadata tytul wlasnosci fadunku przed jego odbiorem. Niemniej, whasci-
ciel 1 odbiorca moga zawrze¢ umowe, na podstawie ktorej to wiasciciel ta-
dunku bedzie odpowiedzialny, jednakze jezeli nie wypelni on swoich obo-
wiagzkow, odpowiedzialnos¢ ta przesunie si¢ na odbiorce;

e panstwa-strony, ktore nie wypelniaja obowiazkow dotyczacych sprawoz-
dawczosci do funduszu, nie beda miaty prawa do odszkodowania z fundu-
szu, az wypetnia te obowiazki.

Wyrok francuskiego sqdu apelacyjnego w sprawie Evica

W dniu 30.03.2010 r. francuski sad apelacyjny wydal wyrok w sprawie do-
tyczacej odpowiedzialnosci za zanieczyszczenie morza spowodowane wypad-
kiem tankowca ,,Erika” w 1999 r. W swoim wyroku potwierdzit decyzje sadu
pierwszej instancji obarczajaca odpowiedzialnoscia wiasciciela statku, armatora
i towarzystwo klasyfikacyjne. Stwierdzit, ze ich zachowanie nosito znamiona
razacego niedbalstwa — to pozbawia ich mozliwosci korzystania z ograniczenia
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odpowiedzialnosci przyshugujacego na mocy mig¢dzynarodowej konwencji
CLC. Sad potwierdzil réwniez odpowiedzialnos¢ czarterujacego — przedsigbior-
stwa Total, ale zaznaczyl, ze jego zachowanie nie nosilo znamion razacego
niedbalstwa, zatem Total bedzie mogt skorzysta¢ z ograniczenia odpowiedzial-
nosci.

Implementacja dyrektywy o kontroli panstwa portu

W dniu 5.05.2010 r. Komisja Europejska wystosowata do Malty opinig¢
w zwiazku z nieprawidtowym wprowadzeniem w zycie dyrektywy 95/21 o kon-
troli panstwa portu. Jest to pierwszy stopien tzw. procedury o naruszenie, ktora
prowadzi do wniesienia skargi przeciwko panstwu cztonkowskiemu do Euro-
pejskiego Trybunatu Sprawiedliwosci.



