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MIROSEAW H. KOZINSKI

RODZAJE ARBITRAZU MORSKIEGO

Artykut omawia rézne rodzaje arbitrazu morskiego. Na wstepie dokonuje sie podziatu na ar-
bitraz ad hoc i state morskie sady arbitrazowe. Autor zwraca uwage na fakt, ze nie kazda instytu-
¢jonalizacja arbitrazu oznacza, ze mamy do czynienia ze stalym sqdem polubownym. Poza tym
zmienia sig rola morskich sqdow polubownych miedzy innymi przez to, ze coraz wiecej arbitrazy
handlowych administruje postepowaniami w sprawach morskich.

Nastepnie w artykule oméwiono strukture i zasady proceduralne wielu morskich arbitrazy.
Autor podzielit je na: grupe anglosaskq (arbitraze londvaskie i arbitraz nowojorski), grupe euro-
pejskq (Morska Izba Arbitrazowa w Paryzu, Reguly Arbitrazowe ICC/CMI, Niemiecki Sqd Arbi-
trazowy, Holenderski Sad Arbitrazowy, Rosyjska Morska Komisja Arbitrazowa), grupe wschod-
niq (arbitraze w Chinach, Japonii, Singapurze i Indiach).

Jednym z wnioskéw autora jest celowo$é nawiqzania do tematyki morskiego arbitrazu
w nowym polskim Kodeksie morskim, ktéry przygotowuje Komisja Kodyfikacyjna Prawa Mor-
skiego.

1. UWAGI WSTEPNE

W polskiej literaturze prawniczej problematyka sadownictwa polubownego
jest coraz bardziej modna', niestety niewiele si¢ pisze o arbitrazu morskim®.
Dotychczasowe publikacje’ na temat praktyki polskiej raczej skupialy si¢ na
dziatalnosci Miedzynarodowego Sadu Arbitrazowego dla Spraw Zeglugi Mor-
skiej i Srodladowej w Gdyni, ktory powstat w 1959 r. z inicjatywy izb handlu
zagranicznego Polski, Czechostowacji i Niemieckiej Republiki Demokratycz-
nej. Sad ten byl popularny w sporach morskich krajéw nalezacych do dawne;j
Rady Wzajemnej Pomocy Gospodarczej. Obecnie MSA zmienit nazwe na Mig-
dzynarodowy Sad Arbitrazowy przy Krajowej Izbie Gospodarki Morskiej

' Por. L. Btaszczak, M. Ludwik , Sqdownictwo polubowne (arbitraz), Warszawa 2007
i cytowana tam literatura.

? Natomiast w literaturze obcej nie brakuje obszernych prac poswigconych temu arbitrazowi, zob.
np. G. 1. Zekos, International Commercial and Marine Arbitration, London, New York 2008.

3 Np. Z. Staniszewski, Arbitraz morski w Gdyni, Technika i Gospodarka Morska 1972, nr 9,
s. 562 inast.,, Z.L.Nanowski, Z problematyki miedzynarodowego arbitrazu handlowego w Polsce,
Warszawa 1984, S. D alka, Sqdownictwo polubowne w PRL, Warszawa 1987.
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w Gdyni. Sad ten nie tylko utracit swoj migdzynarodowy status, ale w duzej
mierze stat si¢ sadem o kompetencji ogélnej, zajmujacym si¢ sprawami mor-
skimi dos¢ rzadko. Jedyna praca omawiajaca morskie sadownictwo polubowne
w skali migdzynarodowej powstata ponad 30 lat temu®. Ponizsze uwagi maja
charakter giownie informacyjny, przedstawiono w nich wazniejsze state mor-
skie sady arbitrazowe.

2. ARBITRAZ MORSKI 4D HOC

W wigkszosci uméw czarterowych i innych uméw dotyczacych morskiego
obrotu handlowego wystepuja klauzule arbitrazowe. Wzory tych klauzul wska-
Zuja, Ze raczej nie sg to typowe klauzule arbitrazu ad hoc. Sa one bardziej roz-
budowane. Spotyka si¢ w nich bowiem nie tylko wskazanie miejsca arbitrazu,
ale takze czgsto wskazanie przepisow, wedtug ktérych spor bedzie rozstrzyga-
ny, kwalifikacje morskie arbitréw efc. Klasyczna formula, ze spér bedzie
rozstrzygnigty przez trzech arbitréw, albo jednego arbitra i podanie sposobu
powotlania sadu, bez wskazania prawa, jakim ma si¢ on kierowaé, jest raczej
rzadkoscia w stosunkach morskich. Nawet w najprostszych kontraktach strony
zwykle siggaja do wzorcowych regulaminéw Europejskiej Komisji Gospodar-
czej czy UNCITRAL. Arbitraze, catkowicie oderwane od wszelkich form mor-
skiego arbitrazu instytucjonalnego, nadal si¢ jednak zdarzaja. Wydaje sie, ze za
morski arbitraz ad hoc trzeba uznaé kazdy rodzaj arbitrazu w konkretnej spra-
wie, ktory nie opiera si¢ na zapisie na wybrany staly sad polubowny. G. 1. Ze-
kos uwaza, ze gtéwna réznica migdzy morskim arbitrazem ad hoc a morskim
arbitrazem instytucjonalnym sprowadza si¢ do tego, ze w pierwszym strony
same decyduja o zasadach postgpowania arbitrazowego, w drugim natomiast
procedure arbitrazowa okresla arbitraz instytucjonalny’. Coraz czestszym zjawi-
skiem jest administrowanie arbitrazem morskim ad hoc przez morskie sady
arbitrazowe. Sprzyja temu powstawanie centréw arbitrazowych, ktore zapew-
niaja stronom obstuge ,kompleksowa”, w tym rézne formy prearbitrazowe
(mediacja, koncyliacja).

Zdarzaja sig¢ sprawy morskie przed ogdlnymi sagdami arbitrazowymi. Morski
obrét handlowy jest scisle zwiazany z handlem migdzynarodowym i innymi
rodzajami przewozu. Nic zatem dziwnego, ze w krajach, gdzie nie dzialaj state
morskie sady polubowne, spotyka si¢ zapisy na ogélne stale sady polubowne,
ktore zajmuja si¢ problematyka gospodarcza, zwlaszcza handlem migdzynaro-

4Zob. P.Anders, Organizacje i instytucje zajmujqce si¢ arbitrazem morskim, Gdansk 1977.
°G.1.Zekos, op.cit., s.24.
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dowym. W Polsce sprawy morskie byly wielokrotnie rozstrzygane przez Sad
Arbitrazowy przy Krajowej [zbie Gospodarczej w Warszawie.

3. MORSKIE SADY ARBITRAZOWE

3.1.UWAGI WSTEPNE

W obrocie morskim dziataja dziesiatki stalych morskich sadow arbitrazo-
wych. Nie sposob zaprezentowaé wszystkich, nawet tych, ktére wydaja duza
liczbg¢ wyrokow. W niniejszym opracowaniu wybrano zatem tylko sady najbar-
dziej znane. Podzielono je na grupy odzwierciedlajace nie tyle kregi prawa mor-
skiego®, co raczej rynki zeglugowe. Nalezy w tym kontekécie podkreslié, ze
wzrasta rola sadow arbitrazowych grupy wschodniej, gdyz w tych rejonach
$wiata gospodarka morska rozwija si¢ szczegolnie intensywnie.

Ograniczono si¢ w omawianiu struktury sadow do kwestii zasadniczych, sta-
rajac si¢ pomija¢ oczywistosci proceduralne charakterystyczne dla wszystkich
sadéw polubownych. Postgpowania arbitrazowe sa odplatne. Wysokos$¢ tych
oplat jest w regulaminach sadow jednym z najistotniejszych elementéw. Trudno
jednak w tym kroétkim artykule podawaé szczegdtowo wysokosé i zasady wno-
szenia oplat arbitrazowych. Kwestie te ograniczono zatem do minimum.

Granica migdzy arbitrazem morskim ad hoc, orzekaniem w sprawach mor-
skich przez ogdline sady arbitrazowe i wreszcie specjalistycznym, instytucjonal-
nym arbitrazem morskim jest dos¢ ptynna. Chociaz w umowach morskich sa na
0g6l zawarte klauzule arbitrazowe ad hoc, wyciagaja z tego wnioski arbitraze
state, ktore daza do przejgcia tych spraw chocby w trybie administrowania tak
tworzonymi sadami polubownymi. Zdarza sig takze, ze ogdlne sady arbitrazowe
,»dopisuja sobie” w regulaminach okreslenia ,,handel morski”, ,,zegluga mor-
ska” lub inne podobne rozszerzenia swej ogdlnej dzialalnosci arbitrazowe;j.
Mediacja, koncyliacja i inne podobne formy preabitrazowe sg charakterystyczne
dla wszystkich wspdtczesnych sadéw arbitrazowych i trudno tu méwi¢ o specy-
fice morskiej. Morskie sady arbitrazowe stale popularyzuja swoje klauzule
i formy zapiséw, ktore sa nieodtaczna cze¢scia wigkszosci regulaminéw arbitra-
zowych.

® Na temat kregéw prawa morskiego i jego rozwoju zob. blizej J.Lopuski, Z dziejow prawa
morskiego - procesy rozwojowe i ich uwarunkowania, Prawo Morskie 1988,tom III, s. 5 i nast.; mozna
zauwazy¢, tak jak w calym prawie morskim, takze w arbitrazu morskim wyrazne tendencje unifikacyj-
ne i modelowa rol¢ najwigkszych sadéw arbitrazowych, przede wszystkim londynskich.
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Stale sady arbitrazowe, mimo stosowania prawa morskiego opartego na licz-
nych konwencjach migdzynarodowych, a takze tego, co niekiedy okresla sig
jako lex mercatoria maritima’, bedacego swoistym ponadnarodowym porzad-
kiem prawnym, sa jednak $cisle zwiazane z prawem krajowym wlasciwym dla
miejsca ich siedziby. Szczegdlnie nie da si¢ oderwaé regulaminéw tych sadéw
od miejscowych zasad procedury cywilnej, albo specjalnych ustaw arbitrazo-
wych, ktére obowiazuja w wielu krajach. Procedury krajowe uzalezniaja wyko-
nalno$¢ wyrokéw sadéw polubownych od kontroli sadowej. To sady panstwo-
we orzekaja o wykonalnosci obcych wyrokdw arbitrazowych. Niewatpliwie
orzecsznictwo sadow panstwowych ma wyrazny wplyw na orzecznictwo arbitra-
zowe'.

3.2. GRUPA ANGLOSASKA

3.2.1. LONDYNSKI MORSKI ARBITRAZ HANDLOWY

Londyn jest jednym z najwazniejszych osrodkow arbitrazu morskiego. Tra-
dycje ustawodawstwa arbitrazowego w Wielkiej Brytanii siegaja XVIII w.,
obecnie podstawowym aktem prawnym jest Arbitration Act z 1996 r. Zanim
zostanie oméwiony brytyjski arbitraz nalezy zauwazyé, ze trudno jednoznacznie
zakwalifikowa¢ brytyjskie instytucje arbitrazowe, bowiem nie maja one w zasa-
dzie struktury stalych sadéw arbitrazowych, a jedynie proponuja wlasne reguly
arbitrazowe dla arbitrazy ad hoc. W poréwnaniu jednak z wieloma ,,stalymi”
morskimi sadami polubownymi sg to instytucje arbitrazowe o ogromnym zna-
czeniu praktycznym i utrwalonej pozycji w obrocie morskim. Przyktadowo
tylko w 2006 r. w ramach standardow arbitrazowych LMAA wszczgto 2500
sporow i wydano 360 orzeczen arbitrazowych.

Londynskie Stowarzyszenie Arbitréw Morskich (London Maritime Arbitra-
tors Association — LMAA) powstalo w 1960 r. Ta instytucja arbitrazowa, zrze-
szajaca arbitrow morskich, sformutowata LMAA Terms 2002, czyli jedne
z najpopularniejszych regul morskiego postgpowania arbitrazowego. W rozu-
mieniu tych warunkéw trybunatl arbitrazowy oznacza jednego arbitra, dwoch
lub wigcej i superarbitra (umpire). Procedura odroznia zwykly sktad trzyosobo-

7 Sporo napisano na temat tej sit venia verbo typowej dla morskiego arbitrazu ,,podstawy prawnej”
orzekania, zob. Np.: F.Galgano, The New Lex Mercatoria, Annual Survey of International and
Comparative Law 1995, nr 2, s. 99; M.Pryles, Application of the lex mercatoria in international
arbitration, Australian Law Journal 2004, nr 78, s. 396; M.Mustill, The New Lex Mercatoria,
Arbitration International Law 1988, nr 4, s. 86; J. Allsop, International Maritime Arbitration: Legal
and Policy Isssues, World Maritime University, International Seminar on Maritime Law and Policy,
2007 (http://www.acica.org.au/dwnloads/International/Arbitration).

¥ Por. M.Ball, The Essential Judge: the Role of the Courts in a System of National and Interna-
tional Commercial Arbitration, Arbitration International 2006, nr 1, s. 73 i nast.
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wy, w ktorym jeden z arbitrow jest przewodniczacym, od skladu z udzialem
superarbitra. Arbitréw wybiera si¢ z listy LMAA. Powinni oni rozstrzygaé
szybko i bezstronnie. Podkresla sig, ze zaleta brytyjskiego arbitrazu jest profe-
sjonalizm’, neutralno$¢ i bezstronno$¢. Powiazania arbitrow gtéwnie z firmami
zeglugowymi powoduja jednak niekiedy zarzut, ze arbitraz LMAA jest zbytnio
zorientowany na interesy armatorow. Punkt 6 warunkéw stanowi o istocie arbi-
trazu LMAA - stwierdza bowiem, ze gdy brak jest odmiennych postanowien
umowy, cala procedura arbitrazowa opiera si¢ na prawie angielskim, natomiast
miejscem arbitrazu jest Anglia. Trybunal arbitrazowy moze korzysta¢ z opinii
ekspertow. Punkt 12 warunkow stwierdza, ze o wszystkich kwestiach proceso-
wych decyduje trybunal arbitrazowy, stosujac w szczegdlnosci rozwigzania
zawarte w drugim zalaczniku do warunkéw. Charakterystycznym rozwiazaniem
proceduralnym jest tzw. posiedzenie wstegpne (preliminary meeting). Zgodnie
z pkt 15 trybunal moze w kazdym stadium postgpowania uznaé celowos¢ takie-
go posiedzenia w celu przegladu postepu sprawy. Trzeci zalacznik zawiera
wskazowki, jakie dokumenty i dane maja strony przygotowaé na takie posie-
dzenie. Trybunal ma termin do sporzadzenia orzeczenia okreslony w pkt 20,
jako odpowiedni do okoliczno$ci sprawy, ale nieprzekraczajacy szesciu tygodni
od zamknigcia postgpowania. Integralng cze$cia LMAA Terms sa zataczniki
(schedules). Pierwszy dotyczy opfat arbitrazowych, drugi obszernie uzupetnia
warunki postgpowania arbitrazowego w nawiazaniu do zasad nowej ustawy
arbitrazowej z 1996 r. Zalacznik trzeci reguluje szczegoty tzw. preliminary
meetings, za§ czwarty — dotyczy tzw. reconstitution of tribunal, w tym zwlasz-
cza obliczania termindéw dla dokonywania okreslonych czynnosci sadu (relevant
time-scale).

Jedna z wad arbitrazy londynskich, poza wysokimi kosztami, jest znaczna
przewleklos¢ postgpowania. Dlatego trzeba zwrdci¢ uwage na nowe procedury
LMAA, czyli tzw. klauzule SCP i FALCA. Podzielono spory arbitrazowe na
drobne — do 50 000 dolarow amerykanskich, $rednie — od 50 000 do 250 000
dolaréw i duze — ponad 250 000 dolaréw. Wprowadzono procedury
uproszczone SCP (Small Claims Procedure) i FALCA (Fast an Low Cost Arbi-
tration). Wedlug LMAA Small Claims Procedure z 1.01.2006 r. spory roz-
strzygane sa przez jednego arbitra. Jezeli strony w ciagu 14 dni nie moga zgod-
nie powolaé arbitra, to mianuje go prezes LMAA. W zasadzie prawo brytyjskie
nie zna reguly, ze zapis na sad polubowny eliminuje mozliwo$¢ dochodzenia
roszczenia przed sadem panstwowym, w przypadku jednak procedury SCP
strony musza wyraznie zrzec si¢ mozliwosci apelacji do jakiegokolwiek sadu.
Orzeczenie musi zapas¢ w ciagu miesiaca. Procedura SCP jest swoistym ekwi-
walentem tak popularnych ostatnio procedur paraarbitrazowych, jak ADR.

°P.N.Tassios, op.cit, s. 35-357, zwraca jednak uwage, ze wiekszo$¢ z arbitrow LMAA nie

ma ,,kwalifikacji morskich” (are non - seagoing persons) — sa to bowiem brokerzy i prawnicy (15 z 38
arbitréw to adwokaci).
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LMAA, nie akceptujac tych form, stara si¢ maksymalnie upro$ci¢ postepowanie
arbitrazowe. Podobne znaczenie ma procedura FALCA, ktéra obejmuje spory
od 50 000 do 25 0000 dolaréw. Jak w poprzednim postgpowaniu réwniez w tym
trybie rozstrzyga jeden arbiter i w braku wyboru przez strony jest on mianowa-
ny przez prezesa LMAA. Nie przewiduje si¢ typowego dla normalnego poste-
powania harmonogramu wymiany dokumentéw przez strony, rozpoznanie
ogranicza si¢ w zasadzie do dokumentéw, wyrok powinien by¢ wydany w ter-
minie 8 miesigcy, zabrania si¢ apelacji od wyroku do sadu panstwowego.
W obu procedurach uproszczonych sa znacznie nizsze koszty.
Proponowana forma klauzuli arbitrazowej LMAA jest obecnie wariantowa:

This contract in governed by English Law all disputes arising under or in
connection with it shall be referred to arbitration in London. The arbitration
shall by conducted in accoradance with one of the following LMAA procedures:

i) where the amount claimed by the claimants in less US$ ... excluding in-
terest, the reference shall by to a sole arbitrator and the arbitration
shall be conducted in accordance with the LMAA FALCA Rules;

ii) where the amount claimed by the claimants in less than US$ 50.000,
excluding interest, the reference shall by to a sole arbitrator and arbi-
tration shall by conducted in accordance with the LMAA Small Claims
Procedure;

iii) in any case where the LMAA procedures referred to above do not apply
the reference shall by to three arbitrators (One to by appointed by each
of the parties and the third by the arbitrator chosen) in accordance with
LMAA Terms in force at the relevant time.

Znacznie dluzsza tradycje¢ ma Arbitraz Lloyda, zorganizowany porzez Komi-
tet Lloyda. Trudno przeceni¢ znaczenie wyjatkowej w skali $wiatowej instytu-
cji, jaka jest Lloyd's. Powstata ona w XVII w. w kawiarni Edwarda Lloyda i od
tego czasu stanowi centrum ubezpieczen morskich. Jedna z dodatkowych dzia-
alnosci tej organizacji jest prowadzenie arbitrazu morskiego w sprawach zde-
rzen statkdw i ratownictwa morskiego. Wlasciwos¢ tego arbitrazu wynika
z klauzul zawartych w formularzach umownych od lat popularyzowanych przez
Lloyda i powszechnie stosowanych na swiecie. Wzorce te to Lloyd's Standard
Form of Arbitration Agreement in Cases of Collision i Lloyd's Standard Form
of Salvage Agreement.

Pierwszym etapem postgpowania jest wyznaczenie przez kazda ze stron
swego przedstawiciela w Londynie dla reprezentowania jej interesoéw i zlozenie
zabezpieczenia finansowego w wysokosci okreslonej przez Komitet Lloyda.
Postgpowanie arbitrazowe jest dwuinstancyjne. W pierwszej instancji rozstrzy-
ga jeden arbiter wyznaczony przez Komitet. W przypadku zderzen orzeka on
o odpowiedzialnosci za zderzenie. Odpowicdzialno$¢ za zderzenia statkéw
opiera si¢ na zasadzie winy. W dalszym etapie arbiter moze orzec o wysokosci
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odszkodowania. W sprawach umow o ratownictwo sklada sie Komitetowi
Lloyda zabezpieczenie w wysokosci zadancgo przez ratownika wynagrodzenia,
jezeli jego wysoko$¢ nie zostanie zakwestionowana w okreslonym terminie, to
wynagrodzenie jest wyplacane. W razie sprzeciwu o wysokosci wynagrodzenia
decyduje arbiter wyznaczony przez Komitet. Od orzeczenia strony moga ztozy¢
odwotanie do Komitetu Lloyda, ktéry wyznacza arbitra lub arbitréw rozpozna-
jacych sprawe w drugiej instancji. Arbitrzy Lloyda moga korzysta¢ z pomocy
tzw. tawnikéw nautycznych, czyli oséb majacych fachowa wiedze morska nie-
zbedna do rozstrzygniecia sprawy. Orzeczenie odwolawcze jest ostateczne.
Arbitraz Lloyda dziata wedlug prawa angielskiego materialnego i procesowego.

3.2.2. ARBITRAZ NOWOJORSKI

Drugim co do znaczenia os$rodkiem arbitrazu morskiego jest niewatpliwie
Nowy Jork. Arbitraz ten od 1963 r. prowadzi nowojorskie Stowarzyszenie Arbi-
trow Morskich (Society of Maritime Arbitratrors — SMA). Arbitrzy nowojorscy
prowadza rocznie okolo 4000 spraw'®. Zdecydowana wigkszo$¢ sporéw opiera
si¢ na klauzulach ad hoc zawartych w umowach czarterowych. Zwraca si¢
szczegbélnie uwage na fachowo$¢ morskich arbitréw amerykanskich. Sad
Apelacyjny USA zaproponowatl wrgcz pewna formulg oceniania, wedtug ktorej
maja to by¢ individuals who have substancial, practical, commercial experience
and who work or have worked for commercial persons. Arbitrzy wpisani na
liste SMA powinni mie¢ co najmniej 10-letnig praktyke zawodowa. Arbitrzy
SMA rozstrzygaja spory z typowo morskich uméw, takich jak: czarterowe, tak-
ze bareboat charter, przewozy morskic za konosamentem, sprzedaz statkow,
budowa i remont statkéw; ponadto z umoéw dostaw rzadowych i porozumien
zeglugi liniowej.

SMA opracowalo Maritime Arbitration Rules z 10.05.1994 r., zmienione
15.09.2003 r., ktére sa zalecane jako podstawa postgpowania arbitrazowego,
prowadzonego przez arbitrow SMA. Miejscem arbitrazu jest Nowy Jork. Nie
moze by¢ wybrana arbitrem osoba, ktéra moze mie¢ finansowy lub osobisty
interes w wyniku postgpowania, albo posiada informacje na temat przedmiotu
sporu. Jest to szczegdlnie istotne, gdyz w USA wyrok arbitrazowy moze by¢
stosunkowo tatwo uchylony ze wzgledu na ,,oczywista stronniczo$¢” arbitra.

Procedura nie jest tak skomplikowana, jak w arbitrazu londynskim. Sktad
sadu zalezy od stron, zwykle jest to formula trzech arbitréw. Kazda ze stron
wybiera po jednym, a ci wybieraja trzeciego arbitra. Strony moga rowniez wy-
razi¢ zgode na jednego arbitra. Specyficznym rozwiazaniem dla procedury

Y por. D.Zubord , The History o Maritime Arbitration in New York, The Arbitrator 2001, nr 2,
s. 1 i nast., zob.takze P.N.Tassios, op.cit., s. 359.
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SMA jest tzw. konsolidacja postgpowania'', polegajaca na potaczeniu kilku
uczestnikow i kilku sporéw, jesli zwigzane sa z jednym stanem faktycznym,
w jedno postgpowanie arbitrazowe przed tym samym sadem arbitrazowym.
Zgode na powotanie, na ogot trzyosobowego, sktadu sadu w tak skonsolidowa-
nym postgpowaniu wyrazaja wszyscy jego uczestnicy. Praktyka wielu arbitrazy
amerykanskich wskazuje, ze postgpowania moga by¢ maksymalnie uproszczone
i ograniczaja si¢ wielokrotnie do wymiany informacji pisemnych, bez koniecz-
nosci formalnego przeshuchania stron lub $wiadkéw. Nie ma koniecznosci de-
klarowania, ze strony godza si¢ na taki tok postgpowania. Spdr nierzadko
wszczyna si¢ droga elektroniczng. Reguty SMA przewiduja w § 27 uproszczong
procedurg postgpowania pisemnego. Dodatek C do Regut SMA przewiduje, ze
sad arbitrazowy zobowiazuje strony do zlozenia depozytu na zabezpieczenie
optat i wydatkow.

Jednym z bardziej charakterystycznych rozwiazan Regul SMA jest wyeks-
ponowanie w postgpowaniu roli przysiggi, ktorej wzory sa zalacznikiem do
regut. Przysigge sklada: arbiter — ,,uroczyscie przysiggam, ze bede rzetelnie
badal sprawg¢ i wydam wyrok zgodnie z najlepsza wiedza”, $wiadek —
,,uroczyscie przysiggam, ze bed¢ méwil cata prawde”, thumacz — ,,uroczyscie
przysiggam, ze bede wiernie i rzetelnie thumaczyt z jezyka ... na jezyk lub od-
wrotnie, w formie ustnej lub pisemnej”. Wiasciwym dla nowojorskiego arbitra-
Zu jest takze wspomniany obowiazek sprawdzenia, czy arbitrzy nie sa w jaki-
kolwiek sposdb powiazani ze stronami. Zwraca si¢ réwniez uwage na to, ze
arbitrzy amerykanscy opieraja si¢ nie tyle na wykladni prawa, co na stosowaniu
zwyczajow handlowych i zasad uczciwosci kupieckiej. Wreszcie cecha mor-
skiego arbitrazu w USA jest jego transparentnos¢, wyrazajaca si¢ m.in. w publi-
kowaniu wszystkich orzeczen arbitrazowych. Zarzuty, ktdore sa stawiane arbitra-
zowi SMA, to przewleklos¢ postgpowania, a takze wspieranie ,,tadunku”, czyli
frachtujacych — w przeciwienstwie do londynskich arbitréw, preferujacych stro-
n¢ armatorska.

3.3. GRUPA EUROPEJSKA

3.3.1. MORSKA 1ZBA ARBITRAZOWA W PARYZU (CAMP)

Chambre Arbitrale Maritime — CAM powstata w Paryzu w 1929 r. z inicja-
tywy armatora L. Luis-Dreyfusa. Miata ona na celu zapewnienie pozasadowego
rozstrzygania sporéw zwiazanych z handlem morskim. CAMP jest stalym sa-
dem polubownym dziatajacym przy Komitecie Armatorow Francuskich, rodza-

1 Zob. H.Miller, Consolidated Arbitration in New York Maritime Disputes, International Busi-
ness Lawyer 1986, vol. 14, nr 3, s. 58 i nast.
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ju samorzadu armatorskiego. Na czele Izby stoi Prezydent i Komitet, funkcje
organizacyjne spetnia Sekretariat.

Zgodnie z art. 1 Regut Arbitrazowych Izby ,,organizuje ona arbitraz” w spra-
wach: eksploatacji, zeglugi, transportu, czarterowania, budowy i naprawy,
sprzedazy statkow handlowych, rybackich i rekreacyjnych, platform wiertni-
czych i podobnych instalacji oraz urzadzen, ubezpieczen morskich, zarzadzania
statkiem, operacji multimodalnych, wypadkéw morskich. Reguty Izby maja
zastosowanie tylko wtedy, gdy wynika to z woli stron sporu wyrazonej w umo-
wie arbitrazowej. Wzdr klauzuli arbitrazowej jest do$¢ typowy i ma nastgpujace
brzmienie: All disputes arising in connection with the present contract shall by
finally settled under the Rules of Arbitration of the Chambre Arbitrale Maritime
by one or three arbitrators appointed in accordance with the said Rules. Art. 11
bis Regut podkresla duza rolg w postgpowaniu arbitrazowym IV ksiggi nowego
francuskiego Kodeksu Postgpowania Cywilnego, z ktdrych czgs$¢ jest wrecz
integralng czescia Regul. Przepisy procedury cywilnej maja zastosowanie
w kwestiach nieuregulowanych w Regutach. Jak kazdy staty sad arbitrazowy
Izba prowadzi liste arbitrow, ktdrzy nie musza by¢ obywatelami francuskimi.
Spory sa rozstrzygane przez jednego lub trzech arbitréw. Kazda strona wyzna-
cza jednego arbitra, a ci wyznaczaja trzeciego. W braku wyboru w okreslonym
terminie trzeciego arbitra moze powofaé Komitet Izby. W wypadku specyficz-
nego charakteru sporu mozna powotac arbitra spoza listy.

Jednym z bardziej swoistych rozwiazan proceduralnych CAMP jest rodzaj
dwuistancyjnosci w niektorych sprawach. Zgodnie z art. XV Regut, jezeli war-
tos¢ roszczenia przekracza 30000 EURO, kazda ze stron moze po zapadnigciu
wyroku wystapi¢ o ponowne zbadanie sprawy (second degree examination).
W $wietle art.1455 francuskiego k.p.c. takie zadanie powoduje, ze orzeczenie
arbitrazowe ,,pierwszej instancji” nie jest prawomocne. Na wniesienie tej swo-
istej rewizji strony maja 30 dni od dnia wydania orzeczenia arbitrazowego. Do
rozpoznania sprawy w ,.drugiej instancji” trzyosobowy skiad trybunatu arbitra-
zowego wyznacza Komitet Izby, mianujac jednoczesnie jego przewodniczace-
go. Z wielu regulaminéw morskich sadéw arbitrazowych Reguty CAMP naj-
bardziej przypominaja postgpowanie przed sadem panstwowym.

3.3.2. REGULY ARBITRAZOWE ICC/CMI

W dniu 1.01.1978 r. weszly w zycie ICC/CMI International Maritime Arbi-
tration Organisation Rules. Zarowno Miedzynarodowa Izba Handlowa w Pary-
zu (ICC), jak i Migdzynarodowy Komitet Morski (CMI) uznaly, ze potrzeby
obrotu migdzynarodowego oraz specyfika stosunkéw morskich wymagaja stwo-
rzenia podstaw organizacyjnych dla rozstrzygania spor6w w morskim obrocie
handlowym. Obie organizacje podj¢ly si¢ Swiadczenia ustug zwigzanych z po-
lubownym rozstrzyganiem sporéw, jak rowniez formulowania odpowiednich
regulacji, odnoszacych si¢ do arbitrazu morskiego m.in. w sprawach uméw
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czarterowych, przewozéw morskich, transportu multimodalnego, ubezpieczen
morskich, ratownictwa, awarii wspolnej, budownictwa i remontu statkow,
sprzedazy statkéw i uméw dotyczacych praw na statkach.

Powotany zostal instytucjonalny organ organizujacy arbitraz morski
ICC/CMI o nazwie Standing Committee on Maritime Arbitration. Ten Staly
Komitet ma zapewni¢ wdrazanie zasad arbitrazowych ICC/CMI. Komitet skfa-
da si¢ z 12 cztonkéw powotywanych na 3-letnia kadencj¢ w rownej czgsci przez
obie organizacje. Obie organizacje wyznaczaja przewodniczacego i po jednym
wiceprzewodniczacym Komitetu. Sckretariat Komitetu prowadzi ICC. Siedziba
Komitetu jest Paryz. Wzor klauzuli arbitrazowej jest nastepujacy: ,,Wszelkie
spory wynikajace z niniejszej umowy/umowy czarterowej beda ostatecznie
rozstrzygane zgodnie z ICC/CMI International Maritime Arbitration Rules
przez jednego lub wigcej arbitréw wyznaczonych zgodnie z regutami”.

Jezeli strony uzgodnily, ze spory migdzy nimi beda rozpatrywane zgodnie
z Regutami Arbitrazowymi ICC/CMI, to wniosek o arbitraz powod sktada
w dwoch egzemplarzach do sekretariatu Stalego Komitetu. We wniosku nalezy
poda¢ m.in. dane o liczbie i powotaniu arbitréw. Pozwany w ciagu 21 dni od
otrzymania wniosku moze si¢ wypowiedzie¢ o sktadzie sadu i mianowaé arbi-
tra. Jesli strony nie powotlaja arbitrow, wyznacza ich Staly Komitet. Komitet
moze takze wyznaczy¢ jedynego arbitra. Komitet okresla tez wysokosé kaucji
(deposit) na zabezpieczenie ewentualnych kosztéw postgpowania. Sad nie po-
dejmie zadnych czynnosci, jesli nie otrzyma z sekretariatu informacji o ztozeniu
przez powoda odpowiedniej kaucji. Strony ustalaja miejsce arbitrazu — jesli tego
nie uczynia, decyduje Staty Komitet. W $wictle art. 10 regut strony maja swo-
bode¢ okreslenia prawa wlasciwego, ktére ma by¢ stosowane przez sad arbitra-
zowy co do istoty sporu. W braku takicgo wyboru sad stosuje to prawo, ktdre
wskaza wlasciwe normy kolizyjne. Rozstrzyganie w formie amiable composi-
teur jest dopuszczalne tylko, gdy strony si¢ na to zgodza.

Postepowanie rozpoznawcze jest podobne, jak w innych sadach polubow-
nych, przy czym warto zwrdci¢ uwagg na wytyczng zawarta w art. 11.3 reguk:
»Arbiter powinien dziala¢ tak szybko, jak to jest mozliwe dla ustalenia stanu
faktycznego sprawy”. Art. 12.2. przewiduje, ze wyrok powinien zapas¢ w szes¢
miesigcy od ukonstytuowania si¢ trybunatu arbitrazowego. Staly komitet moze
w uzasadnionych wypadkach przedtuzy¢ ten okres. Jak wspomniano, reguly
eksponuja kwesti¢ kosztéw postgpowania, ktdre obejmuja koszty arbitréw,
oplaty, wynagrodzenia ekspertéw, zwykle koszty sadowe ponoszone przez stro-
ny, koszty administracyjne. W orzeczeniu arbitrazowym okresla si¢ wysokosé
kosztéw i decyduje, ktora ze stron lub w iakich proporciach obie strony maja je
ponies¢. Orzeczenie arbitrazowe jest ostateczne. Strony, poddajac swoj spor
Regutom ICC/CMLI, zobowiazuja si¢ uzna¢ wyrok i wykonac go bez zwtoki, nie
korzystajac z zadnych form odwotania. Oryginaly kazdego orzeczenia sa prze-
chowywane w sekretariacie Statego Komitetu.
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3.3.3. NIEMIECKI SAD ARBITRAZOWY (GMAA)

Poczatkow hamburskiego morskiego sadu polubownego mozna szukac
w inicjatywie hamburskich armatoréw i ubezpieczycieli, ktorzy utworzyli
w 1913 r. jednoinstancyjny morski sad polubowny. Poczatkowo orzekat on
tylko w sprawach ratownictwa morskiego, zderzen i wydobywania mienia
z morza. Obecnie arbitrazem morskim zajmuje si¢ Niemieckie Stowarzyszenie
Arbitrazu Morskiego (GMAA). Wedtug § 3 Regul Arbitrazu GMAA z 2007 r.
trybunat arbitrazowy sktada si¢ z dwéch arbitrow, chyba ze strony uzgodnity, ze
skfada si¢ on z trzech arbitréw lub jednego arbitra. Strony maja swobode¢ wybo-
ru arbitréw, chyba ze w umowie arbitrazowej okreslono szczegélne kwalifika-
cje, jakie musi posiadac arbiter. Osoby, ktére w sprawie byly wczesniej rozjem-
cami, mediatorami lub petnity podobne funkcje, nie moga by¢ arbitrami. Majac
na uwadze fakt, ze w przypadku dwéch arbitrow, kazdego wyznaczonego przez
jedna ze stron, trudno o jednomyslno$¢, regulamin GMAA przewiduje, Ze
w braku zgody musza oni niezwlocznie powotaé trzeciego arbitra. Przewiduje
si¢ takze mozliwo$¢ mianowania arbitrow, gdy strona lub dwaj arbitrzy tego nie
uczynig, przez Prezesa Zarzadu GMAA. Jesli strony tego nie uzgodnity, miej-
scem arbitrazu na mocy § 8 jest Hamburg lub Brema.

Przede wszystkim trybunatl arbitrazowy decyduje, czy umowa arbitrazowa
jest wazna i czy ma jurysdykcje w danym sporze. Zasada postgpowania jest
proces ustny, chyba ze strony zgodzily si¢ wylacznie na przedstawienie odpo-
wiednich dokumentéw. Trybunat arbitrazowy moze badaé fakty przedstawione
przez strony i w tym celu wydawa¢ stronom polecenia, wzywac i przestuchiwaé
$wiadkow, zada¢ okazania dokument6éw i innych dowoddéw. Postgpowanie pro-
wadzone jest w jezyku niemieckim, chyba ze trybunal nakaze stosowa¢ angiel-
ski, inne jezyki moga by¢ wykorzystane tylko za zgoda sadu i stron. W braku
innego stanowiska stron uwaza si¢, ze prawem wilasciwym dla postgpowania
arbitrazowego jest prawo niemieckie. Trybunat w swietle § 12 pkt 2 ,,bierze pod
uwagg zwyczaje przyjete w handlu”. Trybunal, jesli zostat do tego upowazniony
przez strony, moze orzeka¢ na zasadzie stusznosci. Trybunal arbitrazowy nie
ma prawa konsultowaé wyroku z doradcami.

3.3.4. HOLENDERSKI SAD ARBITRAZOWY (TAMARA)

Holenderska Fundacja Arbitrazu Transportu i Gospodarki Morskiej Rotter-
dam-Amsterdam (TAMARA) zatozona w 1988 r. przez prawnikdw morskich
i grupy intereséw z dziedziny zeglugi morskiej, transportu i handlu migdzyna-
rodowego, utworzyla staly sad polubowny dla sporéw morskich i zwigzanych
z handlem migdzynarodowym. TAMARA stala si¢ uznanym o$rodkiem arbitra-
ZOWym, zajmujacym si¢ m.in. sporami zwigzanymi z budowa statkéw morskich
(jachty, platformy wiertnicze), finansowaniem obrotu morskiego i ubezpiecze-
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niami, umowami czarterowymi, sztauowaniem, agencja morska i innymi ustu-
gami dla statkow esc.

Ambicja sadu TAMARA jest konkurowanie z arbitrazem londynskim. Mie-
dzy innymi w tym celu zostat znowelizowany w 2001 r. regulamin tego sadu, co
miato znacznie przyspieszy¢ procedurg, jak rdwniez wprowadzi¢ stawki optat
nizsze niz w sadach angielskich. Proponowana klauzula arbitrazowa brzmi:
»Wszelkie spory wynikajace lub pozostajace w zwiazku z niniejsza umowa
beda rozstrzygane przez arbitraz w Rotterdamie, zgodnie z TAMARA Arbitra-
tion Rules”.

Obecnie obowiazujace Reguly Arbitrazowe TAMARA zostaly przyjgte
1.07.2008 r. Sad arbitrazowy sklada si¢ z trzech arbitrow: po jednym powoty-
wanym przez strony, trzeciego powotuja wybrani arbitrzy. Istnieje mozliwo$é
wyboru jednego arbitra. Przy okreslaniu wynagrodzenia arbitrow stosuje sig¢
stawke godzinowa. Istnieje obowigzek ztozenia przez powoda kaucji zabezpie-
czajacej przyszle wynagrodzenia i koszty postgpowania. W zakresie nieuregu-
lowanym w regutach arbitrazowych stosuje si¢ przepisy holenderskiego Kodek-
su postgpowania cywilnego. Dotyczy to m.in. przeprowadzania dowodéw, prze-
stuchiwania swiadkéw, powolywania biegtych, wizji lokalnych, zobowiazania
do osobistego stawiennictwa etfc.

3.3.5. ROSYJSKA MORSKA KOMISJA ARBITRAZOWA

Morska Komisja Arbitrazowa (Morskaja Arbitraznaja Komisija — MAK) zo-
stala powolana w 13.12.1930 r. jako staly sad arbitrazowy dla rozpatrywania
spraw morskich. Obecnie okresla si¢ MAK jako organizacj¢ spoteczna nieza-
lezng od panstwa. W $wietle pkt 1 Statutu Komisji dziata ona zgodnie z prawem
Federacji Rosyjskiej przy Izbie Przemyslowo-Handlowej Federacji Rosyjskiej.
Poczatkowo zakres przedmiotowy dzialania MAK byt bardzo waski i ograniczat
si¢ do kwestii ratownictwa morskiego. W 1933 r. zakres ten poszerzono o spra-
wy zderzen statkéw i uszkodzen urzadzen portowych przez statki. W 1936 r. do
zakresu dziatania MAK wilaczono spory zwiazane z frachtowaniem statkdw, ich
obstuga agencyjna, a takze z przewozami morskimi, w tym za konosamentem,
oraz sztauowaniem statkow. Dalej poszerzano kompetencje MAK na umowy
holowania, ubezpieczenia morskiego i rybotdwstwo. Obecnie MAK jest wia-
Sciwa do rozpatrywania sporéw ,,wynikajacych z umownych i innych stosun-
kéw o cywilnoprawnym charakterze, powstajacych w zwiazku zegluga morska”
(all disputes from contractual and other civil law relations arising from com-
mercial navigation).

MAK jest wlasciwy nie tylko w sporach dotyczacych statkow morskich ply-
wajacych po wodach morskich, ale takze tych statkow znajdujacych si¢ na rze-
kach migdzynarodowych, jak réwniez statkow srodladowych odbywajacych
podréze migdzynarodowe. Poza typowymi sprawami zwigzanymi z przewozem
morskim fadunkéw, w tym przewozami morsko-rzecznymi, do wlasciwosci
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MAK naleza kwestie holowania réznych obicktéw (nie tylko statkdw), ubezpie-
czenia morskie (ale takze reasekuracja), hipoteka morska, pilotowanie, prowa-
dzenie statkéw po lodach, badania naukowe na statkach, wydobywanie minera-
16w i inne prace podwodne, ratownictwo morskie i rzeczne, kolizje, uszkodze-
nia przez statki urzadzen portowych i pomocy nawigacyjnych, uszkodzenia
sieci rybackich i innych urzadzen polowowych, szkody zwiazane z rybotow-
stwem morskim. Waznym uzupelnieniem zakresu przedmiotowego jest pkt 3
statutu MAK, ktory przewiduje wlasciwo$¢ tego sadu w sprawach okreslonych
w umowach migdzynarodowych, ktérych strong jest Federacja Rosyjska. Statut
wyraznie podkresla, ze obecna MAK stanowi kontynuacj¢ prawna Komisji po-
wotanej w 1930 r.

Wedlug nowego regulaminu MAK z 2006 r. spér przewaznie rozpoznaje
dwdch arbitrow wybranych przez kazda ze stron, jesli nie osiagng jednomysino-
Sci, to w ciagu 10 dni powotujq superarbitra, ktory rozstrzyga sprawe ostatecz-
nie. W braku zgody co do wyboru superarbitra wyznacza go przewodniczacy
MAK. Procedura dopuszcza takze rozstrzyganie sporéw przez jednego arbitra
wyznaczonego przez przewodniczacego MAK, jesli strony wyrazily zgode na
wybor skladu sadu przez MAK. Specyfika procedury rosyjskiej jest mozliwosé
wyboru tzw. arbitréw rezerwowych. Kazda ze stron moze odwota¢ arbitra, jesli
okolicznosci wskazuja, ze brakuje mu bezstronnosci i niezaleznosci. Postgpo-
wanie toczy si¢ ustnie przy drzwiach zamknigtych. Art. 12 regulaminu przewi-
duje mozliwos¢ zastosowania przez trybunat arbitrazowy ,,tymczasowych $rod-
kéw ochronnych” w stosunku do przedmiotu sporu, jak réwniez domagania si¢
od stron odpowiedniego zabezpieczenia w zwiazku z zastosowaniem tych $rod-
kow. Trybunat arbitrazowy moze za zgoda stron ograniczy¢ si¢ tylko do zbada-
nia pisemnych materiatéw, jednakze jezeli okaza si¢ one niewystarczajace,
zawsze mozliwe jest przeprowadzenic przestuchania stron lub $wiadkéw. Przy
wyrokowaniu sad bierze pod uwage prawo materialne wybrane przez strony,
aw braku wyboru — prawo wskazane przez normy kolizyjne. Arbitrzy maja
uwzglednia¢ zwyczaje handlowe. Wyrok wydany przez dwoch arbitréw musi
by¢ jednomysiny, przez trzech jednomyslny lub przyjety wigkszoscia gloséw;
przeglosowany arbiter moze do wyroku dotaczy¢ pisemne zdanie odrebne.

3.4. GRUPA WSCHODNIA

3.4.1. CHINSKIE ARBITRAZE CMAC i HKMAG

W 1958 r. zostata powotana do zycia Morska Izba Arbitrazowa, jako staly
sad polubowny przy Chinskiej Radzic Wspicrania Handlu Migdzynarodowego.
Obecnie jest to China Maritime Arbitration Commision (CMAC) z siedziba w
Pekinie, majaca od 2003 r. swdj oddziat w Szanghaju. W Szanghaju od 2003 r.
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dziata CMAC Fishery Resolution Center specjalizujacy si¢ w sporach zwigza-
nych z rybotéwstwem morskim.

CMAC dziata na podstawie Arbitration Rules z 22.11.2000 r., zmienionych
5.07.2004 r. W $wietle § 2 zasad Chinska Komisja Arbitrazu Morskiego jest
sadem, ktory niezaleznie i bezstronnie rozstrzyga spory morskie, logistyczne
i inne spory umowne lub pozaumowne. Zakres przedmiotowy wiasciwosci tego
sadu morskiego jest wigkszy niz innych podobnych arbitrazy. W szczego6lnosci
sa to spory z umow: czarterowych, przewozow multimodalnych towaréw,
przewozu pasazerow, przewozu za konosamentem. Takze z umdéw: budowy,
remontu i sprzedazy statkow, jak rowniez spory zwiazane ze: zderzeniami, wy-
dobywaniem wrakow, ubezpieczeniami morskimi, awarig wspélna, odszkodo-
waniami morskimi. Regulamin wrgcz wspomina o sporach dotyczacych
,bezpieczenstwa morskiego”. Sad jest whasciwy takze dla sporéw dotyczacych
dostaw paliwa, stosunkéw posrednictwa pracy marynarzy lub pracownikéw
obstugi portowej. CMAC zajmuje si¢ réwniez sporami z eksploatacji
i wykorzystania zasobdw morskich i odpowiedzialnoscia za szkody w Srodowi-
sku morskim, jak réwniez sporami zwiazanymi z rybotéwstwem morskim. Na
szczegblng uwage zastuguje poszerzenie zakresu dziatania tego morskiego arbi-
trazu na spedycje, transport kolejowy, sktadowanie konteneréw, przechowywa-
nie, szeroko rozumiang logistyke (az do zarzadzania informacja), sprzedaz,
najem $rodkéw transportowych, ubezpieczenia zwiazane z logistyka erc. Taki
zakres dziatania sadu z jednej strony zwigksza potencjalng ilo$¢ spraw, ktére
moga do niego trafi¢, z drugiej jest w pelni zgodny z nowymi technikami prze-
WwozZowymi.

Procedura arbitrazowa nie rézni si¢ od innych tego typu sadéw. Komisja
prowadzi panel arbitréw, ktorzy moga by¢ obcokrajowcami. Ciekawym rozwia-
zaniem organizacyjnym jest istnienie biur Komisji, ktore zajmuja si¢ doradz-
twem, public relation, promocja dziatalnosci CMAC. Wniosek o arbitraz
(art.13, pkt 3 zasad) powinien by¢ oplacony z gory, zgodnie z taryfa oplat arbi-
trazowych. Strony moga upowazni¢ Przewodniczacego CMAC do powotania
arbitrow. Mozliwe jest upowaznienie do wyznaczenia jednego arbitra. Zasada
jest postepowanie ustne, ale sad moze si¢ ograniczy¢ tylko do zbadania doku-
mentéw. Rzadkim w regulaminach arbitrazowych przepisem jest art. 47 méwia-
cy o zawieszeniu postgpowania, np. gdy strony ,,pracuja nad ugoda”, konieczne
jest rozstrzygnigcie innej sprawy, postgpowanie uniemozliwia vis maior. Wyrok
winien zapas¢ w ciagu 9 miesigcy od ukonstytuowania si¢ sadu polubownego.
Art. 69 zasad przewiduje postgpowanie uproszczone dla spraw o wartosci do
500000 juanow.

CMAC ma obszerna regulacje regulaminowa. Jednym z cenniejszych jej ele-
mentow, ktdre moga przynies¢ owoc w postaci rosnacej liczby spraw, sa rozne
wzorce umowne. Poza modelowymi klauzulami arbitrazowymi, ktore strony
powinny wprowadzaé do swoich umoéw, tj. Model Arbitration Clause CMAC,
istnieje odrebna klauzula ,,rybacka” — Model Arbitration Clause CMAC Fishery
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Dispute Resolution Center, sa pewne wzorce kontraktowe CMAC, naturalnie
juz z gotowymi klauzulami arbitrazowymi, np. Fixure Note of Voyage Charter
Party, Letter of Guarantee.

Honkong jest od 1997 r. do 2047 r. specjalnym regionem administracyjnym
Chinskiej Republiki Ludowej. Prawo arbitrazowe Hongkongu jest jednak od-
rgbne i opiera si¢ na wzorcach brytyjskich. W 1985 r. zostato powotane Hong
Kong International Arbitration Centre (HKIAC). Poczatkowo finansowane
przez przedsigbiorcow i rzad Hongkongu, obecnie jest niezalezne finansowo
i samodzielne. HKIAC $wiadczy nastgpujace ustugi arbitrazowe: mianowanie
arbitréw, administrowanie dziatalnosci zespotéw arbitrow krajowych i migdzy-
narodowych, proponowanie wiasnych regut arbitrazowych.

W 2000 r. w ramach HKIAC powstata Hong Kong Maritime Arbitration
Group (HKMAG), ktdra prowadzi odrgbna listg arbitrow morskich. Strony mo-
ga dokonaé swobodnie wyboru arbitrow, zaréwno przed, jak i po powstaniu
sporu. Moga by¢ stosowane w postgpowaniach nie tylko reguly HKMAG, ale
i przepisy londynskiego LMAA lub regulaminu UNCITRAL. Procedura arbi-
trazowa HGMAG jest oparta na modelowym prawie UNCITRAL, przy czym
morski sad arbitrazowy musi mie¢ pewne cechy szczegélne, jak chocby to, ze
arbitrami musza by¢ osoby majace doswiadczenie w zakresie morskiej zeglugi
handlowej. Podobnie jak w praktyce LMAA w HKMAG wprowadzono poste-
powanie arbitrazowe w sprawach drobnych — jest to szczegélnie przydatne
w sporach z zakresu zeglugi morskiej. Procedur¢ t¢ mozna stosowac, gdy war-
to$¢ przedmiotu sporu nie przekracza 50000 dolaréw amerykanskich. Postgpo-
wanie to jest prostsze i szybsze. Strony wyznaczaja tu jedynego arbitra, ograni-
czony jest czas wymiany pism migedzy stronami. Odmiang tej procedury jest
forma postgpowania wylacznie pisemnego. HKMAC proponuje dwie formy
klauzul arbitrazowych: ,,dluga” — zawierajaca m.in. wybdr prawa, trzyosobowy
skiad trybunatu arbitrazowego i sposob jego powolywania, mozliwo$¢ powota-
nia jednego arbitra, mozliwo$¢ zastosowania arbitrazu dla drobnych roszczen
etc., ,krotka” — np. ,,arbitraz w Hongkongu, zgodnie z Morska Klauzula Arbi-
trazowa Hongkongu”. Mozna wybra¢ arbitraz w Hongkongu ze stosowaniem
prawa angielskiego, w tym brytyjskiej ustawy arbitrazowej z 1996 r.

3.4.2. TOKIJSKA MORSKA KOMISJA ARBITRAZOWA

W Japonii arbitrazem morskim zajmuje si¢ powstata w 1933 r. Japan Ship-
ping Exchange Incorporation. Kraj ten ma pewna tradycje w zakresie arbitrazu
morskiego, gdyz poczatki tej dziatalnosci siegaja XIX w. W ramach JSE po-
wstata wyodrebniona Tokyo Maritime Arbitration Commision — Tokijska Mor-
ska Komisja Arbitrazowa (TOMAC). Obecnie TOMAC ma trzy zestawy regut
postepowania arbitrazowego: reguly zwykle, regulamin postgpowania uprosz-
czonego i regulamin postgpowania w sprawach drobnych roszczen. W zwyktym
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trybie postgpowanie trwa srednio 9 miesigcy, uproszczone zasady — wprowa-
dzone w 1985 r. — pozwalaja znacznie skroci¢ postgpowanie (od 3 do 5 miesig-
cy), a w postepowaniu w sprawach drobnych roszczen (SCAP) regulamin
wprowadzony w 1999 r. mdgt by¢ dotychczas stosowany, gdy warto$¢ przed-
miotu sporu nie przekraczata 20 mln jendw. TOMAC rozstrzyga sprawy doty-
czace: wlasnosci statkow, umow czarterowych, przewozow morskich fadunkow,
transportu multimodalnego, holowania, ubezpieczen morskich, sprzedazy stat-
kow, remontow statkow, ratownictwa morskiego i inne o morskim charakterze.
Mozna zatem uzna¢ ten sad za typowo specjalistyczny morski sad arbitrazowy.

Procedura TOMAC nie odbiega zasadniczo od innych sadéw polubownych
i opiera si¢ na Maritime Arbitration Rules opracowanych przez JSE. Klauzula
arbitrazowa TOMAC jest taka sama jak w innych tego typu sadach: ,,wszelkie
spory wynikajace z niniejszej umowy lub pozostajace w zwiazku z umowa beda
rozstrzygane w postgpowaniu arbitrazowym, ktore odbedzie si¢ w Tokio w ra-
mach Tokijskiej Komisji Arbitrazu Morskiego, zgodnie z regulaminem
TOMAC, a jej orzeczenia bedg ostateczne i wiazace dla stron”. Regulamin
przewiduje powoddztwo wzajemne. Miejscem arbitrazu jest Tokio lub Kobe.
Jednym z probleméw charakterystycznych dla statych sadow arbitrazowych jest
wybor arbitréw. Przede wszystkim arbitréw wybiera si¢ z panelu arbitréw
TOMAC. Rzadko spotyka si¢ osoby spoza tego kregu, chociaz regulamin to
dopuszcza, ,,jesli jest taka koniecznos¢”. Jesli strony zgodnie wybiora jednego
arbitra, to staje si¢ on sadem arbitrazowym. Najczesciej jednak kazda ze stron
wybiera (nominuje) do 7 arbitréw, a z tych grup TOMAC wybiera po jednym
i mianuje trzeciego. Gdy strony nie nominujg arbitréw, TOMAC moze wyzna-
czy¢ jednego lub trzech arbitréw. Regulamin przewiduje takze zastgpczych
arbitréw na wypadek $mierci lub rezygnacji arbitra. Do$¢ precyzyjnie regulamin
reguluje kwesti¢ odwotania arbitra w razie powiazan handlowych lub innych ze
stronami. Paragraf 24 regulaminu wspomina o ,,immunitecie arbitrow”, co nale-
zy — jak si¢ wydaje — rozumie¢ jako wylaczenie ich odpowiedzialnosci cywilnej
za szkody, jakie moga powsta¢ w wyniku arbitrazu.

W 2001 r. wprowadzono szereg nowosci proceduralnych — m.in. obecny ro-
dzaj postgpowania mediacyjnego, z ktdrego strony moga skorzystac przed zwy-
kla procedura lub procedura uproszczona, zmierzajacego do pojednania stron.
Wprowadzono szeroko mozliwo$¢ internetowej formy dziatania sadu, np. po-
zew 1 dowody moga by¢ przesylane e-mailem. Jednakze wystuchanie stron nie
moze nastapi¢ przez Internet, ,.chyba ze szczegdlne okoliczno$ci tego wymaga-
ja”. Niezwykle daleko poszedt liberalizm TOMAC w zakresie uzaleznienia
rodzaju postgpowania od wartosci przedmiotu sporu, bowiem obecnie postgpo-
wanie uproszczone jest mozliwe przy roszczeniach do 20 mln jenéw, a poste-
powanie w sprawach drobnych roszczen — do 5 min jendw. Pewnym novum
tokijskiej procedury arbitrazowej jest rodzaj postgpowania zabezpieczajacego
dla ochrony intereséw wierzyciela. Jesli w wyniku orzeczenia arbitrazowego
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nalezaloby zwolni¢ zatrzymany statek, to musi by¢ to zabezpieczone odpowied-
nia kwota pieni¢zna lub w inny sposéb, np. gwarancja ubezpieczyciela.

3.4.3. ARBITRAZ MORSKI W SINGAPURZE

W Singapurze dziala SIAC (Singapore International Arbitration Centre).
Prawo singapurskie sprzyja generalnie arbitrazowi, o czym moze $wiadczy¢
fakt, ze w 2005 r. Sad Najwyzszy Singapuru nadal klauzul¢ wykonalnosci 10
zagranicznym orzeczeniom arbitrazowym'2. W 2007 r. przyjeto nowy regula-
min arbitrazowy SIAC. Centrum zajmowalo si¢ takze arbitrazem morskim,
jednakze w 2004 r. Singapore Maritime Foundation powotata Singapore Cham-
ber of Maritime Arbitration (SCMA) dla promocji arbitrazu morskiego w Sin-
gapurze. W Singapurze ma siedzib¢ ponad 4000 morskich i zwigzanych z mo-
rzem przedsigbiorcow, ktérzy sa gldwnymi klientami arbitrazu. Rules of the
Singapore Chamber of Maritime Arbitration sg bardzo obszerne i obejmuja az
47 regul. Arbitraz dziala w skladzie jednego arbitra lub trzech arbitrow. Arbi-
trow mozna wybraé tylko z panelu SCMA. Regufa 18 przewiduje mozliwosé¢
usunigcia przez przewodniczacego SCMA arbitra, ktory nie jest zdolny w sensie
psychicznym lub fizycznym braé¢ udziatu w postgpowaniu albo odmawia udzia-
fu w pracach arbitrazu. W $wietle reguly 21 trybunat arbitrazowy stosuje prawo
wskazane przez strony jako wiasciwe dla danego sporu. W braku wyboru prawa
stosuje si¢ prawo wskazane przez wlasciwe normy kolizyjne. Trybunatl moze
dziata¢ na zasadzie amiable compositeur lub ex aequo et bono tylko za wyrazna
zgoda stron. W kazdym przypadku trybunat dziala zgodnie z umowa, opierajac
si¢ na zwyczajach handlowych, ktére moga mie¢ zastosowanie do danej trans-
akcji. W ciagu 7 dni strony moga zawrze¢ porozumienie o jezyku lub jezykach
wiasciwych dla postgpowania. W jego braku arbitraz prowadzony jest w jezyku
angielskim. Za zgoda stron trybunat moze wylaczy¢ ustne przestuchania i ogra-
niczy¢ sig¢ do formy pisemnej postgpowania. Reguta 34 daje szczeg6lne upraw-
nienia trybunatowi m.in. do przedtuzania lub do koficowego orzeczenia. Bardzo
obszernie unormowano kaucje¢ zabezpieczajaca koszty i wydatki sadowe. Gene-
ralnie powo6d musi z gory skracania wszelkich terminow okreslonych w Regu-
fach SCMA, poddawania inspekcji wszelkiej wlasnosci stron, a nawet — za zgo-
da stron — dopuszczenia do postgpowania innych uczestnikéw, ktorzy beda ob-
jeci, wplaci¢ co najmniej potowg optat uiszczanych po zakonczeniu postgpowa-
nia. Regula 46 wprowadza tzw. Small Claims Procedure (do 75 000 dolaréw).

12 Wydaje sig, ze w tym rejonie $wiata jest to tendencja ogdlna, o czym moze $wiadczy¢ fakt nada-
nia mocy obowiazujacej w latach 1998-2001 w Chinach 1474 obcym orzeczeniom arbitrazowym,
w tym 36 tajwanskim.
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3.4.4. INDYJSKIE MORSKIE REGULY ARBITRAZOWE

W dniu 1.04.2004 r. Indyjska Rada Arbitrazu (Indian Council of Arbitra-
tion), dzialajaca przy Federacji Indyjskich Izb Przemystowo-Handlowych, przy-
jeta ICA Maritime Arbitration Rules. Reguly te stanowia podstawe krajowego
i migdzynarodowego arbitrazu morskiego w Indiach. Powotany zostat Maritime
Arbitration Committee, ztozony z cztonkdw nominowanych przez ICA, a takze
Ministra Zeglugi, Indyjskie Stowarzyszenie Armatoréw i inne ugrupowania
zeglugowe. Zadaniami Morskiego Komitetu Arbitrazowego sa: tworzenie pane-
lu arbitrow, formutowanie ogélnych zasad dotyczacych postgpowania arbitra-
zowego, okreslanie skali wynagrodzen arbitrow, publikacja orzeczen arbitrazo-
wych. Arbitrami moga by¢ ,ludzie biznesu (commercial men) majacy odpo-
wiednia wiedzg i reputacj¢ w morskim swiecie (maritime world)”.

Indyjskie reguly arbitrazowe sa bardzo scisle zwiazane z krajowym prawem
arbitrazowym, to znaczy z Arbitration and Conciliation Act of 1996. Wszystkie
postgpowania arbitrazowe prowadzone zgodnie z ICA MAR podlegaja wspo-
mnianej ustawie. Zgodnie z pkt. 7 regul maja one zastosowanie do sporow
morskich dotyczacych: interpretacji uméw czarterowych i innych uméw frach-
towych oraz konosamentow, przewozu morskiego tadunkéw, ratownictwa mor-
skiego, holowania statkow i innych obiektow ptywajacych, szkéd spowodowa-
nych przez zderzenia, wejscia na mielizng, pozar i inne wypadki w porcie lub na
morzu, interpretacji jakichkolwiek dokumentéw morskich, wlasnosci statkow,
w tym zastawow i hipotek, awarii wspdlnej i umow ubezpieczenia morskiego,
podnoszenia wrakéw i zanieczyszczenia morza, jak réwniez w innych sprawach
zwiazanych z zegluga morska.

Jak we wszystkich postgpowaniach rozpoczyna je pisemny wniosek powoda
do sekretarza Komitetu. Reguly uzalezniaja wszczgcie postgpowania od uisz-
czenia oplaty rejestracyjnej (niepodlegajacej zwrotowi). Sad arbitrazowy sktada
si¢ z trzech lub jednego arbitra. ArbitrOw wybieraja strony. Miejsce arbitrazu
wybieraja strony dowolnie w Indiach — jesli nie ustala miejsca arbitrazu, to od-
bywa sig on w New Delhi. Wszystkie postgpowania arbitrazowe sa prowadzone
w jezyku angielskim. Zgodnie z pkt 16.1. regul strony moga zdecydowa¢ o po-
przedzeniu postgpowania arbitrazowego koncyliacja. Takze w regutach indyj-
skich zwraca si¢ uwage na szybkos¢ postgpowania (the tribunal shall make the
award as expeditously as possible), ale okres wyrokowania jest dos¢ dtugi, gdyz
wynosi od 6 miesigcy do 2 lat.

Dodatkiem do wspomnianych regut arbitrazowych jest ICA Code of
Conduct, ktéry sktada si¢ z czterech czgsci, obejmujacych zasady postgpowa-
nia: Komitetu Arbitrazowego, arbitra, stron postgpowania arbitrazowego, Rady.
Kodeks postgpowania nie jest czgscia regut arbitrazowych, ale niewatpliwie ma
wplyw na arbitraz morski w Indiach, gdyz formutuje fundamentalne zasady
arbitrazu i pozwala zagwarantowaé przestrzeganie regut etycznych. Miedzy
innymi zabrania, by arbitrami byli czlonkowie Komitetu, stawia wysokie wy-
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magania arbitrom, ktérzy maja dziataé with honesty, inegrity, diligence and
dignity, a dalej Kodeks wymaga, by orzekali, stosujac nastgpujace zasady: pa-
tience, courteousness, and equality. Interesujace jest, czego domaga si¢ Kodeks
od stron postgpowania arbitrazowego. Otdz strony takze maja wykazaé troske
o dignity of proceedings and shall act with honesty and diligence. Wydaje sig,
ze domaganie si¢ od uczestnikdw postgpowania, by ich dziatania byly uczciwe
i staranne, jest bardzo pozadane, ale mozna si¢ obawiaé, ze troska o ochrong
wlasnego interesu moze by¢ dla stron wazniejsza niz przestrzeganie zasad Ko-
deksu. W dokumentacji indyjskiego Komitetu Arbitrazu Morskiego znajduje si¢
takze wzor Arbitrator's Declaration of Acceptance of Responsabilty and State-
ment of Independence, ktdra podpisuje w kazdej sprawie arbiter. Zobowiazuje
si¢ w niej m.in. dziata¢ zgodnie z regutami arbitrazowymi, uczestniczy¢ w pra-
cach trybunatu w godzinach biurowych, sporzadzi¢ wyrok w terminie 15 dni od
zakonczenia przestuchan stron.

4., UWAGI KONCOWE

Bez watpienia powyzsze omowienie wazniejszych morskich sadéw arbitra-
zowych nie wyczerpuje tego, istotnego dla praktyki morskiego obrotu handlo-
wego, tematu. Zatozono na wstepie przede wszystkim informacyjny charakter
tego opracowania. Celowe wydaje si¢ rozwinigcie tej problematyki, w tym cha-
rakteru prawnego klauzul arbitrazowych, kontrowersyjnej kwestii uznawania
zapisOw na sad polubowny w umowach morskich i konosamentach, zalecen
konwencyjnych co do arbitrazu efc. Morskie prawo arbitrazowe jest obszerna
dziedzing mato znang w naszym kraju. Przy okazji nalezaloby podnies¢ zagad-
nienie, aktualne w zwiazku z pracami nad nowym polskim kodeksem morskim,
czy nie nalezaloby nawiaza¢ do arbitrazu morskiego w tym akcie prawnym.
Metoda polubownego rozstrzygania sporéw jest przeciez standardem w mor-
skim obrocie handlowym.

TYPES OF MARITIME ARBITRATION
(Summary)

This article discusses different types of maritime arbitration. In the
introduction, the author distinguishes between ad hoc arbitration and perma-
nent courts of maritime arbitration. The author draws attention to the fact that
not every institutionalization of arbitration means that we are dealing with
a permanent court of conciliation. In addition, the role of maritime courts of
conciliation is changing because inter alia an increasing amount of business
arbitration is dealt with via proceedings in maritime cases.
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Next the article discusses the structure and procedural principles of many
examples of maritime arbitration. The author divides these into the following:
the Anglo-Saxon group (London and new York arbitrations); the European
group (The Maritime Chamber of Arbitration in Paris, the ICC/CMI Arbitration
regulations, The German Court of Arbitration, The Dutch Court of Arbitration,
The Russian Maritime Arbitration Commission); and the Eastern group (exam-
ples of arbitration in China, Japan, Singapore, and India).

One of the author’s conclusions is the necessity of referring to the subject of
maritime arbitration in the new Polish Maritime Codex which is being prepared
by the Maritime Law Codification Commission.



