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METROZONY - WEWNATRZMETROPOLITALNE
OBSZARY ROZWOJOWE
W KONTEKSCIE PRZEKSZTALCEN
DZIELNIC PORTOWYCH HAMBURGA I GDANSKA

Abstract: Metrozones — Intra-metropolitan Developmental Areas in Context of Harbo-
ur Districts Redevelopment Strategies on Comparison of Hamburg (Harburg-Wilhlm-
burg) and Gdansk (Letnica-Nowy Port). The article attempts a comparison of two harbor
districts, in Gdansk and in Hamburg. In 2013, a multiannual program - IBA Hamburg (In-
ternational Building Exhibition) - was completed. The IBA, initiated with the a concept of
the Leap over the Elbe River, part of the Growing City development agenda, addressed the
problem of restructuring the port-nearby zones in Harburg and Wilhelmsburg, which have
been recognised as areas of high potential in metropolitan development. The concept of me-
trozones (intra-peripheries or intra border zones), similarly to the term in-between City (Ger-
man: Zwischenstadt), describes the current problems associated with the strive for creation
of an original, but efficient and compact European city. Restructuring of the harbor districts
enables new development of the urbanized, but never planned as urban space, areas. Shaped
in accordance with the technological capabilities and with the regulation standards and norms
of the second half of the 20th century, nowadays the areas form the resultative landscape,
burdened with the image of an unfriendly or even dangerous zones. In the era of high techno-
logy, metrozones are becoming valuable intra-city developmental areas, opened to alternative
urban programs, avoiding the homogenising global trends. In connection with the above, the
article describes the situation of the area organized around Nowy Port in Gdansk.

Keywords: Metrozone, revitalization of port districts, strategic urban planning.

Wstep

Zachodzace od kilku dekad zmiany technologiczne, powodujgce przenoszenie
funkcji przetadunkowych ku portom zewngtrznym, umozliwity restrukturyzacje we-
wnatrzmiejskich terenow produkcyjnych i sktadowo-transportowych. Aktywne do
niedawna programy portowe (stocznie, logistyka itp.), albo sukcesywnie zanikaja,

213

Studia 188 - Rembarz - mieszka¢ w porcie - 15.04.19.indd 213 29.04.2019 11:51:39



www.czasopisma.pan.pl P N www.journals.pan.pl

N

albo réwniez przenosza si¢ na nowe tereny, potozone w rozlegtych granicach miej-
skich obszaréw funkcjonalnych [Krosnicka 2016]'. W metropoliach portowych pro-
cesy te poglebiajg tendencje do perforacji struktur miasta centralnego® — zjawiska
sprz¢zonego z suburbanizacjg — wzmacniajgc w ten sposob rozwoj miasta krawedzio-
wego [Martyniuk et al. 2018].

W opracowaniu podjeto temat przeksztalcen dzielnic portowych w kontekscie
niemieckich, urbanistycznych badan nad potencjatami rozwoju dosrodkowego miast
metropolitalnych. Studia nad miejskimi peryferiami obejmuja nie tylko problematyke
jakosci struktur nowych urbanizacji. Dotyczg w rdwnym stopniu analiz charakte-
rystyki i dynamiki rozwojowej stref dawnych rejonéw obrzeznych. Obecna lokali-
zacja w strefie centralnej — skutek wchtonigcia przez rozwijajace si¢ miasto — oraz
zachowanie peryferyjnego programu funkcjonalno-przestrzennego, stanowi obecnie
istotny potencjal w rozwoju metropolitalnym, okreslany w niemieckich badaniach
pojeciem metrozony.

W okresie 2016-2018, dzigki wspotpracy Hafencity University i Wydziatu Ar-
chitektury Politechniki Gdanskiej®, koncepcja metrozon odniesiona zostala w stu-
diach teoretycznych do uwarunkowan Gdanska w rejonie Nowy Port — Letnica— Nowe
Szkoty, wykazujacego wysoki poziom analogii do obszaru IBA Hamburg w rejonie
Harburg-Wilhelmsburg. W prezentowanej pracy zawarto szkicowe podsumowanie
wypracowanego w trakcie badan materiatu studialnego.

Badania nad nowymi narzg¢dziami koordynowania sprezonych procesow roz-
praszania i perforacji, prowadzone sa w uwarunkowaniach niemieckich od dwoch de-
kad pod hastem doskonalenia/ujakosciowienia miedzymiasta (niem. Zwischenstadt)*
[Rembarz 2018a]. Zjawisko perforacji dotyka zarowno w petni wyksztatcone dzielni-
ce srodmiejskie, jak i ich bezposrednie przedmiescia, w ktorych czas utrwalit funk-
cje (Srod)miejskiego zaplecza technicznego. Spelniajg one kryteria nazywane przez

' Krosénicka w swoich pracach na rozwojem przestrzennym wspotczesnych portow stawia py-
tanie o zewngtrze granice funkcjonalne terminalu kontenerowego : (...) Funkcjonalnie konczy si¢ on
tam, gdzie zlokalizowane sq jego najbardziej zewnetrzne, sprzezone z nim elementy. Obiekty te (m.in.
zaplecze techniczne terminalu, obiekty obstugi zewnetrznych srodkow transportu, obiekty i strefy
transportowo-magazynowe, strefy logistyczne i logistyczno-przemystowe, lgdowe i portowe satelickie
terminale kontenerowe) budowane sq w celu usprawnienia przeptywu masy tadunkowej przez morski
terminal kontenerowy. Posiadajg one bardzo zroznicowany program i stopien ztozonosci funkcjonal-
nej, a dzigki zastosowaniu zaawansowanych technologii informatyczno-logistycznych pracujq jako
jeden system. Obszar funkcjonalny terminalu ma jednak dosc niejednorodny charakter i dzieli si¢ na
odmienne w swojej strukturze strefy, ktorych granice zdefiniowane sq dostepnoscig czasowq dojazdu
samochodem trasowym [Kro$nicka 2016: 185].

2 Pojecie perforacji tkanki miejskiej upowszechnity badania nad procesami kurczenia si¢ miast
tzw. Nowych Landow bytej NRD. Flagowym przyktadem miasta perforowanego stat si¢ Lipsk, ktory
w dekadzie lat 90. poprzez eskalacj¢ proceséw suburbanizacyjnych utracit 100 tys. mieszkancow.

3 Zespot w sktadzie: Hafencity Universitit Hamburg: M. Koch, F. A Rost, A. B. Schmitz; Poli-
technika Gdanska WA: J. Martyniuk-Peczek, G. Rembarz.

4 Prace zespolow pod kierunkiem Th. Sieverts’a w ramach LKZ Ladenburger Kolleg Zwischen-
stadt, wigcej w: [Rembarz 2018a).
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Ryc. 1. Metrozony: Harburg-Wilhelmsburg (Hamburg) i Nowy Port (Gdansk) na tle relacji struk-
tur $rédmiejskich (1), flagowych projektéw przeksztatcen frontéw wodnych — Hamburg Hafencity
i Gdansk Mtode Miasto (2) oraz aktywnych terenéw portowych (3)

Zrodto: [G. Rembarz; wykonanie ryciny B. Labuhn].

Jane Jacobs fenomenem obszaréw granicznych [Hellweg 2010: 8]. W badaniach nie-
mieckich okresla si¢ je jako wewnetrzne peryferie lub wewnetrzne obrzeza®. W dobie
silnej homogenizacji miejskich programow strefy centralnej®, niepozorna ztozonosc¢
wewnetrznych peryferii, staje si¢ nowym potencjalem w rozwoju metropolitalnym.
Czytelne ztematyzowanie tej kwestii w niemieckiej debacie podkreslito upowszech-
nienie si¢ okreslenia metrozone (dalej w polskiej deklinacji jako metrozona lub me-
trozony). Nazwanie zjawiska pozwolito na wyodrebnienie w badaniach nowego za-
gadnienia i poglebienie analizy jego charakterystyki, ktorej nie postrzegano dotad,
jako wyjatkowej 1 istotnej. W latach 2005-2013 koncepcje metrozone uznano za na
tyle obiecujaca, by badaniom nad tym nowym zagadnieniem, rowniez formatem pla-
nistycznym, poswieci¢ jeden z trzech gtownych blokow IBA Internationale Bauau-
stellung Hamburg’ (Migdzynarodowa Wystawa Budowlana). Siegajaca swoja geneza
migdzywojennych wystaw Werkbund’u, metoda poszukiwania miejskich innowacji

> Niem. Innere Peripherie lub Innere Stadtrinde (wewngetrze miejskie obrzeza) .

¢ Chodzi o kwestie unifikujacej komercjalizacji prowadzacej do ztozonej gentryfikacji struktur
$rodmiejskich, o ktorych w badaniach nad koncepcja miasta kreatywnego vs. miasta kreowanego pisze
Szmytkowska [2017].

" Wigcej na [www.iba-hamburg.de, dostep 15.12.2018].
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przestrzennych (urbanistycznych, organizacyjnych, architektoniczno-technicznych),
to dzi$ zlozone narzedzie planistyczne okreslane jako bardziej proces uczenia sig niz
demonstrowania rozwigzan [Walter 2013: 72]. Wieloletnie programy przeksztatcen
rozlegtych obszaréw zdegradowanych (dzielnic i regionéw), nastawione sg na po-
szukiwanie i wdrozenie innowacyjnych rozwiagzan urbanistycznych katalizujacych
odnowe miast i regionow.

1. Nowe zjawiska, nowe pojecia, nowe narzedzia

Redefinicja sposobu postrzegania potencjatow dosrodkowego rozwoju miast, sta-
nowi aktualnie istotny nurt unijnej debaty spoleczno-gospodarczej, ktorej wyrazem
jest Europejska Agenda Miejska (2016). Ograniczanie destrukcyjnych proceséw roz-
praszania jest od ponad dekady glownym postulatem wpisanym we wspolne deklara-
cje polityczne (Karta Lipska 2007, Pakt Amsterdamski 2016). Wnioski ze ztozonych
studiow nad sparametryzowaniem suburbanizacji, wskazuja na niskg efektywnos¢ do-
tychczas stosowanych praktyk planistycznych. Nie umozliwiajg one osiggni¢cia wyz-
szych parametrow strukturalnych, nie tylko w strefie obrzeznej miasta krawedziowe-
go [Martyniuk et al. 2018]. Zagrozona jest rOwniez reurbanizacja®, postrzegana jako
srodek spowolniania tendencji odsrodkowych. Doswiadczenia czterech dekad® rewita-
lizacji dzielnic $rédmiejskich oraz restrukturyzacji terenow poprzemystowych, uzna-
nych za jedno z narzgdzi intensyfikacji reurbanizacji, przynosza dowody skutecznosci
stosowania innowacji urbanistycznych w realizacji aktywnej polityki miejskiej [Rem-
barz 2018b]. Konieczne sg w niej nowe narzedzia planowania podnoszace efektywnosé¢
urbanistyki operacyjnej’’, w ktorej kwestia ksztattowania formy przestrzeni miejskiej
(krajobraz miejski) stanowi zagadnienie o wzrastajacym znaczeniu. Rozwijajacym si¢
tematem staje si¢ kwestia nowych wzorcow tadu przestrzennego, nie odwotujacych sie
do uznanych kanonéw tradycyjnego miasta [Rembarz 2018a). Implikuje to koniecz-
nos¢ dokonania zmiany w widzeniu i rozumieniu znanych w dynamice rozwoju miasta
zjawisk. Nowe pojecia sg rodzajem pryzmatu koniecznego dla zobaczenia w znanych
zjawiskach nowych potencjalow i rozwigzan. Taka postawa naukowa, ale tez plani-
styczno-projektowa, jest pochodna upowszechniajagcego si¢ w kregach naukowych
pogladu o koniecznosci uznania aktualnej sytuacji, generujgcej rozproszenie struktur
zurbanizowanych, za kolejng fazg przejsciowa przemijania formy miasta, zbudowanej
na dziewigtnastowiecznej tradycji i XX-wiecznej technologii''. To podejscie reprezen-

8 O wywodzacym si¢ z francuskich badan procesie reurbanizacji wigcej po polsku w syntetycz-
nym uj¢ciu urbanistycznym pisali [Gruszecka et al. 2009; Gzell 2010].

° IBA Berlin (rewitalizacja berlifiskiego Kreuzberga) rozpoczeta si¢ w 1979 1.

19 Th. Sieverts wprowadzil pojecie Zwischenstadt twierdzac, ze nie jest mozliwe osiggnigcie
innych, bardziej efektywnych, a zatem lepszych, rezultatow tylko przez robienie tego, co robilo si¢
dotychczas, poprawiajac jedynie doktadnos¢, a nie zmieniajac systemu i narze¢dzi [Sieverts 1998].

1 Wigcej o aktualnych trendach w badaniu modeli transformacji miast patrz w: [Mironowicz 2016].

216

Studia 188 - Rembarz - mieszka¢ w porcie - 15.04.19.indd 216 29.04.2019 11:51:54



www.czasopisma.pan.pl P N www.journals.pan.pl

tuja naukowcy niemieccy zajmujacy si¢ problematyka poprawy jakosci (doskonalenia
lub ujakosciowienia, niem. Qualifizierung) struktur miejskich nie uksztattowanych
tradycyjng urbanistyka przetomu XIX i XX w. Przyjmuja oni zatozenie tzw. nowego
otwarcia. Utracona mozliwo$¢ zdefiniowania miasta odchodzacym w przesztos$¢ apa-
ratem pojeciowym, postrzegana jest za wygrang na rzecz budowania nowego warsztatu
planistycznego [Koch 2013, za Dell 2014]. Pojawiajace si¢ nowe pojecia stuza wskaza-
niu i okresleniu nowych poél badawczych, w obszarach i uwarunkowaniach uznawa-
nych dotad, za co najmniej nie rokujace. W ten sposob dzigki pojeciu miedzymiasto
(niem: Zwischenstadyt), stworzonemu w 1999 r. przez Th. Sieverts’a dla opisu skutkow
procesOéw rozpraszania zabudowy (ang. urban sprawl), zintensyfikowano niemieckie
badania nad zmiang postrzegania chaosu przestrzennego miasta krawedziowego. Wyj-
sciowg stanowito w nich okreslenie wyksztalcajacej si¢ struktury jako ukrajobrazo-
wionego miasta lub krajobrazu umiastowionego (niem. verlandschafidte Stadt, ver-
stadterte Landschaff) [Rembarz 2018a, za Sieverts et al. 2005]. Wnioski z badan, jak
1 samo pojecie Zwischenstadt, sa sukcesywnie wprowadzane do niemieckiego prawa
przestrzennego (niem. Raumordnung), ilustrujac wysokie znaczenie podejécia nauko-
wego dla ksztatltowania polityki przestrzennej, a zatem inspirowania postgpu i zmian
w sferze wdrozeniowej [Hellweg 2010]'2. Dowodzi to stusznosci tezy, ze jedynie te
z nowych poje¢ maja site wnoszenia zmian, ktore powstaty jako podsumowanie wni-
kliwych obserwacji i poglebionych badan, nie za$ jedynie promocyjnej chwytliwosci
stowotworczej [Koch 2013].

2. Pojecie Metrozone

W tak zarysowany kontekst $cisle wpisuja si¢ prace nad tematem rozwoju obsza-
rOW wewnetrznych obrzezy — wewnetrznych peryferii. W sposob szczegdlny tej kwe-
stii po§wigcone s3 prace zwigzane z pojeciem metrozone, analizujace potencjat wdro-
zeniowy dedykowanych tym obszarom strategii przeksztatcen. Metrozony to strefy
powstate wokot dzielnic centralnych, gtownie jako ich historyczne strefy serwisowe,
o czytelnie wyznaczonych granicach. Nierzadko w istotnej czgsci uksztattowaty je
programy miejskich zaktadow komunalnych®, wpisane w mozaike rozdrobnionych
obszaréw produkcyjno-sktadowych oraz rozproszonych struktur mieszkaniowych.
O ile miedzymiasto jest wynikiem stopniowego narastania zabudowy na obrzezach,

12 Dokonano w nim rozrdznienia pomi¢dzy dynamika suburbanizacji tworzaca policentryczne
struktury regionu miejskiego, takie jak Stadtregion Rhein-Ruhr i Rhein-Main Agglomeration i mo-
nocentryczne obszary funkcjonalne wokoét Berlina, Hamburga czy Monachium posiadajace poten-
cjat intensyfikacji przestrzennej w rejonach okreslanych nowym typem struktury Miedzyprzestrzenie
z przejawami dogeszczania (niem. Zwischenraume mit Verdichtungsansdtzen, thum. Autorki).

13 Chodzi o funkcje miejskie, takie jak zaktady oczyszczania miasta, przedsigbiorstwa utylizacji
$mieci, zajezdnie komunikacji publicznej i ich warsztaty, zaktady utrzymania zieleni miejskiej, zakta-
dy energetyczne, gazownie itp.
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metrozona powstaje wskutek powolnej redukcji funkcji i programéw o silnie zalez-
nym od technologii uktadzie przestrzennym [Hellweg 2010]. Dostosowanie do prio-
rytetow gospodarczych poprzedniej, industrialnej fazy rozwojowej miast powoduje,
ze wewnetrzne peryferie staty si¢ obecnie trudnym, ale cennym zasobem rozwoju
dosrodkowego, w mysl koncepcji Compact City.

Dyspersyjny charakter tych struktur jest skutkiem zastosowania wobec histo-
rycznych przedmies¢ zasady prymatu potrzeb funkeji przemystowej i technologii nad
formg kompozycji urbanistycznej. Ograniczenie zakresu urbanistycznych moderni-
zacji metrozon (planowanie przestrzenne na poziomie regulacji techniczno-funkcjo-
nalnych), umozliwito zachowanie w nich wysokiego poziomu zréznicowania struk-
tury i krajobrazu. Krytykowane za brak czytelnej kompozycji przestrzennej, a tym
bardziej tzw. Stadtbaukunst, ucielesnialy metrozony narosty przed dekady, a nawet
stulecie, chaos przestrzenny. Wobec wynikow badan nad miedzymiastem, zastoso-
wano wobec tego typu struktur nowg logike postrzegania ich waloréw rozwojowych.
Dostrzezenie zlozonosci oraz alternatywnego kanonu wyrazu autetycznosci pozwala
na odmienng od dotychczasowej oceng potencjatdw rozwojowych metrozon, z zy-
wiotowoscig spoteczno-gospodarczg na czele. Wnioski te powstajg gltownie przez
poréwnania charakterystyki metrozon i stref przeksztatcanych poprzez mechanizm
wielkich projektow transformacyjnych i rewitalizacyjnych. Nazbyt czgsto te drugie
promuja globalne schematy gospodarcze, owocujace rozwigzaniami statycznymi
i powtarzalnymi'®, ktorych przewidywalno$¢ ogranicza, jesli nie eliminuje specyfike
lokalng [Borman, Koch 2010].

Gléwnym pytaniem badawczo-wdrozeniowym staje si¢ w tym kontekscie kwe-
stia ekonomicznie uzasadnionych sposobéw wykorzystania obszaréw typu metrozo-
ne dla rozwoju dosrodkowego. Nowe, postindustrialne uwarunkowania funkcjono-
wania, powstalte wskutek zmian techniczno-technologicznych, pozwalaja na nadanie
metrozonom nowej funkcji w udoskonaleniu/ujakosciowieniu rozwoju miasta — me-
tropolii i jego obszaru funkcjonalnego.

Przeksztalcenia wewnetrznych peryferii potozonych w bliskosci centrum me-
tropolii lub jej znaczgcych aktywdw, takich jak strefa frontu wodnego (poportowa),
czyni z metrozon endogeniczne strefy gospodarcze metropolii’®. Zrodta ucigzliwo-
$ci generowane przez strefy produkeji albo zupelnie znikty albo w dalekim stopniu

14 Ten temat pokazany zostat w ramach XV Biennale Architektury w Wenecji. London School of
Economics and Political Science zaprezentowala fokusowe wydarzenie pt: Conflicts of an Urban Age,
wystawa i1 konferencja miedzynarodowa ukazata skutki upowszechniania si¢ w gospodarce globalnej
przestrzennych rozwigzan o parametrach tzw. solutions from above (rozwigzan z gory). Wigcej na
[https://Isecities.net/ua/venice-biennale-exhibition/, dostep 15.12.2018] oraz w monografii pt. Shaping
Cities in an Urban Age [Burdett, Rode 2018].

15 Martyniuk-Peczek w odniesieniu do miasta krawedziowego pisze o tzw. gniazdach przedsie-
biorczosci, rozumianych jako koncentracja przestrzenna dziatalno$ci gospodarczej matych i §rednich
przedsigbiorstw (firm MSP) wynikajaca z mechanizméw rynkowych nie za$§ sprofilowanej polityki
publicznej [Martyniuk et al. 2018].
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ograniczyly swoje szkodliwe emisje, otwierajac metrozony na szersze spektrum pro-
gramow miejskich. Procesy restrukturyzacji doprowadzity do ponownej aktywizacji
obszaréw produkcyjnych, kreujac tu nierzadko alternatywne rejony umacniania si¢
matej 1 $redniej przedsicbiorczosci rzemieslniczo-ustugowej. Umozliwia to lepsze
warunki do koegzystencji stref pracy i1 zamieszkania. Utrwalenie i petne wykorzy-
stanie tej tendencji wymaga jednak zintegrowanej polityki miejskiej, ktora zapew-
ni usunigcie licznych, niekorzystnych wymiarow uktadu przestrzennego. Potrzebna
jest wizja rozwoju, ktorej celem bedzie strukturalne udoskonalenie (ujako$ciowie-
nie) metrozony. Zbudowana wokoét niej strategia pozwoli na zabezpieczenie dalszego
funkcjonowania istniejacej tu przedsigbiorczosci — zainicjowanie jej wzmocnienia
i rozwoju, z jednoczesnym otwarciem na kwestie poprawy jakosci zycia. Utrzyma-
nie heterogenicznos$ci metrozone jest kluczem realizacji strategii zrOwnowazonego
rozwoju. Podazajac za myslg Saski Sassen rozumie¢ to nalezy jako neutralizowanie
niekorzystnych skutkéw globalnej ekonomii odbijajacych si¢ nie tylko na wizerunku
przestrzennym miast, ale tez na charakterystyce lokalnej ekonomii i rynku pracy
[Meyhofer 2007].

Zdominowanie uktadu przestrzennego przyportowych metrozone przez komunal-
ne funkcje serwisowe, liniowe uktady infrastruktury technicznej i/lub tereny produk-
cyjno-sktadowe, rownowazone jest w granicach metrozone przez ostance historycznych
struktur podmiejskich, terenéw rolno-ogrodowych oraz spolecznie zroéznicowanych,
najczesciej socjalnych zespolow mieszkaniowych. Przyczyng rozdrobnienia, wyizolo-
wania i zaniedbania, ktorych skutkiem jest ekstensywne uzytkowanie terenu oraz nara-
stanie problemow spotecznych, sg bariery fizyczne zwigzane z przebiegiem tras szyb-
kiego ruchu, linii kolejowych, sieci energetycznych oraz uksztattowaniem jako rozlegle
tereny zamknigte obszarow produkcyjno-sktadowych. To one wyznaczajg wyrazne gra-
nice metrozone oraz negatywnie wptywajg na ich zagospodarowanie przez wzmocnione
oddziatywanie i rozlegty zasigg generowanych uciazliwosci, tj. hatas, odor, wibracje czy
promieniowanie. Sg to skutki modernistycznych zasad funkcjonalnej segregacii i stop-
niowego wycofywania ze stref metrozone wczesniej tu osadzonych funkcji miejsko-
-mieszkaniowych. Problematyczne oddziatywanie oznacza dzi$ istotne bariery wobec
koncepcji intensyfikacji nieprodukcyjnej zabudowy miejskiej. Ograniczenia wzmocnio-
ne zostajg przez $cisle stosowanie normatywow, przepisow szczegoélnych i miejscowych
regulacji przestrzennych, ktore (1) utrwalily modernistyczny paradygmat rozdzialu
funkcji, (2) ograniczaja mozliwo$¢ koegzystencji i realizacji ztozonych programow miej-
skich przez zalozenie koniecznosci uzyskania wsze¢dzie podobnych, rownie wysokich
minimum jakosci i standardow przestrzenno-srodowiskowych, (3) jedynie w nieznacz-
nym stopniu dostosowane sg do dzisiejszych mozliwosci techniczno-technologicznych,
(4) nie przewidujg jako zasady stosowania innowacyjnych rozwigzan indywidualnych,
dostosowanych do lokalnych uwarunkowan [Bormann, Koch 2010].

Podjg¢cie w Hamburgu intensywnych badan nad charakterystyka metrozon, wy-
nikto z ugruntowanego w ekonomii przekonania, ze rozlegly zasob terendw inwesty-
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cyjnych nie stanowi wystarczajacego atraktora wzrostu gospodarczego. Potrzebna
jest strategia miejska przyciggajaca silnych inwestorow, mogacych wprowadzi¢ na
pustoszejacy obszar nowe programy, wspierajgce rozwoj metropolii jako nowocze-
snego osrodka gospodarczego, a jednocze$nie atrakcyjnego adresu dla pelnowarto-
sciowego zycia w miescie. Promowana przez miasto Wizja Strategiczna stanowi plat-
forme szerokiej kooperacji podmiotow gospodarczych i organizacji pozarzadowych,
promujaca nowa jakos$¢ tam, gdzie poczatkowo nie dostrzega si¢ nawet potencjalow
dla jej istnienia i rozwoju. Jest to zdecydowanie trudniejsze zadanie od dzis juz kla-
sycznej restrukturyzacji czy rewitalizacji terenéw poprzemystowych, gdyz metrozo-
ny nie sa, co do zasady, bogate w obiekty i urzadzenia o wybitnej sile wizerunkowe;j.
Jest wprost przeciwnie. Brak wyrazisto$ci urbanistyczno-krajobrazowej, popularnie
uznanej za cickawa i cenna, w polgczeniu z iloscig problemdw i obcigzen $srodowi-
skowo-spotecznych, spycha te rejony poza horyzont zainteresowania sektora prywat-
nego zdolnego do przejecia roli inicjatora wysokiej jakosci zmiany. Jedynie stuszng
droga staje si¢ przedefiniowanie wybranych kanondw atrakcyjnosci inwestycyjnej, do
ktorych naleza kwestie oceny walorow estetycznych i krajobrazowych. Jest to rodzaj
analogii do ponowoczesnego doswiadczenia przekodowania zasad oceny pigkna kra-
jobrazu miejskiego, ktorego pierwszym przejawem w latach 80. byto zaadaptowanie
na nowe funkcje obiektéw i1 przestrzeni poprzemystowych. Loftowe surowe wnetrza
i dziedzince okreslity nowa poetyke miasta i staty si¢ dzi§ rownoprawnymi uczestni-
kami gry rynkowej wokot poszukiwanych jakosci [Christiaanse, Baum 2013]. Dalsza
eksploracja mozliwosci, jakie daje przyjecie nowej estetyki miasta postepuje obecnie
na nowym polu wspotczesnej urbanistyki, okreslanym jako infrastructural urbanism.
Kierunek ten bada mozliwo$ci wykorzystania potencjatéw technicznej warstwy mia-
sta jako materii uczytelniania percepcji struktury miejskiej. Metrozony sa swoistym
poligonem tego rodzaju podejscia przechodzacego obecnie od fazy intelektualnego
eksperymentu do coraz bardziej powszechnej praktyki planowania miejskiego, na-
stawionego na zmian¢ w dotychczasowym sposobie postrzegania potencjatéw udo-
skonalenia/ujakosciowienia obszardw zdegradowanych [Hauk ef al. 2010]. Wysiltek
skierowany na poprawe¢ parametrow strukturalnych nie moze oznaczac procesu wy-
pedzania programow i uzytkownikoéw nie mieszczacych sie w przyjetych odgornie
standardach estetycznych i funkcjonalnych [Walter 2013: 62]. Wyzwaniem nowych
czasOWw jest stworzenie systemu ochrony przeksztatcanych terenow przed radykal-
ng gentryfikacja, obejmujaca rowniez ochron¢ drobnej przedsigbiorczosci, co jest,
jak dotad, skutkiem nie do unikni¢cia w dotychczasowej praktyce rewitalizacyjnej,
ktorej przyktadem jest hamburska Altona. Metrozony sa i powinny zosta¢ na stale
adresem dostepnym jako miejsce zycia —mieszkania i pracy — dla jak najszerszego
spektrum spotecznego.
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3. Hamburg Wrastajgce Miasto i jego Skok za Labe

Intensywny rozwoj gospodarczy Hamburga zapoczatkowany w potowie lat 80.,
a przyspieszony wskutek przemian politycznych 1990 r., wywotat u progu XXI w.
kluczowe pytanie o wizj¢ rozwoju miasta (niem. Leitbild). Pojawity si¢ one szcze-
golnie silnie w okresie kandydowania Hamburga do tytutu gospodarza igrzysk olim-
pijskich 2012'¢, Potozony w strefie poportowej Kleiner Grasbrook pomiesci¢ miat
gtéwny stadion i wiele funkcji towarzyszacych (fot. 1). Pytanie o spdjng wizje roz-
woju miast-metropolii powstaje zawsze, gdy fala dobrej koniunktury nadmiernie sty-
muluje wielokierunkowa aktywnos$¢ inwestycyjng zardwno sektora publicznego, jak
i sektora prywatnego. Swiadomo$¢ zagrozen wynikajacych ze zbyt szerokiej libera-
lizacji i cofania si¢ miasta z roli inicjatora i1 koordynatora proceséw rozwojowych,
uruchomita w Hamburgu w pierwszej dekadzie XXI w. szerokg debatg publiczng nad
przyszto$cig panstwa: miasta-metropolii [ Walter 2007].

Wzrost ekonomiczno-przestrzenny u konca XX w. wymogt na wladzach Ham-
burga — miasta i panstwa zwigzkowego — podjecie dziatan na rzecz nowego ukie-
runkowania polityki, zapewniajacego zbudowanie silniejszej pozycji wobec rynkow
globalnych [Egert 2003]. Odpowiedzig na nie stata si¢ strategia budowania wize-
runku Wzrastajgcego Miasta (niem. Wachsende Stadt), atrakcyjnego na rowni dla
obecnych, jak i nowo przybywajacych mieszkancoéw i podmiotéw gospodarczych.
Powaznie potraktowano w niej mysl Manuela Castells’a wskazujaca na konieczno$é
przeciwdziatania skutkom globalizacji, ujawniajgcej si¢ w coraz silniejszym roz-
chodzeniu si¢ wirtualnej i rzeczywistej sfery funkcjonowania spoteczenstw [ Walter
2003]. Poszukiwanie adekwatnych dla rozwoju metropolii jako$ci, zwigzano Scisle
z podniesieniem innowacyjnosci i wzrostem skutecznos$ci aktywnej polityki prointe-

poportowym Kleiner Grasbrook (po lewej) koncepcja Olimpiada 2012; (po prawej) koncepcja

Olimpiada 2024
Zrodto: [Materialy informacyjne Miasto Hamburg].

16 Hamburg kandydowat do tytutu gospodarza Igrzysk Olimpijskich 2012 wraz z innymi mia-
stami niemieckimi: Diisseldorfem, Lipskiem, Stuttgartem i obszarem metropolitalnym Rhein-Main.
Pomyst odnowiono rozwazajac mozliwos¢ goszczenia Olimpiady 2024 nie uzyskujac dla tej inicjatywy
powszechnej akceptacji spotecznej (negatywny wynik referendum 2015).
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gracyjnej, rozumianej zarowno jako pole dziatan spolecznych, jak i gospodarczych.
W plan wzmacniania (przyrostu) potencjatu przyciggania nowych podmiotéw i za-
sobow (ludzkich) wiaczono wymiar planowania przestrzennego i urbanistyki miasta.
Istotnych dowoddéw stusznosci tej postawy politycznej dostarczyly Hamburgowi suk-
cesy dwoch realizowanych od lat 80. flagowych projektow publiczno-prywatnych:
Hafencity w rejonie Speicherstadt (fot. 2 i 3) oraz Perlen Kette (Naszyjnik z Peref)
w ciggu nadrzecznej promenady na prawym brzegu rzeki Laby (fot. 4) [Schubert
2014]. Swiadomos$é wyzwan stojacych za ambicja realizacji wzrostu poprzez ksztat-
towanie metropolitalnego krajobrazu innowacyjnosci z wykorzystaniem srodkow
urbanistycznych, wymagata podjecia dziatan o charakterze wielkoprzestrzennego
eksperymentu [Walter 2003].

W sposob bezposredni podjgto to wyzwanie w obszarze uksztaltowanym przez
rozwidlenie rzeki Laby', jako strategiec ujeta w hasle Skok przez Labe (niem. Sprung
tiber die Elbe). Podkreslic miato ono mentalne i fizyczne przetamanie granicy pomie-
dzy miastem a wyspg Wilhelmsburg wraz z sgsiadujgcymi z nig dzielnicami, takimi
jak Harburg i Veddel (fot. 5). Chodzito tez o wskazanie konieczno$ci intelektualnego
wybicia si¢ poza dotychczasowg praktyke zagospodarowywania przestrzeni. Przygoto-
wania do powolania specjalnego instrumentu dla przeksztalcen tej istotnej wewnetrz-
nej peryferii, zapoczatkowata w 2002 r. zainicjowana oddolnie debata srodowiskowa
nad przysztoscig dzielnicy zatytutowana: Zukuftkonferenz: Insel im Flufi — Briicken
in der Zukunft vorlegete (Konferencja nad Przysztoscig: Wyspa rzeczna — przerzuc-
cie mosty ku przysztosci) [Woitass, Ploucquet 2003]. Wynikajagce z niej postulaty (1)
podniesienia standardow mieszkalnictwa dostgpnego finansowo, (2) poprawy oferty
edukacyjnej oraz (3) umozliwienia rownych innym dzielnicom szans rozwojowych —
w syntezie z aktualng wiedzg zaowocowaty sformutowaniem trzech pol tematycznych,
ktorym dedykowana miala by¢ specjalna polityka w tym regionie. Byty to (1) Pro-

Fot. 2. Model zalozenia Speicherstadt i Hafencity

Zrédto: Model Hafencity InfoCenter Kesselhaus
Fot G. Rembarz (w calej pracy).

17 Tak zwane Stromspaltungsgebiet.
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Fot. 3. Glowne przestrzenie publiczne zatozenia Hafencity w rejonie Magellan Terrasen (zdjgcie gorne)
i Magdeburger Hafen (zdjgcie dolne)

duktywne ksztaftowanie (wykorzystanie) globalizacji (niem. Globalisierung produktiv
gestalten!), (2) Korzystanie z kultury i wiedzy jako zasobow budujgcych wartosci (niem.
Ressourcen aus Wissen und Kultur wertschopfend nutzen!) oraz (3) Stworzenie pel-
nowartosciowych miejskich zalozen mieszkaniowych (niem. Qualititvolle stidtische
Quartiere schaffen!)'® [Walter 2007]. Zrealizowana w latach 2006-2013 IBA Hamburg
miata przynies¢ odpowiedzi polaczone mottem Przysztos¢ Metropolii (niem. Zukunft
der Metropole), ktérych poszukiwano w ramach trzech blokow tematycznych Kosmo-
polis, Metrozony oraz Zmiana Klimatu®. Taka formuta nawigzywata do do§wiadczenia

18 Z memorandum powotujacego IBA Hamburg (2005 r.).

19 Zatozona intensyfikacja prac nad kluczowym w tym miejscu pytaniem — przyszto$¢ metro-
polii w dobie globalizacji i zmian klimatycznych skutkujgcych nieuchronnymi konsekwencjami spo-
tecznymi — roztozona zostata na trzy bloki tematyczne: (1) Kosmopolis, (2) Metrozone, (3) Klimawan-
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Fot. 4. Biurowce przy promenadzie wzdtuz Laby w ramach programu Perlen Kette (gorne)
rejon Fishmarkt, (dolne) rejon Neumiihlen

poprzednich oraz trwajacych rownolegle edycji IBA. Podobnie jak w Berlinie (1979-
1987), w Zaglebiu Ruhry (lata 1989-1999) czy na Luzycach (2000-2010), IBA rozumia-
na byta jako narzedzie urbanistyki operacyjnej poszukujacej nowych rozwigzan i uni-
wersalnych modeli wykorzystania dotad nieaktywnych potencjatéw [Rembarz 2018b)].
Wybor tego formatu, na niemal dekade zapewnit przeksztatcanemu obszarowi specjal-
ny, eksperymentalny status. Dzigki niemu zardwno sam rejon w granicach IBA, jak
i zlozenie problemoéw oraz proces poszukiwan i wdrozenia rozwigzan, rozpatrywano
w formule laboratorium miejskiego (niem. StadtLabor) [Koch 2013]. W uzasadnionych
przypadkach zawieszeniu ulec mogty przepisy regulujace nie tylko ksztaltowanie prze-
strzeni, ale tez zasady zarzadzania i finansowania publicznych i publiczno-prywatnych
przedsiewzigC. Rezultaty wypracowane w ramach StadtLabor IBA posiadaty potencjat
stania si¢ modelowymi rozwigzaniami, z perspektywa upowszechnienia przez szeroka
implementacje, zar6wno w ich wymiarze technicznym, jak i administracyjnym (praw-
no-ekonomicznym).

del (Zmiana Klimatyczna). Blok pierwszy poswigcony zostal metropolitalnym tematom spolecznym.
Trzon pracy po$wigcony zostal nowoczesnym formom edukacji i integracji spotecznej odpowiadaja-
cym gltéwnym problemom koegzystujacych w rejonie Wilhelmsburga 80 narodowosci. W bloku trze-
cim znalazly si¢ kwestie zapobiegania skutkom zmian klimatycznych integralnie zwigzanych z za-
gadnieniami energetycznymi. Potozenie w obszarze depresyjnym, obcigzonym statlym zagrozeniem
powodziowym, czyni z rejonu Wilhelmsburga naturalne laboratorium badan wdrozeniowych.
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Fot. 5. (po lewej) Model rejonu objetego IBA Hamburg Wilhelmsburg na tle uktadu kanatow
portowych i odnog rzeki Laby, (model w IBA DOCK 2007 r.), (po prawej) model zalozen
planowanego uksztaltowania nowe;j struktury portu srddladowego Harburger Binnenhafen w rejonie
Schloinsel

4. IBA Hamburg Wilhelmsburg

Postgpujace przez dwa stulecia uprzemystowienie spowodowato przestrzen-
ny zrost funkcjonujacych na lewym brzegu Laby niezaleznych osrodkéw miejskich
i potwiejskich (Wilhelmsburg, Harburg, Veddel), ktore w 1937 r. wlaczono admini-
stracyjnie w jeden organizm metropolitalny Wielkiego Hamburga. Bliskos¢ strefy
pracy spowodowala naturalny rozwoj w tym rejonie funkcji mieszkaniowej. Od po-
towy XIX w. trafiaty tu kolejne fale imigrantéw zarobkowych z catego $wiata®®. Pod
koniec XX w. Wilhelmsburg stat si¢ synonimem hamburskich probleméw socjalnych

2 Histori¢ Hamburga jako portu gtéwnego kanatu emigracji z Europy dokumentuje zlokalizo-
wane w Veddel Emigrant Museum Hamburg — BallinStadt. Jednak autentycznym przyktadem utrwa-
lania si¢ w strukturze miejskiej Wilhelmsburga tradycji imigracji zarobkowej jest ulica Klein War-
schau (Mata Warszawa), przy ktorej od potowy XIX w. osiedlali si¢ polscy robotnicy, stanowiacy
na przetomie wiekéw nawet 20% calej spotecznosci wowczas niezaleznej gminy. Wigcej na: [https://
www.porta-polonica.de/de/atlas-der-erinnerungsorte/hamburger-klein-warschau,vdostep: 15.12.2018].
Imigrantéw z Europy Wschodniej sukcesywnie zastgpowali przybysze pozaeuropejscy (Turcy gtownie
po II wojnie $wiatowej). Rejon przyjmowal rowniez kolejne fale uchodzcéw przybywajacych do Ham-
burga zaréwno ze wzgledu na przemiany polityczne (np. 1989-91), jak i wojny (np. Batkany 1992-95)
wigcej na: [https:/www.hamburg.de/contentblob/4508226/86ffe3e8d6c11b3fb201e396065bc8c7/data/
soz-beschr-wiburg-dl.pdf, dostep 15.12.2018].
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Fot. 6. Krajobraz Wyspy Wilhelmsburg na styku obszaréw portowych i miejskich w okresie poétmetka
pracy IBA Hamburg (ok. 2009 r.) Na gérnym zdjgciu w oddali wida¢ wieze barokowego kosciota
$w. Michata — symbolicznej ikony historycznego Hamburga

i $wiadkiem codziennych, mi¢dzykulturowych konfliktéw spotecznych?'. Ich silng
podbudowe stanowity skutki tragicznych wydarzen powodzi z 1962 r.2* oraz naste-

2 IBA Hamburg podjeta ten ztozony temat spotecznych uwarunkowan w sposob nowoczesny,
dedykujac pole tematyczne Kosmopolis kwestiom nie tyle uporzadkowania, ile wykorzystania dla roz-
woju gospodarczo-kulturowego rosnacej metropolii potencjatu przedstawicieli 100 narodowosci za-
mieszkujacych obszar 35 000 ha. Imperatyw kreatywnosci zaowocowat analizami i rozwigzaniami
wychodzacymi daleko poza kwestie poprawy jakosci edukacji i ksztalcenia ustawicznego. Kluczowa
stata si¢ zmiana postrzegania wielokulturowosci i ograniczen. Nacisk na poprawe dialogu spotecznego
uruchomi¢ miat dwukierunkowa komunikacj¢ miedzy mieszkancami a wtadzami miasta, a co za tym
idzie miat uruchomic inicjatywe i aktywnos$¢ zawodowa osob w duzej mierze istotnie zaleznych dotad
od pomocy spotecznej i nieadekwatnego do potrzeb i potencjatow systemu. Wiecej na: [https:/www.
iba-hamburg.de/story/leitthemen-der-iba/kosmopolis.html, dostep: 15 12.2018]. W tym kontekscie,
szczegolnie symboliczne stato si¢ zorganizowanie, na centralnie potozonym obszarze 140 ha wyspy,
miedzynarodowej wystawy ogrodowej, ktorej motto ,,W 80 ogrodéw dookota $wiata” wizualizowad
miato ubogacajace potencjaly koegzystencji wielosci i réznorodnosci. Wigcej na: [https:/www.bun-
desgartenschau.de/buga-iga/bisherige-gartenschauen/igs-hamburg-2013.html, dostep: 15.12.2018].

22 Przetlomowym momentem w najnowszej historii Wilhelmsburga byla zimowa powo6dz
z 1962 r. (poprzednia 1953). spowodowana sprzgzeniem fali powodziowej niesionej wodami Laby ze
sztormowym wiatrem i przyplywem, ktory niespodzianie nadszed?t od strony Morza Pétnocnego. Sta-
be zabezpieczenia przeciwpowodziowe nie wytrzymaty naporu zywiotu. Katastrofa pochtongta zycie
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Fot. 7. Inwestycje w system przestrzeni publicznych poprawiajacych jakos¢ zycia w rejonie
Wyspy Wilhelmsburg w okresie potmetka pracy IBA Hamburg (ok. 2009 r.)

pujace po niej wieloletnie zaniedbania, wymagajace u progu XXI w. publicznych
programéw odnowy [Plagemann 2003].

Rozbudowana sie¢ kanalow rzecznych i portowych, uczynita z tego rejonu ro-
dzaj odcietej od miasta wyspy, uksztattowanej przez funkcje portowo-sktadowe. Ich
wycofywanie, uwalniajace cenne dla wewngtrznego rozwoju miasta-panstwa (landu)
tereny stalo si¢ potencjalem dalekosieznej polityki Wzrastajqcego Miasta, nastawio-
nej na budowanie niepodwazalnych, trwatych jakosci [Walter 2007]. Rozlegta stre-
fa tworzaca potudniowe peryferie hamburskiego obszaru metropolitalnego, posiada
parametry miedzymiasta, jednak rejon Wilhemsburg-Harburg ma charakterystyke
odmienng. To ztozenie silnie zurbanizowanych struktur przyportowych, w ktérych
sktad wchodzg uktady zabudowy miejskiej, nierzadko intensywnie mieszkaniowej,
sasiadujace bezposrednio z uprawami rolnymi i ostancami zalozen przedmiejsko-
-wiejskich. Rozdrobnienie i podniesiony poziom wyizolowania cechuje tu zaréw-
no programy miejskie, jak i czynne funkcje przemystowo-produkcyjno-sktadowe.

340 os6éb oraz spowodowala rozlegte straty materialne. Wilhelmsburg stat si¢ terenem niebezpiecz-
nym, ktory to wizerunek utrwality nast¢pujace dekady zaniedban i niedoinwestowania. IBA Hamburg
podjeta t¢ kwestie — zabezpieczen przeciwpowodziowych — w trzecim odrgbnym bloku tematycznym
poswigconym innowacyjnym rozwiazaniom laczacym zmiany klimatyczne z kwestiami zabezpiecze-
nia energetycznego.
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Fot. 8. Trwale inwestycje w przestrzenie rekreacyjne i mieszkaniowe w rejonie Wilhelmsburga
zwigzane z realizacja IGA Internationale Garten Ausstellung 2013, obecnie Wilhelmsburg Insel Park

Istotnie przyczynia si¢ do tego infrastruktura transportowo-przesylowa, zbudowana
zgodnie z zapotrzebowaniem mijajacej epoki technologiczne;.

Realizacja hasta tworzenie pelnowarto$ciowych miejskich zatozen mieszka-
niowych poprzez blok dziatan Metrozony oraz Miedzynarodowg Wystawe Ogrodo-
wg IGS 2013 miato na celu wyeliminowanie z przestrzeni wyspy barier blokujacych
potencjaty rozwojowe dla funkcji mieszkaniowej (fot. 6-8). Koncepcje strategiczne
i rozwigzania wdrozeniowe nadzorowane przez powolane w 2007 r. IBA-Kuratorium
powstawaty z istotnym udzialem fachowego doradztwa opartego na cyklach konfe-
rencyjno-konsultacyjnych w ramach IBA StadtLabor. Jest to fundamentalny dorobek
teoretyczno-praktyczny, ktorego wykorzystanie przez wdrozenia roztozone zostalo na
dekady, adekwatnie do rozleglosci i ztozonosci rejonu, jakiego dotyczy. Niemniej jed-
nak wsrod dotad zrealizowanych projektow wydzieli¢ mozna przedsiewzigcia: (1) ta-
czace restrukturyzacje terené6w poportowych z wprowadzaniem zréznicowanych form
mieszkaniowych, (2) podejmujace temat rozwoju i wzmacniania integracji metrozony
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z uktadem ogolnomigjskich potaczen transportowych oraz systemem przestrzeni pu-
blicznych i rekreacyjnych. Zatozenie innowacyjno$ci wymoglo renegocjacje zasad ko-
egzystencji struktur miejsko-mieszkaniowych ze zréznicowanym programem obsza-
réw pracy. Szczegodlnie na linii rozwoju portu i miasta wymagana byta kreatywno$¢
w tworzeniu nowych metod i zasad przeksztatcen struktur miejskich.

5. Metrozone Harburg: przeksztalcenia w porcie Srédladowym

Do kluczowych projektow IBA Hamburg naleza przeksztatcenia w rejonie por-
tu srodladowego — Harburger Binnenhafen — siggajacego swa historig sredniowiecza
i tradycji nadrzecznego grodu-straznicy. Relikty Harburga — ufortyfikowanej twier-
dzy wrosly w miejski uktad urbanistyczny (fot. 9) oraz uksztaltowanie rozlegtego
terenu portu $rodladowego, oddzielonego od miasta barierg tras linii transportowych
(kolej, droga szybkiego ruchu) (fot. 10). Czytelne s3 pozostalosci fortyfikacji i rezy-
dencji, jak i fragmenty historycznej zabudowy [Plagemann 2003], przy jednoczesnej
odczuwalnej skali i niedawnego znaczenia tego miejsca — jednego z glownych portow
srédladowych kontynentalnej Europy Potnocne;.

Harburg jest siedziba uniwersytetu technicznego (TUHH)*, ktory zgodnie z za-
lozeniami strategicznymi, stanowi¢ ma istotne ogniwo rozwoju tej cze$ci metropolii.
Byl aktywnym, instytucjonalnym partnerem wspoltworzacym innowacje w ramach
IBA, a jednocze$nie odbiorcg generowanych przez nig programéw wzmocnienia in-
nowacyjnej przedsigbiorczo$ci oraz programow mieszkaniowych. O$miotysieczna
spoteczno$¢ akademicka stata si¢ tez adresatem rozwigzan taczacych kwesti¢ miesz-
kalnictwa dostepnego i pracy w rejonie restrukturyzowanego portu srodladowego. Kra-
jobraz Schlofstrafie — gtownej ulicy Harburger Binnenhafen, ujawnia peina ztozonosc¢
problematyki przeksztalcen w metrozonach. Ostance przesziosci, sgsiaduja z centrum

Fot. 9. Plan historyczny ufortyfikowanego Harburga (po lewej) oraz ostance historycznej zabudowy
W centrum miasta (po prawej)

Zrodto: [mapa po lewej wikipedia, zdjecie po prawej Rembarz].

2 Wigcej na: [www.tuhh.de].
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Fot. 10. Gtéwne problemy przestrzennie zintegrowanego rozwoju metrozone na przykladzie rejonu
IBA Hamburg: rdzen komunikacyjny dla obstugi Harburger Binnenhafen w rejonie ulicy Karnapp;
widok z ktadki pieszej przy biurowcu Channel Tower (po lewej), Wihelmsburger Reichstrafe
przecinajacej Wyspe i tereny IGA 2013 widok na tymczasowa piesza ktadka z wagonu monorail

(po prawe;j)

innowacji oraz nowymi programami biurowo-mieszkaniowymi, zachowujac cenne
wywazenie skali i ziarnisto$ci tkanki przeniesione do nowych realizacji (fot. 11). Wy-
rozniajacy sie architektonicznie budynek TUTECH? jest istotng dla realizacji strategii
rozwoju metrozony placowka mieszczaca wspolne przedsiewziecie gospodarcze Tech-
nischen Universitit Hamburg i miasta Hamburg wspomaganym przez Hamburg Inno-
vation. Jego celem jest tgczenie dziatajagcych w ramach metropolii Hamburga uczelni
wyzszych oraz instytucji naukowo-badawczych z prywatnym sektorem przedsiebior-
czosci. Jednym z wyznacznikow jego potencjatu jest stowarzyszenie channel hamburg
e.V? zrzeszajace podmioty gospodarcze dziatajace w Harburger Binnenhafen. Firmuje
ono najnowsze przedsigwziecie tej wzrastajacej dzielnicy Hamburg Innovation Port*
dedykowane rozwojowi technologii cyfrowych. Jego otwarcie na Ziegelwiessenkanal
w potowie 2019 r.

5.1. Hafencampus w rejonie dawnego dworca towarowego

Utrzymanie oryginalnego uktadu kanatéw i nabrzezy portowych pozwala na
naturalne strefowanie funkcjonalne, zaktadajace wprowadzenie w rejon Harburg

24 Wigcej na: [https:/tutech.de/ dostep: 15.12.2018].

2 Wigcej na: [http://channel-hamburg.de, dostep: 15.12.2018].

26 Masterplan i architektura autorstwa MVRDV obejmuje 70 000 m? catkowitej powierzchni
uzytkowej przeznaczonej na pomieszczenia konferencyjno-hotelowe, biura i powierzchnie dla przed-
sigwzigc start-up, laboratoria oraz infrastrukture dla prac badawczych. Koncepcja umozliwia elastycz-
ne dostosowanie do zmieniajacych si¢ w czasie potrzeb przedsigwzigé, o kazdej skali wielkosci, wigcej
na: [https://www.hamburg-innovation-port.com/standort/] oraz [https:/www.mvrdv.nl/projects/250/
hamburg-innovation-port, dostep 15.12.2018].
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Fot. 11. Schlofstrape historyczne budynki mieszczace szkot¢ muzyczna, drobne ustugi i gastronomie,
po prawej nowoczesne centrum innowacji i przedsigbiorczosci TUTECH

Binnenhafen mozaiki programow miejskich?’. Rozwoj metrozony postepuje sukce-
sywnie na podstawie ustalen masterplanow sformutowanych na bazie konkursow
urbanistycznych i wynikéw procesu konsultacyjno-negocjacyjnego. Program nowe-
go zagospodarowania dawnego dworca towarowego Giiterbahnhofsgeldnde (konkurs
2000)* zaktada wprowadzenie zréznicowanej typologii zabudowy mieszkaniowe;j,
ktora z tematem pracy potaczona zostata dzigki adaptacji i uzupetnieniom struktur
dawnych magazynow na funkcje biurowe (fot. 12). Ich wizerunkowa rol¢ podkreslono
w sylwecie, w ktorej czytelne sg dominanty krajobrazowe trzech biurowcow Channel
Tower (2002), Keispeicher am Binnehafen (2003) oraz Das Silo (2004)* — ikoniczny
dawny silos zbozowy mieszczacy dzi§ migdzynarodowe centrum biznesu (fot. 13).

o —

Fot 12: Harburg Binnenhafen widok od strony Schlofinsel na rejon dawnego Giiterbahnhofsgeldinde.
W sylwecie czytelne sa nowoczesne dominanty biurowcow (od lewej) Keispeicher am Binnehafen,
Das Silo i Channel Tower

2 Wiecej na: [https://www.iba-hamburg.de/projekte/harburger-binnenhafen/projekt/harburger-
-binnenhafen.html, dostep 15.12.2018].

28 Walter Rolfes+Partner Architekten BDA [Walter 2005].

» Kolejno biura projektowe: Andre Poitiers, Prof. Bernhard Winking Architekten BDA, BHL
Architekten v. Bassewitz Limbrock Paterner GmbH, [Walter 2005].
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Fot 14: Hafencampus na terenach dawnego dworca towarowego w rejonie ulicy Schellerdamm
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Ten rejon, nazywany Hafencampus (Kampus Portowy)® (fot. 14), zamieszkany
jest przez lokalng spotecznos¢ akademicka, ktorej stuzy nie tyko nowoczesny akade-
mik mieszczacy 61 mieszkan dla ok. 200 studentow. Akademicy zamieszkujg rowniez
zespot budynkow zrealizowanych w ramach miejskich programéw budownictwa so-
cjalnego, ktory uzupetnia apartamentowiec o 63 mieszkaniach wlasno$ciowych. Spet-
niajg one podwyzszone kryteria energoefektywnosci. Realizacja catego zatozenia jako
ujednolicone klinkierowa estetyka fasad uzupetnienie pierzei ulicy Schellerdamm, po-
zwala na catkowite wpisanie obiektu domu studenckiego w otoczenie. Wywazona ar-
chitektura ksztaltuje rowniez wnetrze obiektu zaprojektowane stosownie do wymagan
spotecznosci akademickiej. Zardwno parter przeznaczony na sprofilowany program
ustugowy (pralnia samoobstugowa, gastronomia, klub, sklepy), jak i zréznicowany
uktad i1 forma wnetrz wspolnych, wspieraja tworzenie si¢ 1 funkcjonowanie w tym ze-
spole zdrowej wspolnotowosci. Koncepcji uzyskania stabilnej struktury mozaikowej
spoteczno$ci przy Schellerdamm, sprofilowanej przez akademicki styl zycia, sprzy-
ja przestrzenne zintegrowanie w program dost¢pnego mieszkalnictwa infrastruktury
spotecznej (przedszkole). System publicznego wsparcia poprzez dedykowany program
specjalny obejmuje potrzeby mtodych pracujacych i studiujacych.

5.2. Mieszkanie w stylu morskim

Mikrozoning taczacy obszary mieszkaniowe i strefy pracy jest zasada ksztattu-
jaca pozostate obszary harburskiej metrozony. Przyjecie tzw. IBA Exzellenz Kriterien
zobowigzato nowe obiekty do uzyskania ponadprzecigtnych parametrow ekologicz-
nych. Dotyczylo to zaréwno zagadnien umocnienia portowo-nadwodnej tozsamosci
miejsca, jak i rozwigzan technicznych obejmujacych priorytetowe obniZenie o poto-
we¢ normatywu energetycznego (EnEV 2007) oraz wprowadzenie innowacji w sys-
temy lokalnych rozwigzan kogeneracji energii i ciepla. Przyktadem wdrozenia od-
powiadajacego oczekiwaniom rozwigzania modelowego jest zespot zabudowy nad
Kaufhaus Kanale, nazywany Mieszkanie w stylu morskim (niem. Maritimes Wohnen
am Kaufhauskanal) (fot. 15). W 2009 r. byt on tematem pracy IBA-Labor, ktore ana-
lizowato ekspertyzy i przyktady najlepszej praktyki, nie tylko w kwestii podniesie-
nia efektywnoS$ci energetycznej zabudowy, ale gtoéwnie kwestii skutecznej ochrony
obszarow miejsko-mieszkaniowych przed halasem. Wstepne zalozenia urbanistycz-
ne rozwinigte zostaty przez ekspercki konkurs architektoniczno-urbanistyczny. Jego
wynikiem byly cztery autorskie koncepcje studialne, z ktorych do realizacji wybrano
propozycje: BIG Bjarke Ingels Group, DK-Kopenhagen/TOPOTEK 1 — Berlin,

Skok za Labe oznaczal w rejonie Harburger Binnenhafen wykreowanie inte-
resujacych projektow mieszkaniowych wysokiej klasy, ktore Sciagnetyby w te rejo-
ny osoby zamozne, szukajace alternatywnego adresu. Takie zalozenie przy$wiecato

30 Wigcej na: [https:/www.iba-hamburg.de/projekte/harburger-binnenhafen/studentisches-wohnen-
-schellerdamm/projekt/studentisches-wohnen-schellerdamm.html, dostep 15.12.2018].
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Fot. 15. Zesp6t zabudowy mieszkaniowej przy Kaufhaus Kanale
Zrodto: [Materiaty informacyjne IBA Hamburg, zdjecie dolne G. Rembarz]
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Fot. 16. Zespot Schlossinsel Marina. Luksusowa architektura w modelu Boat House sasiaduje
z pozostalosciami funkcji portowych, otwierajac si¢ na alternatywna malowniczos$¢ krajobrazu
metrozony

nowemu uksztatltowaniu obszaru Schloss Insel, obejmujacego pozostalosci dawnej
twierdzy Horeburg. Glownym atraktorem tej lokalizacji stata si¢ mozliwos¢ pota-
czenia budynkow mieszkaniowych z funkcjg przystani wodnej w modelu tzw. Boat
House. Jest to rozwigzanie umozliwiajace bezposredni dostgp do budynku mieszkal-
nego todziom, jachtom i motoréwkom, potaczony z funkcjg ich catorocznego zada-
szonego parkowania. Akwen przystani jest spojna czgscig ogolnego systemu kanatow
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Fot. 17. Realacja budynku mieszkalnego w modelu Boat House w zespole Quartier am Park
z elementami infrastruktury technicznej — sieci energetycznej i parkowo uksztattowanych
zabezpieczen przeciwpowodziowych
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Fot. 18. Malowniczo$¢ krajobrazu i nowa estetyka przestrzeni publicznych nowego zagospodarowania
nabrzezy Harburger Binnenhafen umacniaja kulture dnia codziennego
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Hamburga, co pozwala na uzywanie todzi jako sprawnego i efektywnego $rodka lo-
komocji miejskiej. To rozwigzanie zastosowano w dwoch przedsiewzigciach komer-
cyjnych tworzac rodzaj enklawy mieszkaniowej zespot Schlossinsel Marina. Stano-
wi go uktad zabudowy kwartatowej zintegrowany z budynkiem dawnego spichlerza
portowego. 162 mieszkan wlasnosciowych o powierzchni od 60 do 220 m? oferuje
nietypowe, uktady mieszkan — czesto w uktadzie mezonetowym — oraz proekologicz-
ne rozwigzania wykorzystujace biogaz do produkcji ciepta i energii. W sgsiednim
zespole Quartier am Park, podobne zalozenia zrealizowano jako uktad mieszany 15
mieszkan dostepnych (publiczne wsparcie) zintegrowanych z funkcja przedszkola,
dopelnia oferta komercyjna (10 mieszkan) rozszerzona o dwudziesto-mieszkaniowy
obiekt w modelu boat house.

Kameralno$¢ i naturalne oddalenie nowego zagospodarowania wpisuje si¢
w nieformalny charakter krajobrazu otoczenia, ujawniajacy jednak wszystkie typo-
we cechy metrozony. Silne kontrasty wizualne i funkcjonalne generowane przez ist-
niejgce magistrale infrastruktury technicznej, nadaja temu obszarowi specyficzny,
nieformalny charakter, sprzyjajacy otwarciu na alternatywng oferte komercyjng®.
Nazywa si¢ go malowniczym w ujeciu nowej estetyki, ktorej podporzadkowuje si¢
nowoczesny design przestrzeni publicznych — kryjacego zabezpieczenia przeciw-
powodziowe nowego parku, placu 1 bulwaré6w nadbrzeznych (fot. 16-18).

6. Metrozona Nowy Port-Letnica-Nowe Szkoty
6.1. Projekt badawczy

Koncepcja metrozone odniesiona zostata do uwarunkowan Gdanska w latach
2016-2018 w formie projektu naukowego, realizowanego przez zespot Katedry Urba-
nistyki i Planowania Regionalnego, Wydziatu Architektury Politechniki Gdanskiej
(G. Rembarz, J. Martyniuk-Peczek). Fazg przygotowawcza badan stanowily teore-
tyczne studia przypadku polegajace na analizie niemieckiej praktyki planistycz-
no-urbanistycznej w ramach formatu IBA, ze szczegdlnym naciskiem na edycje
hamburska i rozwigzania zastosowane w rejonie Harburger Binnenhafen. Studia te
umozliwily przystapienie do wspotpracy z Hafencity Universitdt Hamburg (M. Koch,
FvA Rost, A. Schmitz). W 2017 r. zrealizowano przedsigwzigcie w formule Joint
Design Studio (JDS) wykorzystujace metode research-by-design. Do interdyscypli-
narnej wymiany naukowej (architekci, urbanisci, plani§ci) wlaczono w ten sposob
miedzynarodowa grupe studentéw studiow magisterskich z obu uczelni [Alpen et
al. 2018; Martyniuk-Peczek ef al. 2018]. Zatozenia JDS powtdrzono w 2018 r. bez

31 Wigcej na: [www.iba-hamburg.de/projekte/harburger-binnenhafen/marina-auf-der-schlossin-
sel/projekt/marina-auf-der-schlossinsel.html] oraz [https://www.iba-hamburg.de/projekte/harburger-
-binnenhafen/quartier-am-park/projekt/quartier-am-park.html, dostep 15.12.2018].
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udziatu HCU, weryfikujac i poszerzajac w ten sposob pule uzyskanych wynikow,
stanowigcych materiat do dalszych prac naukowo-studialnych. Kluczowy temat JDS
dotyczacy architektoniczno-urbanistycznych przeksztalcen frontu wodnego Nowego
Portu, poszerzono w obu edycjach o studia na poziomie planistycznym. Poszukiwano
w nich po pierwsze, zasad zakresu delimitacji gdanskiej portowej metrozony, po dru-
gie, okreslenia zbioru potencjalnych watkéw budowy innowacyjnej strategii rozwoju
jej struktury. Gléwna hipoteza prowadzonych prac zaktadata istnienie w tym miejscu
silnych potencjatow dla wyksztalcenia si¢ w tym miejscu nowoczesnej dzielnicy pra-
cy, ktorej wizerunek stalby sic waznym wzmocnieniem gospodarczego postrzegania
Gdanska, jak i ksztaltujacej si¢ metropolii.

Do glownych wynikow zaliczy¢ nalezy po pierwsze, koncepcje delimitacji me-
trozony Nowy Port-Letnica-Nowe Szkoty (ponizej w opisie Autorki), po drugie rozlegty
zestaw roboczych hipotez planistycznych. L.acza one kluczowe problemy rozwojowe
z oczywistymi oraz nowo dostrzezonymi potencjatami miejsca. Material ten pozwala,
analogicznie do niemieckiej praktyki z przypadkow referencyjnych (Hamburg, Berlin,
Duisburg), na kreatywne budowanie gospodarczo-przestrzennego wizerunku na nowo
zdelimitowanej gdanskiej dzielnicy pracy (niem. Raumliches Leitbild). Wyjsciowe do
prac w formule research-by-design na poziomie planistycznym byly pytania badawcze:
(1) o alternatywne strategie rozwoju dzielnic poportowych taczace podejscie SM.A.R.T
z wybranymi wymiarami koncepcji slow city; (2) o zasi¢g oddziatywania przestrzen-
nego wizerunku portu oraz urbanistyczne sposoby jego wyrazu. Ich odniesienie do re-
jonu dzielnicy portowej na lewym brzegu Martwej Wisty pozwolity na sformutowanie
roboczych hasel, stanowiacych tytul blokéw projektowych: (1) Miedzy plazg a portem
— mieszkac i pracowac¢ w bardzo Nowym Porcie oraz (2) SMARTslow slowSMART:
Metropolitalny Nowy Port. Opisujg one gtdéwng intencj¢ wychodzacg z potaczenia po-
tencjatow i celow rozwojowych metrozony. Podjeto w ten sposob probe zastosowania
metod stosowanych w urbanistycznych badaniach niemieckich nad miedzymiastem
1 metrozonami, probujacych przez rodzaj prowokacji dokona¢ nowego otwarcia debaty
o potencjatach tego typu struktur [Bormann et al. 2005].

6.2. Delimitacja i charakterystyka gdanskiej portowej metrozony

Na terenie Gdanska mozliwa jest delimitacja co najmniej kilku obszardéw typu
miejska peryferia/miejskie obrzeze, spetniajacych kryteria opisane przez niemiec-
kich urbanistéw. Odpowiednikiem metrozony wyznaczonej w hamburskiej strefie
portowej rejonu Harburg-Wilhelmsburg jest w Gdansku obszar potozony w jedno-
stce (dzielnicy) urbanistycznej Port*>. Metrozong Nowy Port-Letnica-Nowe Szkoty
scisle wytycza od wschodu kanal portowy Martwej Wisty, a od zachodu teren ko-
lejowy, obejmujacy bocznice portowe oraz nieczynna lini¢ SKM do Nowego Portu.

32 Delimitacja wedtug Biura Rozwoju Miasta [https:/www.brg.gda.pl/planowanie-przestrzen-
ne/miejscowe-plany-zagospodarowania-przestrzennego, dostep 15.12.2018].
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Od poélnocy granice metrozony stanowi zlokalizowany wokot Basenu Wtadystawa
IV (u wejscia do portu) terminal wolnego obszaru celnego. Od tej strony bezposred-
nie sgsiedztwo stanowia tereny rekreacyjne parku i plaz Brzezna — przedwojennej
dzielnicy kurortowej, dzi§ wymagajacej odnowy dzielnicy mieszkaniowej. Nie bez
znaczenia dla oceny potencjalow rozwojowych jest charakterystyka sasiedztwa me-
trozony po zachodniej stronie Martwej Wisty, ktore od potnocy uksztattowane jest
przez historyczne uktady zespotu Westerplatte i Twierdzy Wistoujscie.

Aleja Marynarki Polskiej — rdzen transportowy tej czesSci gdanskiej strefy
portowej — to o$ rozleglej mozaiki funkcjonalnej catej metrozony, na ktoérg sktada
si¢ uklad terminali i nabrzezy portowo-stoczniowych, elektrocieptowni i zaktadow
energetycznych, dopetnionych aktywng strefa matej przedsigbiorczosci. Krajobraz
i struktura dzielnicy produkcyjno-sktadowej przelamana jest rozlegtymi obszarami
ogrodéw dziatkowych. Separujg one struktury mieszkaniowe historycznego Nowego
Poru i Letnicy, nie tylko od zagrozen zwigzanych z istniejacym nieczynnym wysy-
piskiem popiotdéw z elektrocieptowni, ktorymi zasypano istniejace tu niegdy$ jezio-
ro Zaspa. Pasmo ekstensywnego uzytkowania dziatkowo-sktadowego stanowi silng
przestrzenng bariere nadajacg dzielnicy Nowy Port charakter rodzaju mieszkaniowej
wyspy. Te stan odpowiada za poglebienie odczuwania oddalenia tej dzielnicy od re-
jonu Nowe Szkoty stanowigcego obrzeza centralnie potozonej w miescie dzielnicy
Dolny Wrzeszcz. Jej skraj wyznacza rozlegly wezet komunikacyjny Kliniczna, tzw.
Zielony Trojkqgt. Jest on czgScig rozciagajacej si¢ daleko na wschod rozleglej dzielnicy
portowo-przemystowej Mtyniska. W koncepcji metrozony Nowy Port-Letnica-Nowe
Szkoty Zielony Trdjkqt stanowi rodzaj zaniedbanej, urbanistycznej pétnocnej bramy
zlokalizowanej pomigdzy zachodnig (lewobrzezng) czg$cig gdanskiej dzielnicy prze-
mystowo-portowej a rdzeniem struktur sroédmiejskich zwigzanych z osig al. Niepod-
legtosci na wysokos$ci przystanku SKM Politechnika (Opera Battycka, Politechnika
Gdanska, Gdanski Uniwersytet Medyczny).

Istotnym czynnikiem pozwalajagcym w tym miejscu na przyjecie w rozwaza-
niach planistycznych formuly metrozone sa daleko perspektywiczne plany rozwoju
Portu Gdanskiego. Powstanie w nadchodzacej dekadzie nowych terminali przetadun-
kowych w ramach zewnetrznego tzw. portu centralnego® pozwoli na sukcesywne
przejmowanie przez funkcje nieprzetadunkowe (miejskie) nabrzezy po zachodniej stro-
nie kanatu Martwej Wisty. Istotng wizualizacjg zmian polityki przestrzennej miasta
wobec tej czgsci Gdanska, staly si¢ inwestycje zrealizowane w zwigzku z przygoto-

3 W Strategii rozwoju Portu Gdarisk do roku 2027 zaplanowano powstanie na ok. 500 ha no-
wych terminali umozliwiajacych obstuge statkéw do 15 m zanurzenia. Znajdzie si¢ tu infrastruktu-
ra dla obstugi przetadunkéw masowych i drobnicowy, zarowno chemiczny, jak i pasazerski, w tym
w opcji dla tadunkoéw ro-ro. Rozpoczgta w 2017 r. faza projektowa wejdzie do realizacji po 2020 r.,
a zakonczy si¢ do 2030 r. Zarzad Morskiego Portu Gdansk przeznaczyt na ten cel strefe wod Zato-
ki (polder) na wschdd od ujscia kanatu portowego a Naftoportem. Zamierzenie bgdzie realizowane
w formule partnerstwa publiczno-prywatnego i zaktada stopniowe powstawanie kolejnych terminali
w zalezno$ci od potrzeb prywatnych operatorow.
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waniami miasta do goszczenia mistrzostw Europy w pitce noznej Euro 2012. Budowa
stadionu pitkarskiego w rejonie Letnicy powigzana zostala z realizacja rozbudowanego
nowego uktadu komunikacyjnego, ktdrego centralnym elementem jest tunel pod Mar-
twa Wistg (otwarcie 2016vr.). Ta planowana od wielu dekad inwestycja zwigzana byta
koncepcyjnie z kwestiami poprawy integracji wewnetrznej funkcjonowania obu czesei
portu, niepowigzanego dotad zadnym drogowym tacznikiem komunikacyjnym. Uktad
drogowy alei M. Plazynskiego nazywany byt roboczo od lat 70. drogg zielong. Trasa
ta, wraz z rozbudowanym we¢ztem wprowadzajagcym wjazd do glebokiego tunelu pod
kanatem portowym na osi al. Marynarki Polskiej, ma dzi§ parametry i krajobraz w du-
chu modernistycznego miasta funkcjonalnego. Jest to klasyczna magistrala transporto-
wa usprawniajgca prace dzielnicy przemystowej, spdjna w charakterze przestrzennym
z nowym uktadem komunikacyjnym zewnetrznych obwodnic miasta podtagczonych do
autostrady Al (trasa Mjr H. Sucharskiego, Obwodnica Potudniowa).

Uosabiane przez nowe, infrastrukturalne inwestycje publiczne jakosci prze-
strzenne pozostajg w zasadniczej sprzecznosci ze strategig miasta realizowang przez
przedsiewzigcia rewitalizacyjne, realizowane w gdanskiej, miejskiej strefie przypor-
towej na terenie, dotagd dos¢ hermetycznego spotecznie i przestrzennie rejonu Letni-
ca-Nowy Port. Ta cze¢$¢ miasta do konca lat 80. XX w. charakteryzowala si¢ specy-
ficznym rysem spotecznym barwnej dzielnicy portowej o XIX-wiecznej genezie. Na
jej aktualny charakter istotnie wptynal okres transformacji, diametralnie zmieniajacy
relacje miasto — port. Postepujaca techniczna dekapitalizacja zabudowy, niezniszczo-
nej dzialaniami wojennymi, przyspieszyta narastanie problemoéw spotecznych. Wtadze
miasta u progu nowego wieku przystapity do aktywnej realizacji polityki odnowy i re-
witalizacji tej cz¢$ci miasta. Jej projektem startowym byty przeksztalcenia robotnicze-
go osiedla mieszkaniowego w Letnicy, skorelowane z programem przygotowan miasta
do pitkarskich mistrzostw Europy Euro 2012. Osiggnicte wowczas wyniki stanowily
istotny wktad nie tylko w zmian¢ wizerunku calego rejonu miasta, ale przyczynity
sie do ksztattowania standardéw rewitalizacji w Polsce. Przeniesienie do§wiadczen na
sasiadujacy Nowy Port pozwolito na rozwinigcie metodologii. Gminny Program Re-
witalizacji obejmujacy rejon Nowy Port z Twierdzg Wistoujscie, przyjety w 2017 r.34
zawiera zrgby szerszej wizji przysztosci dzielnicy, budowana na lokalnej tozsamosci.
W dokumentach miejskich mowa jest w bloku spotecznym o Tozsamosci Portu, ktéra
w bloku przestrzennym okreslana jest jako Przestrzen do Zycia. Dostrzegalna jest proba
wyjscia z rozumieniem procesu rewitalizacji zarowno poza konwencj¢ remontowa, jak
i czysto socjalng. W GPR zaakcentowano wole skorelowania przedsigwzigé¢ rewitaliza-
cyjnych przez zbudowanie spdjnej i unikalnej wizji strategicznej. Hastowo taczy ona
potencjat miejsca w jego utrwalonej historig, przedwojennej skali, z celami ochrony
i wzmocnienia unikalnych w przyportowych lokalizacjach cech typowych dla modelu

3 Wigcej na: [https:/www.brg.gda.pl/doc/gpr/gminny%20program%20rewitalizacji%20mia-
sta%?20gdanska.pdf, dostep 15.12.2019].
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slow-przedmiescia®: kameralno$ci, otwartosci, swojskosci i niezmiennosci. [Rembarz
2018¢] Silnym punktem na mapie realizacji tej wizji jest dziatalno§¢ Centrum Sztuki
Wspoltczesnej Laznia I1°°, mieszczgcego sie od 2012 r. w budynku dawnej tazni miej-
skiej. Progresywna placéwka kultury pokazuje w nim nie tylko nowoczesng sztuke
wizualng. Dziata kino studyjne Kinoport oraz miejska medioteka, rezyduja okresowo
artys$ci, pracujacy na rzecz dzielnicy. Przyjecie konwencji glokal’’ pozwala na taczenie
ambitnych projektow uniwersalnych z osigganiem lokalnych celow rewitalizacyjnych
przez promocj¢ wysokiej kultury i edukacji artystycznej taczonej z kreatywnymi for-
mami wspotpracy z lokalng spoteczno$cig dzielnicy. Stuza temu m.in. imprezy plene-
rowe, takie jak coroczny sierpniowy festyn Cud nad Martwg Wistq (organizacja: CSW
Laznia II) oraz okazjonalne festiwale, jak Streetwaves 2011 i Narracje 2015 (organiza-
cja: Instytut Kultury Miejskie;j).

W tym kontekscie charakter przestrzenny nowych inwestycji drogowych budzi
silny niepokdj i liczne kontrowersje. Wprowadzilty one do tej czesci miasta oczekiwa-
ne przyspieszenie inwestycyjnie, jednocze$nie otwierajac miasto na nieznang dotad
skale typowa nie tyle dla inwestycji metropolitalnych, ile dla homogenizujacych kra-
jobraz i gospodarke rozwigzan przestrzennych. Rodzaj megaskali i architektoniczne
globalne trendy reprezentuja nie tylko zlokalizowane w Letnicy projekty publiczne,
tj. Stadion PGE Arena, Migdzynarodowe Targi Gdanskie AMBEREXPO, ile przy-
ciggane przez nie inwestycje komercyjne zarowno w sektorze przemystu czasu wol-
nego (Oceanarium Nautilus Gdansk wraz z zespotem hotelowym), jak i w branzy
mieszkaniowej. Kameralny charakter zapisany w strategiach rewitalizacji starej Let-
nicy i Nowego Portu koliduje z wizjami deweloperow czego przyktadem jest reali-
zowane od kilku lat zatozenie Nowa Letnica (ROBYG)*®. Jest to rodzaj wyspowej
megastruktury o przewadze funkcji mieszkaniowej, ktora na skraju dawnego jeziora
Zaspa (dzi$ sktadowisko popiotow do rekultywacji) umozliwi zycie grupy ok. 8 tys.
0s6b. Obawy budzi nie tyle sam charakter inwestycji, ile dyspersyjny charakter two-
rzacej si¢ tu struktury. W kontekscie antycypowanej juz dzi$ przysztosci tej czesci
miasta, zwigzanej z planami sukcesywnego wycofywania si¢ programow portowych,
brak koordynujacej wizji ogolnej dla calej metrozony stanowi istotne zagrozenie utra-
ty unikalnego w kontekscie ogdlnokrajowym, a nawet europejskim potencjatu tego
miejsca. Niepowigzane z szerokim kontekstem dzielnicy — rozumianej w granicach
metrozony —nowe zagospodarowanie terenéw poportowych na eksponowanych fron-
tach wodnych Nowego Portu, moze uniemozliwi¢ harmonijng koegzystencj¢ spotecz-
no-przestrzenng, zarowno historycznej, zrewitalizowanej dzielnicy, jak i jej cennego

35 Idea tzw. slow city jest coraz bardziej dyskutowanym tematem nie tylko w kontekscie sieci
miast Cittaslow. Slow City staje si¢ synonimem dobrze urzadzonej przestrzeni miejskiej sprzyjajacej
wspolnotowosci i ograniczeniu presji cywilizacyjnej typowej dla wielkich aglomeracji zaplanowanych
zgodnie z paradygmatem miasta funkcjonalnego opartego na transporcie indywidualnym.

3¢ Wiecej na: [http://www.laznia.pl/instytucja/historia-6/, dostep 15.12.2019].

37 Skrét od potaczenia myslenia w skali globalnej z aktywno$cig w skali lokalne;j.

% Wigcej na: [https:/www.gdansk.robyg.pl/oferta/mieszkania/nowa-letnica, dostep 15.12.2018].
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sgsiedztwa — dominujacych nadal w sylwecie portu kopca z pomnikiem Westerplatte
oraz bastionéw Twierdzy Wistoujscie.

6.3. Hipotezy — Studialne Strategie rozwoju gdanskiej metrozony

Badania w ramach JDS zorganizowane zostaty wokot problematyki formy kra-
jobrazu przestrzennego i budowania atrakcyjnego gospodarczo i spotecznie wize-
runku dzielnicy pracy. Poszukiwanie motywu przewodniego strategii rozwoju dla
nowo delimitowanego obszaru metrozony Nowy Port — Letnica — Nowe Szkoty, pro-
wadzono eksplorujagc temat rewitalizacji i1 przedsigbiorczosci. Podazajac za przykta-
dem IBA Hamburg, tak okreslong wyj$ciowa baze studidw poszerzono o zagadnienia
profilujace, takie jak energia/§rodowisko/ekologia, praca/spoteczenstwo, tozsamos¢/
spoteczenstwo. Prace studialne dodatkowo sprofilowano wyznaczajac rdzne zakresy
przestrzenne. Delimitacja wynikata z przyjetej gtéwnej osi fokusowej badan anali-
tycznych: o§ Martwej Wisty, o$ ul. Marynarki Polskiej, 0§ Drogi Zielonej (al. M.Pta-
zynskiego — al. Mjr Sucharskiego) oraz z logiki poszczegolnych koncepcji studial-
nych (hipotez badawczych).

Uzyskane 14 hipotez projektowych — wyniki prac studialnych — w zdecydowa-
nie innowacyjny sposob pokazujg potencjaty obszaru, postrzegane dotad jako nie na-
zwany 1 nie wyodrgbniony w sposob specjalny fragment rozlegtej strefy przemysto-
wo-portowej okreslanej w polityce przestrzennej miasta jako dzielnica urbanistyczna
port. Sigga ona od wschodnich granic miasta wyznaczonych przez kanal Przekopu
Wislanego do terenow kolejowych w rejonie Letnicy.

Koncepcyjne propozycje alternatywnego spojrzenia na potencjaty metrozony
NP-L-NSz wpisujg si¢ nie tylko w cele rozwojowe zawarte w dokumencie polityki
miejskiej Gdansk 2030 Plus Strategia Rozwoju Miasta. Uszczegdlawiaja w alterna-
tywny sposob szersza agend¢ rozwoju regionu zawarta w Strategii Obszaru Metropo-
litalnego Gdansk — Gdynia — Sopot do roku 2030. Gtownym atutem tworzenia strate-
gii rozwoju nowo zdefiniowanej dzielnicy, wyksztalcajacej si¢ z obszaru metrozony
NP-L-NSz, jest powigzanie formy przestrzenno-krajobrazowej z tematem tworzenia
nowego wizerunku zakorzenionego w tozsamosci miejsca i miasta. Jest to zwigzanie
podejscia urbanistycznego z warstwa gospodarczo-marketingowa. Takie podejscie do
planowania jest silnie obecne w niemieckiej urbanistyce wpisanej integralnie w bu-
dowanie silnej marki gospodarczej miasta-metropolii.

Pierwsza grupa propozycji planistycznych (hipotez projektowych) zbudowana
zostata wokot portowej tozsamos$ci metrozony NP-L-NSz. Eksplorowano tu potencjat
tego wymiaru genezy struktury miejskiej w sposob wielowatkowy: (1) wieloaspek-
towej otwartosci (hipoteza Open New Port, Via PORTa), (2) nowych mozliwosci (hi-
poteza OpPORTunity), (3) sieciowania osrodkow i integracji wewngtrznej metrozony
wprowadzenie nowych systemow programoéw miejskich (hipotezy Net Port, ZIPport,
New Ex-Port, New Ex-PORT, Nowy Port REConnecte, Port of connections, New Port
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four axes, Matitime Knot, Binding Nowy Port), (4) unikalny krajobraz i kulturg (Port
Spirit, New Port New Journey New Culture, MetroCoast, Promanade, AcuPORTu-
ra, Przystan na Rybke, Zacumuj w Nowym Porcie, Przystan i Zamieszkaj). Druga
grupa obejmowata hipotetyczne koncepcje strategiczne wynikajace z kreatywnego
powiazania lokalnych probleméw i potencjatéw znalezionych w sferze ekologii, ener-
gii i Srodowiska naturalnego (Green New Port, Regenerative Port, New Port Research
Garden, PortCulture=Energy, Natural Port), podgrup¢ stanowity propozycje zainicjo-
wane blisko$cia wody (Water for People, Water Quarter, Uniting NowyPort&Water,
The river in the Middle, Green Bay). Trzecia grupa obejmowata koncepcje fokusujace
na charakterystyce lokalnej (1) w $cistym odniesieniu do tradycji samego Nowego
Portu (Vis-a-Vis Between history and reshaping, Stare Tto, Metro Slow Peryferia,
Ponad Dachami) lub (2) kreowania w rejonie silnych impulsow nowej identyfikaciji
(Hybrid Spaces, Nowy Horizon, Nowy SpotKanie, The Pixel City).

Podsumowanie

Innowacyjnos¢ i kreatywno$¢ dziatan w ramach IBA Hamburg w rejonie Har-
burg-Wilhelmsburg w sposob szczeg6lny inspiruje do refleksji nad nowym modelem
planowania miast doby technologii SMART. Innowacja urbanistyczna nie tylko po-
zwala na redefinicj¢ posiadanych przez miasta zasobow dla rozwoju wewnetrzne-
go. Tworzy nowe modele myslenia generujgce postep zarowno organizacyjno-tech-
niczny, jak i wzrost spoteczny. Nowe pojecia, takie jak metrozona czy miedzymiasto
odnosza si¢ do przestrzeni/obszarow granicznych/peryferyjnych, opisujac ich pro-
blematyke w dtugotrwatym stanie przejsciowym. Zbudowane na nich strategie urba-
nistyczne pozwalaja na rozumienie nowych poje¢ w konwencji nowych formatow
lokalnej agendy zmiany. Zaakceptowanie faktu pozostawania miasta w stanie nie-
ustannej transformacji, wywotuje pytanie o adekwatne narzgdzia wsparcia tego pro-
cesu w kierunku jego ujakosciowienia/udoskonalenia. Prace w ramach IBA Hamburg
skupily si¢ na wnikliwym zrozumieniu i oszacowaniu energii rozwojowych miasta
—rosngcej metropolii. Uzyskane wyniki nalezy postrzega¢ gtownie jako pule nowych
i nieoczywistych pytan o sposoby budowania miasta od podstaw (niem. Stadt Neu
Bauen?). [ Theis 2013] oraz otwarty zbior alternatywnych odpowiedzi uzyskany dzig-
ki wykorzystaniu efektu zintegrowania stanu interdyscyplinarnej wiedzy w rodzaju
laboratoryjnych uwarunkowan organizacyjnych. Bezwzglednie zasadniczo otwartym
pozostaje pytanie o wizerunki i idee, ktore porusza¢ majg tym nowym budowaniem
i ich wptywem na korzystny rozwdj spoteczenstwa doby przemiany miasta.

Nowe impulsy wprowadzane do aktualnej debaty urbanistycznej przez kolejne
uzycie formatu IBA nie sa wystarczajaco znane w Polsce. Podobnie stalo si¢ z doswiad-
czeniami hamburskimi, ktore nawet w silnie powigzanym wymiang gospodarczo-kul-
turalng Gdansku, sa zdecydowanie niewystarczajaco znane wsrod elit decyzyjnych,
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aby skutecznie inspirowac do prob zmiany dotychczasowej rutyny polityki przestrzen-
nej. Koncentracja na wspolnej hanzeatyckiej genezie obu miast, zdaje si¢ sigga¢ zbyt
ptytko. W hanzeatyckiej tradycji silnie zakorzenione jest postrzeganie miasta jako na-
rzgdzia gospodarczego. Stad miasto kilkakrotnie w historii radykalnie dostosowato
swoja strukture przestrzenng do wymogow nowych uwarunkowan gospodarczych wy-
znaczanych przez technologie i logistyke portowa. Ilustracja moze by¢ Hafencity jako
tego rodzaju udane przedsiewzigcie gospodarczo-wizerunkowe. Nie utracono jednak
w tych procesach unikalnej tozsamosci przestrzennej miasta. Dostosowanie do bieza-
cych wyzwan gospodarczych stoi rowniez za wspotczesna polityka przestrzenng Ham-
burga siggajacego po formaty, takie jak IBA w poszukiwaniu innowacji urbanistycz-
nej. W przypadku Gdanska koncentracja na biezgcej, relatywnie krotkiej perspektywie
i ograniczanie si¢ do klasycznych narzg¢dzi planistycznych, jest silnym, jesli nie zaporo-
wym utrudnieniem w tworczym korzystaniu z petnego spektrum inspiracji, jakie niesie
za sobg doswiadczenie nie tylko Hamburga, ale generalnie miast niemieckich.

Odniesienie do polskich uwarunkowan dorobku IBA Hamburg uczytelniajg
istotne roznice, ktorych wystgpowanie trudno dzis ttumaczy¢ jedynie odmienno-
$cig potencjatéw ekonomicznych. Dwie gldwne odnoszg si¢ do kwestii zarzadzania
stanami przejsciowymi w rozwoju miasta oraz wykorzystania w nim potencjatow
elastycznych wizji strategicznych (nowe narzedzia planowania) dedykowanych in-
dywidualnie delimitowanym obszarom problemowym. Polska praktyka zasadniczo
koncentruje si¢ na kreowaniu rozwigzan docelowo trwatych, wigcej niz czgsto po-
mijajac stany przejsciowe obejmujace okresy piecio, dziesi¢cio czy dwudziestoletnie.
Z punktu widzenia dzisiejszego dazenia do maksymalizacji efektywnosci wykorzy-
stania wewngetrznych potencjatdéw rozwojowych miasta jest to trwonienie endogenicz-
nych zasobéw (czas) tworzenia nowych jakosci. Pomijana jest tez kwestia kluczowa
dla trwalosci i efektywnos$ci rozwigzan, jaka jest trafne wykorzystanie przestrzenno-
-krajobrazowego charakteru struktur miejskich dla uczytelniania silnego wizerunku
dzielnicy zakorzenionego w jej niekoniecznie historycznej tozsamosci — swoistej wla-
snej marki gospodarczo-spotecznej obszaru.

Dostrzegane w aktualnej polityce Gdanska wystepowanie wyspowych wizji roz-
woju niweluje potencjat uzyskania synergii funkcjonowania sprzezonych ze soba nie
tylko przestrzennie terenow. Jest to sytuacja typowa dla obrzeznych struktur miedzy-
miasta, ktorg Sieverts opisal jako stan pomiedzy miejscem a §wiatem, przestrzenig
i czasem, miastem a wsig [Sieverts 1998]. Jednak w aktualnej fazie rozwoju miasta,
gospodarki i sSwiadomosci spotecznej, ta praktyka budzi wiele watpliwosci oraz sktania
do poszukiwania alternatywnych sposobdw planowania strategii rozwoju problemo-
wych stref miejskich. Wyspowe wizje rozwoju silnie czytelne sag w rejonie metrozony
Nowy Port — Letnica — Nowe Szkoty. Mozna wyrdznic, co najmniej trzy nieskorelowane
odmienne logiki (filozofie) kierujace doborem realizowanych tu inwestycji publicznych.
Jest to watek (1) rozbudowy infrastruktury transportowej dla usprawnienia dzialania
portu i strefy produkcyjno-przyportowej, (2) kameralnego miasteczka (GPR Nowy
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Port — Letnica — Wistoujscie), (3) wielkoskalarnych funkcji metropolitalnych (obiekty
targowe AMBEREXPO, PGE Arena z zespotem obiektow przemystu czasu wolnego
— oceanarium Nautilius). Mimo ze wszystkie wyzej wymienione logiki funkcjonujg
na wspoétzaleznym obszarze, wladze nie dysponujg dotad upublicznionym, warianto-
wym dokumentem nadrzednym (zarzadzajaca wizja), pozwalajagcym na koordynacje
i promocj¢ przez atrakcyjna, spojng wizje przysztosci tego fragmentu miasta. Jej brak
uniemozliwia sektorowi prywatnemu wpisanie si¢ w budowang przez miasto wizjg,
prowokujac odwazne inicjatywy lansowania wlasnej wersji przysztosci, czgsto daleka
od lokalnych potrzeb, potencjatow i tozsamosci. W tym kontekscie zestaw teoretycz-
nych scenariuszy (hipotezy) wypracowanych w ramach projektu badawczego zespotu
KUiPR WAPG (G. Rembarz, J. Martyniuk-Peczek), jest interesujgcym materiatem ro-
boczym dla stworzenia polityki przestrzennej wobec metrozony Nowy Port — Letnica
— Nowe Szkoty, opartej na alternatywnym, do obecnej rutyny, sposobie postrzegania
potencjatéw rozwoju. Metrozona dokonataby dzieki innowacyjnej strategii rodzaju
przemieszczenia, nie tyle przestrzennego ile mentalnego — zmieniajac status z margi-
nalizowanej dzielnicy Gdanska na wyznaczajacg gospodarczy wizerunek miasta dziel-
nice pracy. Parafrazazujac Th. Sieverts’a dokonataby si¢ jej relokacja od peryferii do
Swiata.
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