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Mark Brayshay, Land travel and communications in Tudor and Stuart England: achie-
ving a joined-up realm, Liverpool University Press, Liverpool 2014, ss. xxiv + 417, ISBN
9781846319501.

Historia podrézy jest od dawna popularnym zagadnieniem badawczym, a kolejne nowe opra-
cowania oraz edycje zrodtowe relacji podrozniczych poglebiaja jedynie przekonanie o ich istotnej
kulturotworczej roli. W pracach tych wspomina si¢ zwykle o praktycznym wymiarze podrézowania
— jakoS$ci drog, czasie przejazdu, czyhajacych na podrézujacych niebezpieczenstwach i niewy-
godach — jednak zazwyczaj kwestie te traktowane sg jako drugo-, jesli nie trzecioplanowe. Stad
pojawienie si¢ rzetelnej monografii po§wigconej przede wszystkim problemowi tego, po co, ktoredy,
w jaki sposob i za ile podrézowano w epoce nowozytnej, byloby z pewnoscia dobra wiadomoscia
dla o0s6b interesujacych si¢ szeroko pojeta tematyka podroznicza. Praca Marka Brayshaya jest
w zasadzie takg monografia, przy czym niestety istnieje ryzyko, ze jej ograniczenia geograficzne
(Autor zajmuje si¢ jedynie Anglig) oraz chronologiczne (praca dotyczy jedynie okresu 1500—1700)
spowoduja, ze grupa jej potencjalnych odbiorcow moze by¢ niezbyt liczna. Tymczasem po ksigz-
ke t¢ powinni siggna¢ w zasadzie wszyscy badacze zajmujacy si¢ na co dzien historig podrozy,
poniewaz stanowi ona cickawa propozycje sposobu, w jaki mozna, a nawet nalezatoby analizowa¢
realia podrézowania takze w innych krajach.

Land Travel and Communications in Tudor and Stuart England jest praca oparta na szcze-
gotowej analizie bardzo duzej bazy Zrodtowej. Na szczegdlne podkreslenie zashuguje wykorzy-
stanie réznego typu zrodel lokalnych i zakres kwerendy w tego typu materiatach. Autor obok
podstawowych dokumentdéw z zasobu The National Archives (zespoty: State Papers, Exchequer,
Post Office) oraz z kolekcji takich jak Bodleian i Hatfield House wykorzystal bowiem tez zbio-
ry dwudziestu angielskich archiwow lokalnych, od Anglesey po Hull. Do tego doliczy¢ nalezy
liczne zrédta drukowane, zardwno z epoki, jak i1 pdzniejsze edycje, np. relacji podrézniczych
i pami¢tnikow lub korespondenc;i.

Wyniki analizy tego materialu przedstawiono w formie pracy obejmujacej wstep, sze$¢ roz-
dzialow w uktadzie problemowym, podsumowanie oraz 6 aneksow. Opatrzona zostala ona row-
niez bibliografig i posiada indeks oraz spis ilustracji i tabel. Niezwykle cennym uzupetieniem
tekstu sg liczne (ponad 70) mapy oraz wykresy i tabele, w czytelny i uporzadkowany sposob
prezentujacy liczne uzyteczne dla czytelnikow dane i informacje (o czym nieco wigcej ponizej).
Praca ma tez bardzo jasno postawiong tez¢, poniewaz juz w pierwszym zdaniu wstgpu Brayshar
stwierdza: ,,This book argues that during the sixteen and seventeenth centuries, as a result of
a remarkable growth in the volume and diversity of travel and communication, England and Wales
became a significantly more joined-up realm” (s. 1). Autor podkresla rowniez zwigzek pomigdzy
wzrostem mobilnosci, alfabetyzacja i rozwojem aparatu panstwowego a upowszechnieniem ustug
pocztowych, kluczowych dla innej niz bezposrednia komunikacji.

Kolejne rozdziaty zostaty skonstruowane tak, by jak najpetniej oméwi¢ te kwestie. Pierwszy
rozdzial po$wigcony zostal sieci drogowej w Anglii w czasach Tudordow i Stuartow. Omawia
on jednak nie tyle jej zakres, co raczej jej funkcjonowanie. Szczegodlny nacisk potozono tu na
utrzymanie i konserwacj¢ drég i mostow oraz regulacje prawne, ktore gwarantowaé mialy ich
funkcjonalno$¢. Niezwykle cieckawy omdwiony tu element to cho¢by kwestia doboru odpowiednich
materiatow i technik wykorzystywanych przy budowie i konserwacji drég. Z materiatu przedsta-
wionego w tym rozdziale wynika w dos$¢ przekonujacy sposob, ze stan infrastruktury drogowej
w Anglii przed XVIII w. byt zdecydowanie lepszy, niz to si¢ zazwyczaj uwazalo, a regulacje
prawne umozliwialy jego utrzymanie w odpowiednim stanie.
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Kolejny rozdziat prezentuje czytelnikom praktyczny wymiar korzystania z sieci drogowej —
omawia on zatem zardwno literature utatwiajaca zaplanowanie podrézy i inne ,,pomoce”, dzigki
ktorym podrézujacy mogli odnalez¢ wlasciwa droge do punktu docelowego, jak i sposoby, w jaki
tam docierali, i postrzeganie niebezpieczenstw zwigzanych z podrézowaniem. Poszczegdlne pod-
rozdzialy dotycza zatem choéby podrdzy pieszych, konnych, wykorzystywanych w nich pojazdow
oraz tempa podrézy i infrastruktury pozostajacej do dyspozycji podrézujacych, w tym oberz
i tawern (okazuje sig¢, ze jesli wezmie si¢ pod uwage dane liczbowe, najlepiej rozwinig¢ta byta
ona w Yorkshire, co jednak mogto wynika¢ z wielkosci hrabstwa).

Nastepne dwa rozdziaty poswigcone sg osobnym kategoriom 0sob korzystajacych z sieci dro-
gowej: ,,przecietnym ludziom” oraz przedstawicielom elit. Przedstawiony w nich material zostat
uporzadkowany wedtug profesji podroznikow lub gtéwnych powodow, dla ktorych chcieli lub
musieli si¢ oni przemieszcza¢. W pierwszym z nich obok podrézy zwigzanych z aktywnoscia
handlowa lub koniecznos$cia poczynienia wigkszych zakupow lub podrézy zawodowych kurierow
Autor omawia takze m.in. podroze s¢dzidw, duchownych, rzemie$lnikow, domokrazcow, woj-
skowych czy wedrownych artystow i zebrakow. Wnioski przedstawione w podsumowaniu tego
rozdziatu nie sg — bo i nie moga by¢ — rewolucyjne, poniewaz nie ulega watpliwosci, ze glowna
grupa podrézujacych byly osoby, ktore musialy przemieszczaé sie ze wzgledow zawodowych,
w tym przede wszystkim kupcy i obwozni sprzedawcy, ale cickawe wydaja si¢ chocby ustalenia
dotyczace organizacji i zasad ,,podrozy stuzbowych” podejmowanych choc¢by przez przedstawicieli
wiadz lokalnych.

W rozdziale dotyczacym elit przedmiotem zainteresowania sa z kolei sami wladcy i ich
otoczenie oraz angielscy dyplomaci i przedstawiciele elit odbywajacy podroze edukacyjne (te
fragmenty moga jednak wzbudza¢ pewne watpliwosci, bo zajmuja si¢ przede wszystkim podroézami
zagranicznymi). Rozdziat dotyczacy podrdzy elit jest niestety chyba najstabszy w catej pracy —
wywoluje wrazenie dos¢ chaotycznego i z pewnoscig nie wyczerpuje tematu. Omawiajac krolewskie
podréze, Autor ogranicza si¢ w zasadzie jedynie do tzw. royal progress, czyli wielotygodniowych
objazdoéw poszczegdlnych czgséci kraju przez wladcg i dwor, a pomija niemal zupehie inne formy
mobilnosci, np. przemieszczane si¢ pomi¢dzy poszczegdlnymi rezydencjami krolewskimi.

Ostatnie dwa rozdzialy opisuja realia zwigzane z komunikacja pocztowa i przekazywaniem
korespondencji, przy czym drugi z nich jest szczegétowa analiza sposobu dzialania angielskiego
systemu pocztowego po 1635 r., tj. od momentu powotania Inland Letter Office, co umozliwito
korzystanie z komercyjnych ustug pocztowych znacznie szerszej niz dotychczas grupie osob. Oba
stanowig bardzo ciekawe i szczegotowe omowienie praktycznej strony funkcjonowania ustug pocz-
towych, w tym zawieraja dane takie jak czas przekazywania poczty pomiedzy réznymi osrodkami
zaréwno w Anglii, jak 1 pomigdzy Anglia a obcymi krajami. Ta czgé¢ pracy Brayshaya jest o tyle
wazna, ze tematyka zwigzana z funkcjonowaniem poczty w Anglii byta bardzo dtugo zaniedbywana
($wiadczy o tym choéby fakt, ze jeszcze kilka lat temu jedyna podstawowa praca, do ktorej trzeba
bylo siggnaé, by modc zapoznaé si¢ blizej z tym tematem, byt tekst J.A.J. Housdena z 1903 (!)
roku). W ostatnich latach dzigki pracom najpierw Petera Gaunta, a nastgpnie Jamesa Daybella
i, przede wszystkim wtasnie, Marka Brayshaya sytuacja znacznie si¢ poprawita.

W posumowaniu Autor powtarza swe glowne tezy oraz podkresla relacje pomiedzy szerszymi
zmianami polityczno-spoteczno-ekonomicznymi a ewolucjag w sposobie podroézowania i przeka-
zywania korespondencji w Anglii pomigdzy 1500 a 1700 rokiem. Trzeba przyznaé, ze cala praca
w duzym stopniu sktania do przyjecia argumentdw Autora. Jego przekonanie o powszechnosci
podrézy i znacznie wigkszej mobilnosci — nawet jesli miata ona jedynie lokalny wymiar — wydaje
si¢ jak najbardziej uzasadnione dzigki np. przedstawieniu w formie wykresow i map danych licz-
bowych dotyczacych mobilnosci w obrgbie danych wspolnot lokalnych. Réwnie mocny wydaje
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si¢ argument, ze dzigki postgpowi technicznemu oraz rozwigzaniom prawnym stan angielskiej
sieci drogowej w epoce wezesnonowozytnej byt znacznie lepszy niz do tej pory sadzono, a dzigki
dostgpnosci roznego rodzaju form informacji na temat podrozy byty one dla 6wczesnych ludzi jesli
nawet nie zjawiskiem catkowicie codziennym, to jednak na pewno nie szczegdlnie wyjatkowym.

Wspomniane tu mapy, wykresy oraz aneksy nie tylko ulatwiaja odbior wielu danych beda-
cych wynikiem analizy duzej ilosci materiatu zrodtowego, ale stanowig tez bardzo cenng pomoc
praktyczna dla osob szukajacych konkretnych informacji, np. na temat tras czy standardowego
czasu trwania podrozy pomi¢dzy poszczegdlnymi osrodkami. Wiele wnoszg tez ciekawe i starannie
dobrane ilustracje, ktore m.in. utatwiaja przesledzenie pewnych kwestii technicznych, np. metod
konserwacji nawierzchni drogowe;j.

Podsumowujac, ksiazka Brayshya jest niezwykle ciekawa pozycja i nie ulega watpliwosci, ze
stanowi unikalne studium komunikacji ladowej w jednym z krajow europejskich w epoce nowo-
zytnej. Moze tez ona stanowi¢ — podkreslmy to jeszcze raz — swego rodzaju wzor, w jaki sposob
nalezatoby badac i opisywa¢ podobne zagadnienia w doniesieniu do innych krajow (uwzgledniajac
oczywiscie jednak réznice lokalne oraz réznice w zachowanym materiale zrodlowym). Co bardzo
istotne, zawiera ona informacje, ktore moga okaza¢ si¢ niezwykle pozyteczne nie tylko dla bada-
czy zainteresowanych przede wszystkim historia podrozy jako takich, ale takze dla historykow
dziejow spotecznych, gospodarczych czy badaczy zajmujacych si¢ historig dyplomacji, prasy lub
nawet techniki.
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