PARK AM GLEISDREIECK W BERLINIE
JAKO PRZYKEAD REWITALIZACJI TERENOW POKOLEJOWYCH!

KATARZYNA FOLJANTY

STRESZCZENIE

Administracje miast dopiero zaczynaja rozpoznawaé¢ ogromny
potencjat, jaki drzemie w opuszczonych terenach pokolejo-
wych. Bardzo czgsto tereny te, polozone w samym sercu miasta,
sa sprzedawane prywatnym inwestorom, ktdrzy dazac do mak-
symalnego zysku zapehiaja je budynkami biurowymi, osied-
lami mieszkaniowymi lub centrami handlowymi. Po upadku
Muru Berlinskiego Senat Berlina odnidst duzy sukces poprzez
przeksztatcenie wielu bylych terenéw kolejowych w miejsca
publiczne, stuzace rekreacji i kulturze. Duza rolg w procesie
tych przemian odegrata partycypacja spoteczna. Najnowszym
przyktadem planowania z udziatem mieszkancow jest Park am
Gleisdreieck, ktory zostat otwarty w 2011 roku. Mieszkancy

okolicznych osiedli mogli sktada¢ wiasne propozycje, ktore
byty omawiane na regularnych spotkaniach i warsztatach z pro-
jektantami. Przez takie zabiegi §wiadomo$¢ mieszkancow oraz
ich tozsamos¢ z tym terenem zostata zwigkszona.

Artykut zawiera opis procesu projektowania Parku am Gleisdre-
ieck w Berlinie ukazujac, ktore elementy cieszace si¢ powodze-
niem mozna zastosowaé¢ w podobnych realizacjach.

Stowa kluczowe: tereny postindustrialne, kolej, dworzec kole-
jowy, Berlin, rewitalizacja, rekreacja, partycypacja spoleczna,
park, architektura krajobrazu

PARK AM GLEISDREIECK IN BERLIN
AS AN EXAMPLE OF POST-RAIL AREA REVITALIZATION

ABSTRACT

City administrations have yet to recognize the vast potential of
abandoned post-railway areas. Very often these sites, located
in the very heart of the city, are sold to private investors who,
seeking to make maximum profits, develop them into office bui-
Idings, housing estates or shopping malls. After the fall of the
Berlin Wall, the Senate of Berlin has been very successful in
transforming many former railway lands and building comple-
xes into public areas for recreation and culture. The success of
these transformations has been largely due to the planning pro-
cess being open to public participation. A formidable example
of this approach is Park am Gleisdreieck, which was opened in

Tereny pokolejowe majg dzi§ duze szanse rozwo-
ju. Zajmuja zazwyczaj ogromne obszary, nierzadko
w centrach miast, lecz opuszczone i zaniedbane ule-
gaja szybkiej degradacji. Taka przestrzen staje si¢
nieatrakcyjna nie tylko pod wzglegdem spotecznym,

2011. The residents of surrounding neighbourhoods could sub-
mit their own suggestions, which were discussed in depth during
regular architectural workshops. With this approach, the inha-
bitants’ awareness and their connection with the area has been
strengthened.

This article describes the process of designing Park am Gleis-
dreieck in Berlin and discusses the lesson to be learned from it.

Keywords: railway, train station, Berlin, regeneration, recrea-
tion, public participation, parks, landscape design

ale i inwestycyjnym. Stworzenie nowej jakosci prze-
strzennej jest zatozeniem pozadanym zaréwno przez
mieszkancéw, jak i1 przyjezdnych. Podstawa do
osiaggnigcia sukcesu jest konsekwentne realizowanie
dziatan wedtug spojnej wizji przestrzennej. Przykta-

'Podstawe artykutu stanowia informacje uzyskane podczas roz-
mow z przedstawicielami Loidl Atelier (Leonard Grosch) oraz
Griin Berlin GmbH (Markus Kohlke).
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1. Plan zagospodarowania Parku am Gleisdreieck, zrédto:
Loidl Atelier
1. Design of Park am Gleisdreieck, source: Loidl Atelier

dy zagraniczne potwierdzaja, ze dobrze zaplanowa-
ne przedsigwzigcia modernizacji 1 adaptacji takich
obszaré6w moga pozytywnie wplynaé na uzyskanie
fadu przestrzennego i estetyki miasta.

Berlin jest miastem, gdzie po Il Wojnie Swiatowej
wiele dworcoéw czotowych nie zostalo odbudowa-

nych lub zostaly catkowicie wyburzone ze wzgledu
na ograniczenie potaczen miedzy zachodnia czescia
miasta a okolica. Duza cz¢s$¢ terendw pokolejowych
po upadku muru berlinskiego zostata przeksztalcona
w kompleksy zabudowy potaczone z funkcjami re-
kreacyjnymi i kulturalnymi.

Przyktadem przeksztalcen terenow po bylych
dworcach, jak Anhalter Bahnhof, Gorlitzer Bahn-
hof czy Nordbahnhof, jest otwarta 2 wrzesnia 2011
roku pierwsza 12-hektarowa czgs$¢ zalozenia parko-
wego o nazwie Park am Gleisdreieck zlokalizowana
na granicy dzielnic Kreuzberg i Schoneberg. Dru-
ga czes$¢ parku o powierzchni 9 hektaréw zostanie
udostepniona odwiedzajacym na jesieni 2013 roku
(il. 1, 2). Zamawiajacym projekt jest Administracja
Senatu ds. rozwoju Berlina reprezentowana przez
Griin Berlin GmbH, a projektantami tworcy z Ate-
lier Loidl — architekei, ktorzy w 2006 roku wygrali
konkurs na zagospodarowanie tego terenu. W proces
projektowania zaangazowana byta réwniez spotecz-
nos¢ lokalna.

Rys historyczny miejsca

W latach 1871-1874 Berlinsko-Anhalcka Firma
Kolejowa wybudowata Anhalcki Dworzec Towa-
rowy na terenie zwanym Gleisdreieck?, zaprojekto-
wany przez Franza Schwechtena. Po zniszczeniach
11 Wojny Swiatowej zachowatla si¢ tylko wschodnia
czg¢$¢ budynku, obecnie uzywana jako jeden z bu-
dynkow Niemieckiego Muzeum Techniki.

Nazwa ,,Gleisdreieck” pochodzi od powstatego
w 1912 roku tréjkatnego przecigcia linii kolejowych
(il. 3). Po dwoch powaznych wypadkach rozgatezie-
nie zostato zmienione tak, aby linie przecinaty si¢
na 2 poziomach. Po II Wojnie Swiatowej ruch pasa-
zerski i towarowy zostat wstrzymany, aktualnie tyl-
ko koleje miejskie (S-Bahn i U-Bahn) przejezdzaja
ponad tym terenem. Obszar stopniowo przeksztalcit
si¢ w zielony zaniedbany nieuzytek, mimo to po-
wstajace w latach 70. XX w. plany deweloperskie
zmierzajace do jego zabudowy spotkaly si¢ z ostra
krytyka mieszkancow. Postanowiono zatem, ze tere-
ny te pozostang otwartym parkiem dla mieszkancow
Berlina.

Teren ten zajmuje kluczowa pozycje w zaloze-
niu otwartej przestrzeni miasta. Wypehia luke od
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2 Gleisdreieck (niem.) to trojkat torowy - konfiguracja w komu-
nikacji torowej umozliwiajaca zawracanie lub kierowanie skla-
dow pociagdw w jednym z trzech zbiegajacych si¢ kierunkow.
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2. Plan zagospodarowania czg$¢ wschodniej Parku am Gleisdreieck, zrédto: Griin Berlin GmbH
2. Design of the eastern part of Park am Gleisdreieck, source: Griin Berlin GmbH

Dzielnicy Rzadowej przez Potsdamer Platz do te-
rendéw Gleisdreieck, taczac jednoczesnie potnocno-
potudniowy pas zieleni znajdujacy si¢ w centrum
Berlina. W przysztosci ma przechodzi¢ do kolejne-
go zalozenia parkowego udostgpnionego dla zwie-
dzajacych w 2000 roku — rowniez pokolejowego
Natur-Park Schoneberger Siidgelinde. W bezpo-
$rednim sasiedztwie parku znajdujq si¢ przestrzenie
miejskie o wyjatkowej atrakcyjnosci: Potsdamer
Platz, Niemieckie Muzeum Techniki i dzielnica
przy dawnym dworcu Anhalckim z Tempodromem
i Liquidromem.

Koncepcja projektu

Dalekobiezna linia kolejowa wyraznie dzieli park
na czes¢ wschodnig i zachodnia, mimo to koncep-
cja przewiduje rozpatrywanie catego zatozenia jako
jednosci, aby odwiedzajacy park mogli poczué roz-
legtos¢ przestrzeni (il. 1, 4). Jednym z najwazniej-
szych elementdw jest roznorodnos$é¢ uzytkowania
podzielona na ,,dwie predkosci”. W parku zaprojek-
towano miejsca spotkan, odpoczynku i kontemplacji,
jak réwniez place zabaw i boiska sportowe (il. 5).
Istotnym elementem projektu bylo zachowanie ro-
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3. Teren Gleisdreieck w 1901 roku; S. Hattig, R. Schipporeit, Grofstadt-Durchbruch,
Deutsches Technikmuseum Berlin und Jaron Verlang GmbH, Berlin 2002
3. Gleisdreieck in 1901; S. Hattig, R. Schipporeit, Grofistadt-Durchbruch,
Deutsches Technikmuseum Berlin und Jaron Verlang GmbH, Berlin 2002

4. Dalekobiezna linia kolejowa dzielaca park na czgs¢ wschodnia i zachodnia. Fot: K. Foljanty, 2012
4. A long-distance railway track divides the park into eastern and western parts. Photo: K. Foljanty, 2012

5. Czes$¢ sportowa. Fot: K. Foljanty, 2012
5. Sports field. Photo: K. Foljanty, 2012
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6. Trasa kolei muzealnej. Fot: K. Foljanty, 2012
6. Museum’s railway route. Photo: K. Foljanty, 2012

7. Dawne znaki kolejowe. Fot: K. Foljanty, 2012
7. Old railway signs. Photo: K. Foljanty, 2012

$linnosci ruderalnej oraz $ladéw historycznych. ogromnym i najbardziej atrakcyjnym pod wzgledem
Uwazny uzytkownik znajdzie tu stare tory kolejowe, inwestycyjnym obszarze w centrum Berlina powsta-
dawne systemy sygnalizacji czy tzw. kozty oporowe je park miejski. Teren przeznaczony pod Park am
na zakonczeniu torowisk (il. 6, 7). W 2011 roku pro- Gleisdreieck znajduje sie w sasiedztwie Potsdamer
jekt zdobyt srebrng nagrod¢ Urban Quality Award. Platz, ktory stal si¢ miejscem licznych inwestycji po

W lutym 2012 roku Markus Kohlke, reprezentu- zjednoczeniu Berlina. Wedlug prawa niemieckiego
jacy Griin Berlin GmbH, wyjasnil, dlaczego na tak przy tak duzym zalozeniu inwestor musi w innej lo-
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8. Fragment Planu Hobrechta z 1862 roku z zaznaczeniem osi Generalszug (czerwony) oraz obecnych granic Parku am Gleisdreieck
(26tty); zrédio: Zentral- und Landesbibliothek Berlin, autor: Ferdinand Boehm
8. Fragment of Hobrecht’s Plan from 1862 indicating the Generalszug axis (red) and the current boundaries of Park am Gleisdreieck
(yellow); source: Zentral- und Landesbibliothek Berlin, author: Ferdinand Boehm

9. Fragment widoku Berlina z lotu ptaka z 2009 roku z zaznaczeniem osi Generalszug (czerwony) oraz granic Parku am Gleisdreieck
(z6lty); zrédto: maps.google.de
9. Fragment of a satellite map of Berlin from 2009, indicating the Generalszug axis (red) and the boundaries of Park am Gleisdreieck
(yellow); source: maps.google.de
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kalizacji (najlepiej pobliskiej) ,,odda¢” miastu tereny
zielone. Fundusze na budowe tego parku pochodza
wigc od deweloperow Potsdamer Platz, Leipziger
Platz i Kolei Niemieckich (Deutsche Bahn), a nie
z podatkow mieszkancéw. Po zjednoczeniu Berli-
na wiele firm zainteresowanych byto tym terenem,
jednak ich plany spotkaty si¢ z silnym protestem
mieszkancow. Przez 40 lat teren ten, jako nieuzyt-
ki miejskie porost bowiem drzewami i1 krzewami
a mieszkancy przychodzac tu na spacery nie mogli
juz po latach wyobrazi¢ sobie innego uzytkowania
niz park.

Stad takze w samym procesie projektowania spo-
sobu zagospodarowania terenu partycypacja spotecz-
na byla bardzo silna. Co dwa tygodnie projektanci
przedstawiali swoja koncepcje mieszkancom, ktorzy
zglaszali wtasne uwagi. Markus Kohlke wystgpu-
jac czgsto w roli rzecznika mieszkancow dodaje, ze
oprécz spotkan z projektantami mieszkancy mogli
uczestniczy¢ w organizowanych dla nich warszta-
tach oraz przedstawia¢ swoje wizje zagospodarowa-
nia tego terenu na wspolnych spotkaniach w plene-
rze. Na podstawie réznych uwag mieszkancéw ar-
chitekei z Griin Berlin GmbH oraz Loidl Atelier na-
nosili sugerowane zmiany do planu. Oczywiscie nie
wszystkie oczekiwania mogly by¢ uwzglednione,
cho¢ duza ich czg$¢ zostata rozpatrzona. Wiekszos¢
mieszkancoéw jest dzi§ zadowolona z parku w tym
miejscu. Niektérzy jednak uwazaja, ze inwestycja
byta zbyt kosztowna (m? parku kosztowat ok. 50
euro); inni, ze zamiast zieleni urzadzonej powinien
nadal pozosta¢ tu teren o dzikiej roslinnosci. Do-
swiadczenia sprzed prac projektowych dowodzilty
jednak, ze infrastruktura kolejowa bylaby wowczas
dewastowana, a teren opanowany przez bezdomnych
i chuliganoéw. O trafnosci decyzji i powodzeniu par-
ku $wiadcza dzi§ thumy odwiedzajacych, nie tylko
mieszkancéw pobliskich osiedli, a do Griin Berlin
GmbH wplywa ogromna ilo$¢ pozytywnych opinii.
Leonard Grosch, wspolnik z Atelier Loidl przyznaje,
ze proces projektowania wspdlnie z mieszkancami
i klientem, powiazanie ich odmiennych oczekiwan
w spdjny plan i wizje projektantéw byto ambitnym,
cho¢ trudnym wyzwaniem projektowym. Zabrakto
w nim wkomponowania w zatozenie parku tzw. osi
kompozycyjnej ,,Generalszug”, widocznej w planie
Berlina Jamesa Hobrechta z 1862 roku (il. 8-10).

10. Zaznaczenie istnienia osi Generalszug w posadzce. Fot: K.
Foljanty, 2012
10. Generalszug axis. Photo: K. Foljanty, 2012

Niestety powiazanie obu czgsci parku ktadka w cen-
tralnej jego czesci nie byto mozliwe ze wzgledu na
wysoka trakcje kolejowa przechodzacg prostopadle
do tej osi oraz duze koszty wybudowania takiego
potaczenia.

Mimo niewatpliwego sukcesu inwestycji nie udato
si¢ do konca rozwigza¢ problemu wandalizmu, cho¢
obszar parku posiada naturalne ogrodzenie od strony
zachodniej i wschodniej, gdyz wyniesiony zostat 3-4
metry ponad poziom otaczajacej go siatki ulic. Park
nie jest zamykany na noc i nie ma w nim zainsta-
lowanych kamer, stad patrolowanie tak ogromnego
terenu nie moze catkowicie wyeliminowaé¢ chuli-
ganstwa. Nierozwiazanym problemem jest koniecz-
nos¢ regularnego oczyszczania $cian z tzw. graffiti,
co znacznie podwyzsza koszty utrzymania parku
(w ciagu pierwszych dwoch miesigcy po otwarciu
parku zostato na ten cel wydane okoto 20 tys. euro).
Leonard Grosch podkresla, ze ogrodzenie parku by-
loby latwe do realizacji ze wzglgdu na dwustronne
wyniesienie terenu ponad poziom ulic, jednakze by-
loby wbrew decyzji zamawiajacego. Partner z Ate-
lier Loidl nie jest zwolennikiem terenu w centrum
miasta, ktory dostepny bylby tylko w okreslonych
godzinach, albo gdzie odwiedzajacy byliby pod stata
obserwacjg kamer.

W Berlinie jest 35 parkow? i ogrodow o powierzch-
ni wigkszej niz 15 ha. Tym, co wyrdznia Park am
Gleisdreieck od innych terendw zieleni Berlina jest
otwarta przestrzen, gdzie mieszkancy moga spedzaé

* Dane na podstawie informacji udostgpnionych przez Admini-
stracj¢ Senatu ds. rozwoju Berlina (Senatsverwaltung fiir Stad-
tentwicklung und Umwelt Berlin)
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11. Mosty kolejowe nad ulica Yorkstrafle. Fot: K. Foljanty, 2012
11. Railway bridges above Yorkstrafle. Photo: K. Foljanty, 2012

czas razem, nie pozostajac anonimowi; moga razem
uprawia¢ sport, porozmawiaé, korzystajac z dobrze
zaaranzowanej, wspolnej przestrzeni. Interesujace,
ze w parku zorganizowano specjalne miejsce dla
kobiet z Bos$ni, bgdace ukltonem w stron¢ integra-
cji wielokulturowej spolecznosci Berlina. Leonard
Grosch przyznaje, ze pomyst ten, zostal zgltoszony
na jednym ze spotkan z mieszkancami, ktdrzy chcie-
li mie¢ wlasny ogrod, aby sadzi¢ w nim swoje rosli-
ny. Senat Berlina zgodzit si¢ na ten pomyst, a Mar-
kus Kohlke dodaje, Zze przy tej okazji wlaczono w te-
ren parku istniejace tu od dawna ogrodki dziatkowe.
W zamian za mozliwo$¢ pozostania w tym miejscu,
dzialkowcy oferuja swoje produkty na targu, ktory
regularnie odbywa si¢ na parkowym placu.
Elementem unikalnym na skalg¢ europejska sa
w berlinskim parku Gleisdreieck mosty kolejowe

przeprowadzone nad ulicg Yorkstraf3e (il. 1, 2, 11).
Budowa 45 mostow dla 3 prywatnych przewozni-
kéw kolei rozpoczeta sig¢ okoto roku 1875. Do dzi$
zostaly zachowane 33 mosty, z ktorych 10 jest na-
dal eksploatowanych. Zachowane konstrukcje pod-
por niektérych mostow stanowia zeliwne kolumny
Hartunga*. Kolumny te, kiedys typowe dla obiektéw
kolejowych, od kilkunastu lat sg niestety sukcesyw-
nie demontowane. Ze wzglgdu na duze koszty utrzy-
mania trwa obecnie dyskusja, ktére z mostéw nad
Yorkstralle nalezy zatrzymac, a ktore trzeba bedzie
usunag.

Poniewaz zachodnia czg$¢ parku jest obecnie
w trakcie zagospodarowywania i zostanie otwar-
ta dopiero w 2013 roku, w juz uzytkowanej czesci
wschodniej projektanci mogli oceni¢ jakie elementy
parku dobrze funkcjonuja, ktdre trzeba zmienic (il. 2).
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4 Ktore w nieco zmienionej formie zastosowano rowniez w kilku
wiaduktach we Wroctawiu (obecnie mozna je jeszcze zobaczy¢
nad ulicami: Stawowg i Generata Kazimierza Putaskiego).



W wielu rozmowach i wywiadach prasowych arch.
Leonard Grosch podkreslal, iz nie trzeba urzadzaé
kazdego metra kwadratowego przestrzeni, zeby park
cieszyl si¢ powodzeniem. Architekci przypisujac
okreslonym przestrzeniom parkéow konkretne formy
aktywnosci, wiedza, ze sukces projektu zalezy od
uzytkownikow, ktorzy wiedza najlepiej jak wyko-
rzystac tereny zieleni miejskiej dla uprawiania wias-
nego hobby i zgodnie z wlasnymi potrzebami. Za-
tem przestrzen parku powinna zmieniac si¢ stale za-
leznie od potrzeb i oczekiwan mieszkancow. Markus
Kohlke podkresla znaczenie permanentnych spotkan
z mieszkancami, ktore dla projektantow dostarczaé
beda sugestii zmian ksztattu parku w przysztosci.

Informacje o projekcie

Powierzchnia: catos¢: ok. 26 ha

Ostpark: ok. 17 ha/ Westpark: ok. 9ha

Koszt: calos¢: 18 min Euro

Ostpark: ok. 9,5mIn Euro/ Westpark: ok. 8,5min
Euro

Otwarcie: Ostpark: wrzesien 2011/ Westpark: jesien
2013

Zamawiajacy: Administracja Senatu do spraw roz-
woju Berlina reprezentowana przez Griin Berlin
GmbH

Projekt: Atelier Loidl Landschaftsarchitekten und
Stadtplaner, Berlin

Zarzadzanie budowa: Breimann Bruun Simons
Landscape Engineering GmbH przy wspotpracy
z Atelier Loidl

Atelier LOIDL
Biuro architektury zieleni zatozone w 1984 roku
przez Hansa Loidla, od 2005 roku wspolnikami sa:

Leonard Grosch, Bernd Joosten i Lorenz Kehl. Wy-
brane realizacje: Lustgarten, Berlin (2000), Rhin-
epark, Duisburg (2009), Feldbergstraie, Frankfurt
(2009), Hirschgarten, Erfurt (2009).

Griin Berlin GmbH

Griin Berlin GmbH jako filia Senatu Berlina za-
rzadza terenami zielonymi. Jest firma non-profit,
ktora wspiera zielona metropoli¢ w formutowaniu
miejskich strategii rozwoju za posrednictwem ze-
spotu interdyscyplinarnego i czterech dywizji: Roz-
woju Projektu, Zarzadzania Projektem, Zarzadzania
Parkami i Marketingu.

Bibliografia:

1. S. Hattig, R. Schipporeit, Grofistadt-Durchbruch,
Deutsches Technikmuseum Berlin und Jaron Verlang
GmbH, Berlin 2002

2. S. Kroll, J. Lampeitl, K. Lanzke, Die Yorckbriicken-
ein verkehrstechnisches Baudenkmal der Berliner Eisen-
bahngeschichte, Bezirksamt Tempelhof-Schoneberg von
Berlin, Berlin 2007

3. D. Zatuski, Dworce Kolejowe- Srodmiejskie prze-
strzenie podrozy, Wydzial Architektury Politechniki
Gdanskiej, Gdansk 2010

4.Przestrzenne aspekty rewitalizacji — Srodmiescia,
blokowiska, tereny poprzemystowe, pokolejowe i powoj-
skowe, red. W. Jarczewski, IRM, Krakow 2009

5.Przestrzen publiczna miasta postindustrialnego, red.
M. Kochanowski, Gdansk 2002

6. http://www.atelier-loidl.de

7. http://www.gruen-berlin.de

Katarzyna Foljanty, mgr inz. arch.
Doktorantka Wydzialu Architektury
Politechniki Warszawskiej
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PARK AM GLEISDREIECK IN BERLIN
AS AN EXAMPLE OF POST-RAIL AREA REVITALIZATION

KATARZYNA FOLJANTY

Post-rail areas have a good chance of develop-
ment. They occupy vast lots, often in city centres, yet
they undergo rapid degradation because of abandon-
ment and neglect. Such space becomes unattractive,
not only in the social context but also investment-
wise. The creation of new quality space is a desirable
objective for both residents and visitors. The basis
for success is the consistent implementation of a co-
herent spatial vision. Foreign examples confirm that
well-planned projects of modernization and adapta-
tion of such areas may contribute to gaining spatial
order and increasing the city’s aesthetic value.

Berlin is a city where, after World War II, many
major train stations were not rebuilt or were com-
pletely demolished due to reduced connections be-
tween the western part of the city and surrounding
areas. After the fall of the Berlin Wall, many of the
former railway areas were transformed into complex-
es of buildings with recreational and cultural func-
tions.

An example of such transformations is Park am
Gleisdreieck: 2 September 2011 saw the opening of
the first 12-hectare part of this development, located
on the border of districts Kreuzberg and Schoneberg.
The second part of the park, with an area of 9 hec-
tares, will be made available to visitors in autumn
2013 (il.1, 2). The client is the Senate Administra-
tion for Urban Development in Berlin, represented by
Griin Berlin GmbH, and the designer is Atelier Loidl,
a group of architects who won the competition for the
development project for the area in 2006. The local
community was also involved in the design process.

Historical overview

In the years 1871-1874 the Berlin-Anhalt Railway
Company built a freight train station on the area
called Gleisdreieck. After the devastation of World
War 11, only the east front of the building remained,
and is now used as part of the German Museum of
Technology.

The name “Gleisdreieck” (triangular junction,
wye) comes from the triangular intersection of the
elevated railway lines built in 1912 (il. 3). Follow-
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ing two serious accidents, the branching has been
changed so that the lines intersect at two levels. Af-
ter World War II, passenger and freight traffic was
stopped, and currently only city trains (S-Bahn and
U-Bahn) pass over this section. The area is gradually
being transformed into a green space called Park am
Gleisdreieck.

The park occupies a key position among Berlin’s
open spaces, filling the gap in the north-south con-
nection of the green belt in the centre through the
government quarter, Potsdamer Platz to the Gleis-
dreieck area. In the future, the connection is to be ex-
tended to the Natur-Park Schoneberger Siidgelidnde.
In close proximity to the park are several urban spac-
es of exceptional attractiveness, such as Potsdamer
Platz, the German Museum of Technology, the spa
complex Liquidrom and the music hall Tempodrom.

Concept of the project

A long-distance railway track clearly divides the
park into eastern and western parts, yet the concept
considers the complex as a whole, so that visitors
can feel the immensity of the space (il.1, 4). One of
the most important elements is the variety of usage
divided into two “speeds”. The park offers a meet-
ing place, places for rest and contemplation, as well
as a playground and a sports field (il. 5). An impor-
tant aim of this project is to preserve ruderal plant
species and historical elements. As a result, old rail-
way tracks, signals and platform buffers can still be
found there by keen observers (il. 6, 7). In 2011, the
project won the silver Urban Quality Award.

In an interview in February 2012, Markus Kohlke
from Griin Berlin GmbH explained why a public
park had been formed on such a vast plot in the city
centre, so very attractive for commercial investors.
This space is located in the vicinity of Potsdamer
Platz, which became the site of numerous invest-
ments after the reunification of Berlin. According to
German construction law, with such a large urban
development on the green grounds (and Potsdamer
Platz was considered a green space because it had
been left empty during the separation of Berlin), the



investor must “replace” the destroyed green areas
in another location (preferably nearby). Funding for
the construction of the park came from developers of
Potsdamer Platz, Leipziger Platz and from German
Railways (Deutsche Bahn), not from taxes. After the
Berlin reunification, there were many companies in-
terested in this area, but their development plans met
with strong protests from the residents. Because this
area had not been used for almost 40 years, people
began to go there for walks, and years later no one
could imagine there being any other use than a park.

In consequence, public participation was very
strong during the process of designing. Every two
weeks the designers presented their concept to the
residents, who could make comments. Markus Kohl-
ke adds that, in addition to meetings with designers,
residents could participate in workshops and present
their vision for the area at open-air meetings. Griin
Berlin GmbH and Atelier Loidl introduced changes
to the plan on the basis of these contributions. Not
all requests and suggestions could be included, but
many have been taken into account. Today, most
people are happy with the park, though some resi-
dents believe that the entire investment has swal-
lowed too much money (it cost about 50 Euro/m?2).
Others say that instead of a designed park, the wild
vegetation of the area should have been preserved.
However, if this had been the case, it most likely
would have been occupied by the homeless and hoo-
ligans. Currently, Griin Berlin GmbH receives a lot
of positive feedback about the success of the park.
Leonard Grosch, partner at Atelier Loidl, admits that
in the design process, staying in contact with local
residents and clients (which in principle were two:
the Senate Administration for Urban Development
in Berlin and Grin Berlin GmbH) and combining
their different concepts associated with the vision
of designers in one coherent plan was altogether a
difficult, but ambitious challenge. Unfortunately, the
final plan has failed to fully integrate the so-called
“Generalszug” axis, which had been included in
James Hobrecht’s plan from 1862 (il. 8-10). Due to
the high traction passing perpendicularly to the axis,
and because of high costs, the construction of the pe-
destrian bridge that would have connected the two
parts of the park in the central section was not pos-
sible.

Despite the enormous success, the problem of van-
dalism has not been completely solved. The eleva-
tion of the area by 3-4 meters above the surrounding
street grid has created a natural barrier on the west

and east sides. Still, the park is not closed during
the night and there are no surveillance cameras in-
stalled, and patrolling such a vast area is not enough
to eliminate hooliganism. Newly created graffiti has
to be regularly cleaned, which creates a consider-
able financial burden: for example, within the first 2
months of the park’s existence, the costs of cleaning
amounted to 20,000 Euros. This is a huge problem
that needs to be solved in the near future. Leonard
Grosch points out that a fence would be very easy to
build because of the bilateral elevation of land above
the street, but the client’s decision was not to close
the park. Maybe in the future, due to intensifying
acts of vandalism, this decision will be changed. The
partner of Atelier Loidl personally does not want to
have an area in the city centre which would be avail-
able only during certain hours, or where the visitors
would be under constant surveillance.

In Berlin, there are 35 parks and gardens with an
area of over 15ha. What makes Park am Gleisdreieck
special is an open space where people can spend time
together, play together, talk, and share a common
space. In the park there is also a special place for
women from Bosnia. Leonard Grosch admits that it
was not the idea of the designers, it has been brought
up at one of the meetings with the residents as part
of intercultural integration. The residents of the Bos-
nian minority wanted to have a communal garden to
plant and care for roses, and the Berlin Senate has
agreed to this idea. Markus Kohlke adds that exist-
ing gardens were incorporated into the park. Their
owners now offer their products at a market which is
regularly held in the park.

A unique feature of the Gleisdreieck park on the
European scale are railway bridges above Yorkstraf3e
(il. 1, 2, 11). Construction of 45 bridges for three
private carriers began around 1875 and 33 bridges
have been preserved until today, of which 10 are
still in operation. Support structures of some of them
are cast-iron Hartungs’ columns — once typical for
railway facilities, but unfortunately for several years
successively removed. Whether the bridges over
Yorkstrale should be retained and which of them
need to be removed due to the high maintenance
costs is up for discussion.

Since the western part of the park is currently under
construction and will be opened in 2013, designers
can see which elements work well in the eastern part,
already opened to public (il. 2). Leonard Grosch
emphasizes that there is no need to design every
square meter of a park space. Through the designing
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process, architects dictate to people where and what
to do, but the success of this project shows that if
you provide people with a piece of green space, they
will know how to use it for their own needs. In the
future, park space should change depending on how
the users themselves want to use it. Markus Kohlke
points out that meetings with residents are still being
held today, to obtain suggestions of what might be
changed in this park in the years to come.

Information about the Project
Area: total: approx 26ha
Ostpark: approx. 17ha / Westpark: approx. 9ha
Cost: total: 18mln Euro
Ostpark: approx. 9.5mlIn Euro / Westpark: approx.
8.5mln Euro
Opening: Ostpark: September 2011 / Westpark:
Autumn 2013
Client: Senate Administration for Urban Devel-
opment in Berlin, represented by Griin Berlin
GmbH
Design: Atelier Loidl Landschaftsarchitekten und
Stadtplaner, Berlin
Construction Management: Breimann Bruun Simons
Landscape Engineering GmbH In collaboration
with Atelier Loidl
Atelier Loidl
Atelier Loidl is a landscape architecture office
founded in 1984 by Hans Loidl; since 2005, the
partners are: Leonard Grosch, Bernd Joosten and
Lorenz Kehl. Selected projects: Lustgarten, Berlin
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(2000), Rhinepark, Duisburg (2009), Feldbergstrale,
Frankfurt (2009), Hirschgarten, Erfurt (2009).

Griin Berlin GmbH

Griin Berlin GmbH is a service company of Berlin
region for all open space development projects.
Since its creation the company has successfully
developed a number of quality green sites including
the Lustgarten park, the park on the Moabiter
Werder, the Berlin Wall Trail, Leipziger Platz and
the Berlin Wall Park.
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