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Abstract: The Influence Transport System on Development Metropolitan

Function of Lodz. The topic deals with transport system issue in the chosen el-

ements, connected with the urban development of Lodz and its surroundings,

in particular:

- the state and the expected development in the road-street arrangement of
this area with a particular consideration of the influence of building the A-1
and A-2 motorways and the planned express roads: 5-14 and S-8;

— the public rail transport i.e. adaptation of the current tram network with its
modernization;

- acomment on the topic of the expected development of the Polish National
Railway in Lodz junction, which should be prepared for the introduction of
TGV and other railway routes with higher speeds for the connections in the
country, but also in euroregions, due to the central location of Lodz.

Opracowanie prezentuje problematyke systemu transportowego
t.6dzkiego Obszaru Metropolitalnego, jego stan oraz zamierzenia roz-
wojowe, tak aby funkcja metropolitalna Lodzi mogta sie rozwija¢ pra-
widiowo. Charakterystyka systemu transportowego ujawnia manka-
menty i potrzeby. Moze stanowic materiat do prac nad nowymi planami
zagospodarowania przestrzennego Lodzi oraz innych miast i gmin tej
metropolii z jednoczesnym podkresleniem potrzeby koordynacji
rozwigzan funkcjonalno-przestrzennych miedzy gminami.

System transportowy ksztaltujacy sie na podstawie wieloletnich
studiéw, projektéw i realizacji sprzyja rozwojowi funkcji metropolital-
nych. Uksztaltowany dzi$ system wymaga wprowadzania koniecznych
zmian iloSciowych i jakodciowych dla obstugi przemieszczen ludzi i to-
wardéw zaréwno dzisiaj, jak i w przysziosci. Koncepcja tego systemu
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musi uwzglednia¢ zmiany oraz wymogi technologiczne i techniczne
wynikajgce z potrzeb ruchu obecnego i przyszlego. Koncepcja tego sys-
temu musi uwzgledniaé¢ zmiany w zamierzeniach gospodarczych oraz
spelnia¢ wymogi wynikajace z lokalizacji Zrédet i celéw ruchu tak indy-
widualnego, jak i masowego. Spéjnosé systemu na styku zarzadcoéw
miast i gmin ma tu szczegdlne znaczenie. System transportowy musi by¢
zintegrowany z elementami urbanizacji calej metropolii, daje bowiem
obstuge tych obszaréw oraz powazna oferte rozwojowa i lokalizacyjna
m.in. dla nowych miejsc pracy.

System komunikacyjny boédzkiego Obszaru Metropolitalnego
(ryc. 1) obejmuje:

- uklad drogowo-uliczny zewnetrzny i miejski metropolii 16dzkiej;
- komunikacje zbiorowga, kolejowa, tramwajowa, autobusowa i lotnicza.

L.6d7 i jej metropolia sa powiazane i obslugiwane w zakresie relacji
zewnetrznych zaréwno w skali kraju, jak i w ukladzie miedzynarodo-
wym przez sie¢ drog krajowych nr 1, 12, 14, 72, a takze przez przebie-
gajace w jej sasiedztwie drogi krajowe nr 2, 8, 12. Drogi te nie maja
wyzszych parametréw i nie oferuja odpowiednich standardéw dla
ruchu. Gléwnym i ucigzliwym mankamentem, zaréwno dla ruchu, jak
i otoczenia tych drég, jest ich przebieg przez zainwestowane tereny miast
(czesto przez centra, srédmiescie i dzielnice mieszkaniowe). Szczegdl-
nym przypadkiem jest brak obwodnic w obszarze metropolii 16dzkiej.
Dotyczy to w szczegdlnosci Pabianic i Zgierza, a takze Konstantynowa
Lédzkiego, Aleksandrowa t.édzkiego, Brzezin i Andrzejowa. Wazne jest
takze to, ze znaczne odcinki drég krajowych w obszarze L.odzi znajduja
sie na granicy zdolnosci przepustowej (Rzgowska, odcinki Al. Widknia-
rzy, ul. Kopcinskiego itp.)

L6d7 i jej metropolia sa celem i Zrédtem zdecydowanej wigkszosci
ruchu samochodowego zewnetrznego, a droga krajowa nr 1 prowadzi
powazny ruch tranzytowy, ktéry mozna uznac za wazny (na poziomie
15-20% w obszarze Lodzi) co stwarza duza ucigzliwo$¢ dla terenéw
polozonych wzdluz jej przebiegu.

Gléwne powiazania wewnatrz obszaru metropolitalnego zapew-
niaja drogi krajowe, ktérych podstawowym zadaniem jest obstuga
ruchu zewnetrznego. Wymieszanie réznych rodzajéw ruchu na tych
drogach znacznie obniza ich walory funkcjonalne.

Wystepuje wyrazny brak drég o nizszych parametrach dla funkcji
obstugi ruchu wewnatrzmetropolitalnego.

Uklady drogowe i obstuge ruchu wewnetrznego poszczegélnych
jednostek osadniczych (miast i wsi) i administracyjnych (gmin) mozna
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ocenic jako przecigtna. W odniesieniu do Lodzi nalezy stwierdzi¢, ze jej

ukiad uliczny w wielu fragmentach jest na granicy zdolnosci przepus-

towej, a funkcjonalnie jest niedostateczny ze wzgledu na brak:

— obwodnicy $rédmiejskiej;

- obwodnicy centrum;

— alternatywnych tras peryferyjnych dla ruchu pojazdéw z fadunkami
niebezpiecznymi i o duzej ucigzliwosci, a takze dla sytuacji objaz-
déw awaryjnych;

~ dostosowania sprawnosci skrzyzowan do zdolnosci przepustowej cia-
gbw tras, w tym skrzyzowan o najwyzszych zdolno$ciach przepusto-
wych;

- zbyt malg liczbe miejsc parkingowych w obszarach intensywnie za-
budowanych, w tym w centrum miasta.

Dodatkowo symptomy pogorszenia sie obsiugi komunikacyjnej
miasta wynikaja z:

— pojawiajgcych sie punktowo miejsc niesprawnosci sieci ulicznej;

- ucigzliwosci dla otoczenia jako konsekwencji rosngcego ruchu samo-
chodowego;

— zdecydowanie niezadowalajacej efektywnosci obstugi miejska komu-
nikacja zbiorowa, w tym zwtlaszcza w zakresie preferencji w ruchu
miejskim;

- niedostosowania 16dzkiego wezla kolejowego do struktury funkcjo-
nalno-przestrzennej obszaru metropolitalnego.

L6dZ w swoich granicach administracyjnych ma zlokalizowane
lotnisko Lublinek dostosowane do ruchu o $rednim zasiegu. Przewozy
s3 jednak niewielkie, a rozwdéj komunikacji lotniczej zalezy od wzrostu
zapotrzebowania na przewozy, a w szczegélnosci od rozbudowy pasa
startowego.

Region t6dzki ze wzgledu na swoje korzystne potozenie geogra-
ficzne w srodku Polski zaczyna stawac sie jednym z waznych osrodkéw
centréw logistyki transportowej. Krzyzowanie sie w Metropolii Lédz-
kiej dwéch podstawowych szlakéw drogowych péinoc-potudnie droga
krajowa nr 1 (planowana autostrada A-1) i wschéd-zachéd droga kra-
jowa nr 2 (planowana i realizowana autostrada A-2) zostalo, przez po-
tencjalnych inwestoréw, juz zauwazone.

Rozmieszczenie struktur przestrzennych w metropolii 16dzkiej
opartych na istniejacym uktadzie drég, ulic i tras komunikacji publicz-
nej ujawnia powazne problemy transportowe tego obszaru. Zrédta
i cele ruchu wyznaczaja codzienne jego relacje, ktére w przemieszcze-
niach istniejacym ukladem ulic i drég napotykaja na utrudnienia, co
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stwarza niski standard obsiugi transportowej. Standard ten to znaczne

straty w czasie przejazdu, wypadkowos¢ i duze koszty ruchu.

Powaznym utrudnieniem dla stalych ruchéw miejskich sa relacje
ruchu ciezkiego zewnetrznego, sptywajace z drég krajowych i wojewd6dz-
kich i przemieszczajace sie ulicami miejskimi, ktére dotychczas pelnig
funkcje réwniez tranzytowych. Dotyczy to praktycznie calego podstawo-
wego ukladu Lodzi, Pabianic, Zgierza, Konstantynowa i Aleksandrowa.

Podstawowa przyczyna niskiego standardu rozwigzan geometrii
ukiadu funkcjonalnego i technicznego tkwi w nieprzystosowaniu ist-
niejacych struktur przestrzennych na styku z potrzebami rozwoju trans-
portu. Obszar Scislej urbanizacji XIX-wiecznej Lodzi, najpowazniejsze
zrédlo i cel ruchu, o wymiarach 4 x 6 km, ma w zasadzie jeden korytarz
transportowy na osi w-z, ktéry spelia wymogi funkcjonalne.

Podobne konflikty wystepujg réwniez w obszarach $rédmiejskich
Pabianic, Zgierza, Aleksandrowa i Konstantynowa.

Uktad podstawowych ulic w miescie nie speinia wymaganych pa-
rametréw technicznych i funkcjonalnych. Dotyczy to ulic giéwnych
i zbiorczych przenoszacych wieksza czesé ruchu pojazdéw, ale takze
komunikacji zbiorowej — tramwaju i tras autobusowych. Uklad taki nie
zapewnia spdjnosci i powoduje trudnosci w odczytaniu drogi prze-
jazdu. Niskie parametry techniczne, zty stan nawierzchni oraz niedo-
stateczna liczba skrzyzowan utrudniaja przejazd i s3 przyczyna bardzo
wielu kolizji. Dotyczy to gtéwnie Lodzi, ale réwniez Pabianic, Zgierza,
Aleksandrowa.

Uktad nie ma rezerw przepustowosci, co z kolei utrudnia promo-
wanie lokalizacji nowych inwestycji w Metropolii L.édzkiej. Potrzeby
rozwoju transportu tego obszaru sa konieczne. Mimo to nalezy wymu-
si¢ konsekwentna polityke i wspélne programy rozwoju, szczegdlnie re-
alizacji wymagajacych duzych nakladéw finansowych i rzeczowych.

Programy te powinny obejmowac m.in.:

- potrzeby powiazan z prowadzong budowa autostrady A-2 oraz przy-
gotowywana budowa autostrady A-1 (rejony Zgierza-Emilii, Stry-
kowa, Nowosolnej, Andrespola itp.) oraz rejon Pabianic z uwzgled-
nieniem S-8 i 5-14;

~ odcigzenie tras podstawowych wokét Srédmiescia Lodzi przez bu-
dowe nowych ulic, takich jak: Konstytucyjna, Wojska Polskiego,
Ustronna itp.;

- wzmocnienie ukladu ulic gtéwnych i zbiorczych wychodzacych
z obszarow $rédmiejskich, jak réwniez podobnych ukladéw w mias-
tach Pabianice, Zgierz, Aleksandréw i Konstantynoéw.
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Ryc. 1. Uklad komunikacyjny Lédzkiego Obszaru Metropolitalnego



Aby L6dzZ i jej metropolia mogla sie¢ rozwijaé, system transpor-
towy powinien by¢ realizowany wyprzedzajaco i mie¢ odpowiedni
standard. Koncepcja rozwoju systemu komunikacyjnego prezentowana
jest w takich opracowaniach, jak:

- Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa t6dzkiego;

- Studium uwarunkowari i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
miasta Lodzi i gmin obszaru metropolitalnego;

— Studium systemu komunikacyjnego Lodzi;

- materialy dotyczace planowania przestrzennego i komunikacyjnego:
Lodzi, Aglomeracji Lodzkiej, Loédzkiego Zespotu Miast oraz po-
szczegblnych jednostek administracyjnych miast i gmin w obszarze
metropolii;

- réznorodne analizy i rozwazania badawcze z terenu aglomeracji i re-
jonu Lodzi;

- prognozy, analizy i symulacje komunikacyjne i programowania
przestrzennego;

— prognozy i analizy poszczegélnych elementéw ukladu komunika-
cyjnego, w tym gléwnie autostrad;

- ustalenia formalne i merytoryczne polityki transportowej panistwa,
w tym szczegllnie w zakresie transportu szybkiego i europejskich
korytarzy transportowych obejmujacych trasy drogowe i kolejowe;

- analizy obstugi komunikacyjnej oraz wnioski i tendencje z nich wy-
nikajace.

Koncepcje, o ktérych mowa dotycza giéwnych tras i weziéw,
a w tym: autostrad i drég ruchu szybkiego, drég krajowych i o waznym
znaczeniu w regionie. Ogdlnie drogi ruchu szybkiego sa ustalone przez
panstwo (rzad) od wielu lat. Uklad drég ruchu szybkiego w rejonie
Lodzi jest bardzo korzystny dla metropolii 16dzkiej i obejmuje: auto-
strade A-1i A-2, droge ekspresowa S-8, zapewniajace dogodne powia-
zania Lodzi w relacjach krajowych i europejskich. Dodatkowym uzupet-
niajgcym elementem jest droga ekspresowa S-14 — moze mie¢ istotne
znaczenie dla ukladu metropolii, jednak wymaga udokumentowania
przede wszystkim prognozami ruchu.

Powigzania Lodzi i ustalone wezly z drogami ruchu szybkiego za-
pewniaja dogodne i sprawne warunki ruchu. Podstawowe trasy tych
powigzan to: Strykowska, Rokiciniska, Brzezinska—-Wojska Polskiego,
Ustronna, Aleja Widkniarzy, Konstytucyjna, Maratonska, a takze Pabia-
nicka — z obejsciem Pabianic, Aleja Wojska Polskiego i Aleksandrowska.

Powiazania w rejonie i subregionie, oprécz drég ruchu szybkiego,
zapewnia drogi krajowe: nr 1, 14, 71, 72 oraz drogi wojewodzkie nr 702

129



(Pigtek, Kutno), 710 (Szadek, Warta), 713 (Rokiciny, Tomaszéw Maz.),

708 (Brzeziny, Ozorkéw), 715 (Koluszki) oraz 485 (Betchatow).

Zardéwno drogi krajowe, jak i wojewddzkie wymagaja wielu obejsé
jednostek osadniczych, a przede wszystkim modernizacji i przebudowy
dla podniesienia parametréw i standardéw ruchu.

Schemat wezla drég ruchu szybkiego usytuowany na obrzezu ob-
szaru metropolii 16dzkiej w docelowym ksztalcie mozna sprowadzi¢ do
prostokata, z ktérego naroznikéw wybiegaja trasy zewnetrzne do sieci
krajowej i europejskiej.

Taki schemat wezla drég ruchu szybkiego stanowi o:

— doskonalym przystosowaniu do ruchu zewnetrznego tranzytowego
(omija metropolie) oraz dobrych warunkach rozrzadu docelowo-
-zrédlowego ruchu zewnetrznego do- i z- poszczegdlnych rejonéw
metropolii;

- dodatkowej mozliwosci obstugi ruchu wewnetrznego metropolii, t.
przejazdéw i podrézy miedzy poszczegdlnymi rejonami metropolii.

Powigzania wewnetrzne obszaru metropolitalnego beda realizo-
wane przez sie¢ drogowa usytuowana w obszarze metropolii:

— drogi doprowadzajace do weziéw drég ruchu szybkiego oraz drogi
krajowe i wojewodzkie;

~ niezalezng sie¢ drdg i ulic o znaczeniu metropolitalnym, sieci o nizszych
parametrach od drég wskazywanych wyzej; dominowaé beda drogi
(ulice) zbiorcze, ale wystapia takze trasy giéwne (klasy drogi giéwnej);

- prostokatng obwodnice Srédmiescia Lodzi utworzona z ciggéw: Kon-
stytucyjna-Wojska Polskiego—Aleja Widkniarzy-Slaska jako zasadni-
czy element schematu ukltadu wewnetrznego metropolii todzi;

— obwodnice wokét centrum Lodzi;

—~ obwodnice dla drég krajowych oraz obwodnice srédmiejskie w mia-
stach obszaru metropolitalnego Lodzi.

Koncepcja transportu zbiorowego wskazuje na celowosé obstugi
i wyposazenia metropolii Lodzi w:

- trasy kolejowe o wysokich i podwyzszonych predkosciach, realizujace
polaczenia przede wszystkim w skali kraju, ale takze europejskiej;

— oferte przewozowa w skali regionu (jej intensyfikacje);

—~ przewozy typu szybka kolej metropolitalna;

- trakcje tramwajowa w obszarze Lodzi i jej polaczenia z miastami
Zgierz i Pabianice (jej utrzymanie i preferowanie);

- trakcje autobusowa (dotychczasowa) w obszarach wewnetrznych
poszczegdlnych jednostek osadniczych metropolii, wzbogacona tra-
sami wedtug nowego ukfadu ulic.
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Powiazania zewnetrzne metropolii 16dzkiej i samej Lodzi wyma-
gaja istotnej poprawy, jesli metropolia ma mie¢ istotne znaczenie wsréd
miast i metropolii polskich.

W zakresie komunikacji kolejowej niezbedne sa przede wszystkim
dwie trasy kolejowe:

- kolej o wysokich predkosciach (typu TGV) w systemie europejskim
(Berlin-Warszawa—-Moskwa); przebieg trasy bedzie podlegac¢ w przy-
szlodci uszczegdlawianiu, obecnie jest zwigzany z korytarzem auto-
strady A-2; stacja dla Lodzi, zlokalizowana poza obszarem samego
miasta bedzie wymagac¢ sprawnego polaczenia — proponuje sie
szybka kolej metropolitalng (SKM);

- kolej o podwyzszonych predkosciach (rzedu 160-200 km/h) w relacji
Wroclaw—-L6dz-Warszawa oraz uruchomienie pociagéw kwalifiko-
wanych, tj. Intercity i ewentualnie Eurocity; trasa powinna wejs¢
w obszar centrum Lodzi — tunel miedzy dworcami £6dZ Kaliska
i £.6dz Fabryczna pod ul. Zielong z nowym dworcem w centrum.

Transport regionalny wydaje sie mozliwy do funkcjonowania jako
komunikacja kolejowa, pod warunkiem:

- wykorzystania istniejacych tras, z przebudowa i poprawg stanu
torow;

- wprowadzenia taboru o mniejszej pojemnoéci (tzw. autobusy szy-
nowe), tj. 60-180 pasazeréw na jednostke;

— zapewnienia akceptowanej przez uzytkownikéw (pasazeréw) czgs-
totliwosci kursowania taboru oraz dostepnosci do linii komunikacyj-
nych przez integracje z innymi srodkami przewozowymi.

Wymaga to specjalistycznych (pilnych) analiz i projektow.

W zasadzie moze by¢ utrzymana podstawowa sie¢ tras tramwajo-
wych w Lodzi, mimo malejgcych przewozéw (potokéw pasazerskich).
Ewentualne zmiany (gtéwnie ograniczenia) w ukladzie tramwajowym
beda wynikaé z dwéch warunkéw:

a) wymiernego — efektywnosci ekonomicznej i kosztéw tej komunikacji
- co z kolei bedzie uzaleznione od liczby pasazeréw;

b) niewymiernego — preferowania tramwaju jako , $Srodka ekologicznego”.

Trakcja tramwajowa wymaga poprawy w kazdej dziedzinie: to-
réw, taboru, priorytetu w ruchu, racjonalizacji uktadu linii, powigzania
z innymi rodzajami komunikacji zbiorowej itd.

Problem funkcjonowania linii tzw. tramwaju regionalnego zalezy
od liczby przewozonych pasazerow. Wystepujace obecnie potoki pasa-
zerskie, a takze prognozy na przyszios¢ nie gwarantuja minimalnej efek-
tywnosci tego zamierzenia.
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Jesli polityka transportowa Lodzi uzna preferowanie tramwaju
jako ,$rodka ekologicznego” za zasadne, to w przysztosci oprécz prio-
rytetu w ruchu miejskim uzasadnione bedzie rozwiazanie polegajace na
~segregacji pionowej” czyli oddzielenie odcinkowe od ruchu samocho-
dowego. Moze to dotyczy¢ realizacji odcinka tunelu dla trasy tramwajo-
wej na kierunku péinoc- potudnie, na obszarze centrum i Srédmiescia,
gdzie przewiduje sie najwieksze zatloczenie sieci ulicznej przez ruch sa-
mochodowy. Odcinek tunelowy mégitby by¢ rozpatrywany od Rynku
Baluckiego do Placu Niepodleglosci.

Prezentowane opracowanie wskazuje na potrzebe prowadzenia
prac studialnych i planistycznych oraz koniecznosé¢ wspétpracy Lodzi
z gminami wchodzacymi w sklad Lédzkiego Obszaru Metropolitalnego
w celu osiggniecia koordynaciji polityki rozwoju z zamierzeniami bardzo
kosztownymi i dlugotrwalymi w realizacji.



