www.czasopisma.pan.pl P N www.journals.pan.pl
X

Studia Maritima, vol. XXIV (2011)
ISSN 0137-3587

JERZY TRZOSKA
Gdansk

DANZIGER HANDEL UND SCHIFFFAHRT
ANGESICHTS DER VERANDERUNGEN
IM EUROPAISCHEN MACHTSYSTEM WAHREND
DES GROSSEN NORDISCHEN KRIEGES

Handlungen des GroB3en Nordischen Krieges (1700—1721), einschlieBlich ihr-
er politisch-militdrischen Auswirkungen, fithrten zu grundlegenden Verdnderun-
gen im Machtsystem nicht nur im Ostseeraum, sondern auch in ganz Europa.
Im 6stlichen Teil des Kontinents wuchs eine neue Macht auf, die seit dieser Zeit
begann, eine der Hauptrollen auf der politischen Biithne Europas zu spielen. Sie
tat das groBtenteils auf Kosten der Republik Polen, die nicht mehr imstande war,
sich Durchziigen fremder Armeen entgegenzusetzen, die das Land wirtschaftlich
ruinierten, zerstorten und raubten und von der Bevolkerung hohe Kontributionen
and andere Kriegsleistungen erzwangen. Auch das eigene Heer und Streitkrifte
der Verbiindeten gingen ihnen in der Réuberei nach, indem sie fallige Besoldun-
gen verlangten. Die Autoritit polnischer Konige verfiel und sie wurden mehrmals
gezwungen, die Rolle zu spielen, die ihnen von einem fremden Hof vorgeschrie-
ben wurde. Es geht hier insbesondere um den russischen Hof, und bis 1709 um
den schwedischen.

Den Wendepunkt des Krieges stellt die Niederlage Karl des XII. bei Poltawa
im Jahre 1709 dar, deren Folge der beschleunigte Zerfallprozess der schwedischen
Hegemonie auf der Ostsee war. Die Poltawer Schlacht ist auch fiir Danzig ein
Grenzdatum, das sich nicht nur auf die politische Geschichte der Mottlau-Stadt
bezieht, sondern auch auf ihre wirtschaftliche Entwicklung, und ihre Auswirkun-
gen gingen iiber den zwanzigjdhrigen Zeitraum des Krieges hinaus. Danzig
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stand Auge in Auge mit der neuen russischen Macht, und der siegreiche Zar Pe-
ter I. wollte das wirtschaftliche und militirische Potential der Stadt auf mehreren
Ebenen zum endgiiltigen Besiegen seines schwedischen Gegners nutzen. Mit
der Ubernahme der Kontrolle iiber die Weichselmiindung gewannen die Russen
auBerdem einen gewichtigen politischen Vorteil in dem Spiel mit dem séchsischen
Verbiindeten. Dies gab ihnen auch die Mdglichkeit, Druck auf die Republik Polen
auszuiiben, indem man bestimmte Handlungen unternahm, die ihren Seehandel
beeinflussten. Deswegen wurde die Lage Danzigs in der Zeit nach der Poltawer
Niederlage im Wesentlichen durch den aktuellen Zustand seiner Kontakte mit
dem Zarenstaat bestimmt. Dies betrifft insbesondere die letzten sechs Jahre des
Nordischen Krieges.

Nach dem Sieg von 1709 und dem Anschluss an Russland schwedischer
Provinzen der siidostlichen Ostseekiiste: Livland, Estland, Ingrien und ein Teil
Kareliens, mit seiner Meereskiiste von Riga bis Wiborg und den Inseln Osel und
Dago, lieB3 sich der Zarenstaat fest an der Ostsee nieder und &ffnete sich weit
das ,,Tor zur Welt“ im Bereich des Seehandels. Der territoriale und militdrische
Anstieg der russischen Macht schuf eine reelle Chance fiir die Verwirklichung
viel weitgehender Pléne Peters 1., nimlich der liber die Griindung des russischen
dominium maris Balitici.' Der Zar drang eindeutig zur vollen Eroberung der stid-
Ostlichen Kiiste. Schon im Jahre 1711 iibernahm er die wirkliche Kontrolle iiber
Kurland infolge der Verméhlung seiner Nichte Anna Iwanowna mit dem kur-
landischen Fiirsten Friedrich Kettler, der schnell starb. In den Jahren 1713-1714
erginzte Peter 1. seine schwedischen Errungenschaften mit der Eroberung fast
ganzen Finnlands.?

An der Mottlau beflirchtete man immer stérker, dass auch Danzig zum néich-
sten Opfer der eroberungssiichtigen Politik Peters I. fallen kann. Wahrend zweier

' W. Konopczynski: Kwestia baltycka do XX wieku [Baltische Frage bis zum 20. Jh.], Gdansk
—Bydgoszcz—Szczecin 1947, S. 133 ff.; K. Gorski: Polska w zlewisku Baltyku [Polen im Abfluss-
gebiet der Ostsee], Gdansk—Bydgoszcz—Szczecin 1947, S. 166—-167; E. Rostworowski: Histo-
ria powszechna. Wiek XVIII [Die Weltgeschichte. Das 18. Jahrhundert], Warszawa 1977, S. 372;
J. Trzoska: Sprawa kaprow krolewskich w Gdansku w polityce Augusta Il i Piotra I (1716-1721)
[Die Sache der kdniglichen Kaper in Danzig in der Politik von August II. und Peter I. (1716-1721)],
,»Rocznik Gdanski” [Danziger Jahrbuch], 46, 1986, 1, S. 22 ff.

2 E. Rostworowski: op. cit., S. 370; idem: Polska w ukladzie sil politycznych XVIII wieku [Polen
in der Konstellation politischer Kréfte im 18. Jh.], in: Polska w epoce Oswiecenia [Polen in dem
Zeitalter der Aufklarung], hg. v. B. Lesnodorski, Warszawa 1971, S. 31-32; idem: Czasy saskie
i Oswiecenie [Die Epoche der Sachsen und die Aufklarung], in: Zarys historii Polski [Abriss der
Geschichte Polens], hg. v. J. Tazbir, Warszawa 1979, S. 299-300; W. Konopczynski: op. cit.,
S. 136.
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seiner Besuche in der Stadt und Umgebung in den Jahren 1716—1717, als er nach
Westeuropa reiste und dann wieder nach Russland zuriickkehrte, versuchte der
Zar seine Plane Danzig gegeniiber gar nicht zu verbergen. Die Erbeutung des
Hafens an der Weichselmiindung wére fiir ihn eine Kronung seiner baltischen
Eroberungen und ein wichtiger Schritt in Richtung Erweiterung und Stirkung
der russischen Einflusszone an der siidlichen Ostseekiiste’. Diese Befiirchtun-
gen verstirkten sich in den letzten Monaten 1717, als infolge der Bemiithungen
des schwedischen Ministers Freiherrn Georg Heinrich von Gértz auf den Aland
Inseln russisch-schwedische Verhandlungsgespriache begannen. Die Schweden
waren bereit, sich mit dem Verlust ihrer Provinzen im siidostlichen Teil der Ost-
see abzufinden, jedoch hegten sie Hoffnung auf den Widergewinn ihrer Besitztii-
mer in Deutschland und Danemark. Eine eventuelle Verstindigung mit Schweden
gébe den Russen einen Freibrief bei der Durchfithrung ihrer Pldne im siidlichen
Teil der Ostsee. Danzigs Befiirchtungen teilten auch der Konig und die Republik
Polen umso mehr mit, da Verhandlungen auf den Aland Inseln ohne Teilnahme
Polens — d. h. unter Verletzung der Klauseln des Abkommens aus dem Jahre 1704
— gefiihrt wurden.*

Der Druck seitens des Zarenhofes wurde hdufig von Drohungen begleitet,
und in Extremfillen wurden sogar angesagte Repressionen vollzogen. Wenn der
russische Herrscher aus bestimmten politischen Griinden mit der Verwirklichung
seiner Anschlussplédnen zogerte, dann wollte er bestimmt in der aktuellen Lage
Danzig zu einem festen und starken Glied in dem von ihm gebauten Blocka-
desystem fiir schwedische Hiafen machen. Eine erfolgreiche Umsetzung dieser
Vorsitze wire ohne die Stadt an der Weichselmiindung nicht besonders reali-
stisch. Trotz ihres bedeutenden Ausbaus war die russische Flotte zu dieser Zeit

3 K. Piwarski: Dzieje Gdanska w zarysie [Danziger Geschichte im Umriss], Gdansk—Bydgoszcz

—Szczecin 1946, S. 168; K. Jarochowski: Dwie misje Franciszka Poninskiego, starosty kopanickiego
do cara Piotra I w latach 1717 i 1718 [Zwei Missionen von Franciszek Poninski, dem Starost von
Kopanice an den Zaren Peter 1. in den Jahren 1717 und 1718], in: Z czasow saskich spraw wewnetrz-
nych, polityki i wojny [Aus den Zeiten sichsischer Innenangelegenheiten, der Politik und des Krie-
ges], Poznan 1886, S. 88; J. Trzoska: Gdarsk in den baltischen Plinen Peters 1. und die Versuche
deren Ubernahme durch August II, in: Changes in Two Baltic Countries. Poland and Sweden in the
Eighteenth Century, ed. by E. Cies$lak and H. Olszewski, Poznan 1990, S. 147 ff.

4 In der im Februar 1718 an den sdchsischen Botschafter in St. Petersburg Kammerherrn Jan
Adolf de Loss gerichteten Anweisung empfahl August II. einen Protest beim Zaren gegen das Uber-
gehen des Sachsen wihrend der Verhandlungen mit den Schweden einzulegen — siehe: Sachsisches
Hauptstaatsarchiv Dresden (weiter: SHSA Dresden), loc. 3551, Bl. 30a-b; K. Jarochowski: op cit.,
S. 88, 96, 128; G. Lengnich: Geschichte der Lande Preufien Polnischen Antheils unter dem Konige
Augustus dem Zweyten, Bd. 9, Danzig 1755, S. 331.
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noch nicht imstande, baltische Transportwege zu besetzen. Das auf dem Festland
geschlagene Schweden verfiigte immer noch iiber bedeutende Seekrifte, die re-
lative Sicherheit auf Schifffahrtswegen den Segelschiffen unter eigener Flagge
boten.’

Deswegen bemiihte sich der Zar, das eigene Seepotential auf verschiedene
Art und Weise auszubauen. Es ist selbstverstdndlich, dass Danzig — nicht nur
ein grofer Handelshafen, sondern auch ein bedeutendes Zentrum des Schiffs-
baus — seiner Aufmerksamkeit nicht entgehen konnte. Auflerdem hétte die Er-
oberung Danzigs fiir die Russen einen wichtigen wirtschaftlichen Aspekt in dem
gefithrten Krieg. Der Verlust von Livland war ein schmerzlicher Schlag fiir die
schwedische Wirtschaft, besonders fiir den Lebensmittelmarkt. Kurz nach dem
Anschluss von Livland verkiindeten die Russen, dass sie die Getreideausfuhr
aus dem grofiten Hafen dieser Provinz — Riga — einstellen. Dazu kamen noch
schwere Verwiistungen, die die asiatische Pest anrichtete, als sie im Jahre 1710
in Schweden wiitete, und sie wurde noch von der Missernte begleitet.® Peter I.
wollte aus den wachsenden Versorgungsproblemen Schwedens nicht nur Nut-
zen ziehen, sondern sie auch nach Mdglichkeit vertiefen und auf diesem Wege
den feindlichen Staat zur schnelleren Unterzeichnung des Friedensabkommens
nach den von ihm vorgeschriebenen Bedingungen zwingen. Um das vorgesetzte
Ziel zu erreichen, musste er Getreide- und Lebensmittellieferungen aus Danzig
unterbrechen oder sie mindestens im Wesentlichen einschrianken. Dieser Schritt
—unerldsslich aus der Sicht russischer strategischer Plane — war ein starker Schlag
fiir wirtschaftliche Geschifte der Stadt, da Schweden der wichtigste Handelspart-
ner Danzigs im Ostseeraum war.

AuBerdem lagen die Gebiete um Danzig herum wie auch diese des ganzen
Koniglichen PreuBlens auf dem Weg, den russische Militdreinheiten beim Du-
rchmarsch oder bei der Durchfahrt in Richtung der pommerschen und meck-
lenburgischen Kriegsbiihne einschlugen. Deswegen wurden Danziger Landes-
besitzungen hdufig zu Einquartierungsorten, was mit unzidhligen und lastigen
Kontributionen verbunden war, die sowohl finanziellen als auch natiirlichen
Charakter hatten. Obwohl dort auch andere Armeen wie das sichsische Heer und

5

J. Wimmer: Wojsko Rzeczypospolitej w dobie wojny potnocnej [Armee der Republik Polen
wihrend des Nordischen Krieges], Warszawa 1956, S. 402—403, meint, dass die schwedische Flotte
in der Zeit nach der Poltawer Schlacht auf den Schifffahrtswegen der Ostsee herrschte.

¢ 1. Andersson: Dzieje Szwecji [Die Geschichte Schwedens], Warszawa 1967, S. 193; J. Trzoska:
Zegluga, handel i rzemiosto w Gdarisku w drugiej potowie XVII i w XVIII wieku [Schifffahrt, Handel
und Handwerk in Danzig in der 2. Hilfte des 17. Jh. und im 18. Jh.], Gdansk 1989, S. 148.
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die polnische Kronarmee, oder vor 1709 auch schwedisches Militér, stationierten,
waren die russischen Einquartierungen, die im Jahre 1707 mit der Beschlagnahme
Danziger Dorfer durch die Einheiten General Ronnes begannen, am lastigsten.

Die Russen versuchten auf unterschiedliche Art und Weise moglichst erfol-
greich an materielle und finanzielle Ressourcen der Stadt zu gelangen. Die ldstig-
ste dieser Methoden waren die oben erwéhnten Einquartierungen und Requisitio-
nen.” Laut Schitzungen der Danziger selbst gaben die Stadtkassen in den Jahren
1711-1717 (bis August) fiir die auf dem Danziger Territorium stationierende bzw.
auf der Danziger Reede stehende Armee des Zaren 2 Millionen polnische Zloty
aus. Den grofiten Teil der Ausgaben verschlangen Lebensmitteleinkdufe, die vor
allem in den Jahren 17161717 realisiert wurden, d. h. in dem Zeitraum, in dem
das russische Interesse an Danzig am stirksten war.® Jedoch musste die end-
gliltige Verlustrechnung viel ungiinstiger ausfallen, u. a. da die Einquartierun-
gen sogar bis Ende Februar 1719 dauerten. AuBler Zwangsleistungen, die als eine
Art Repression fiir Gehorsamverweigerung verstanden wurden, musste Danzig
gewOhnliche Kontingente liefern, mit denen die russische Militdrverwaltung drei
Woiwodschaften Koniglichen PreuBlens auferlegte. Und so im September 1718
schrieb das Zarenkommissariat 7740 Portionen (Brot, Salz, Griitze, Speck) fiir
die Pommersche Woiwodschaft aus, wovon mehr als die Halfte, d. h. sogar 3800
Portionen Danzig liefern musste.’

Andere, sehr schidliche Konsequenzen brachten Danzig der Bau und die
Ausstattung vier Kaper-Fregatten, die sich an der Bekampfung der Schifffahrt in
schwedische Héfen beteiligen sollten, was Danzig mit der Deklaration vom Mai
1716 aufgezwungenen wurde.'® Wie lange die Stadt ihre militdrische Unterstiit-
zung fiir die Koalition gegen Schweden nicht offen aussprach, so lange wurden

7 Mehr dartiber siehe: J. Trzoska: Gdarnsk jako osrodek zaopatrzenia wojsk podczas wielkiej

wojny potnocnej [Danzig als Versorgungszentrum fiir das Militdr wiahrend des grofien Nordischen
Krieges], ,,Studia i Materialy do Historii Wojskowos$ci* [Studien und Materialien zur Militérge-
schichte], 28, 1985, passim.

8 Ibid., S. 120; J. Trzoska: Gdarnsk as Army Supply Centre during the Great Northern War, ,,Stu-
dia Maritima®, 7, 1988, S. 104; idem: Kaprzy krola Augusta Mocnego (1716—1721). Z problematyki
morskiej czasow saskich [Kaper des Konigs August des Starken (1716—1721). Zur Meeresproblema-
tik in den Zeiten den Sachsen], Gdansk 1993 (,,Prace Centralnego Muzeum Morskiego w Gdansku*
[Arbeiten des Polnischen Schifffahrtsmuseums in Gdansk], 9), S. 106.

°  Siehe: Bericht des sdchsischen Residenten in Danzig Johann Jacob Stenzel an den séchsischen
Hof vom 24. Sept. 1718, SHSA Dresden, loc. 3649: Das Czaare in Moskau Ansinnen an die Stadt
Danzig, wegen auszuriistender Capers, auch andere an selbige gemachte Anforderungen und die
diesfalls errichtete Convention, bez. 1716—1719.

10 J. Trzoska: Kaprzy kréla Augusta ... [Kaper des Konigs August ...], S. 36-47.
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ihre Handelsschiffe von schwedischen Kriegsschiffen meistens nicht angegriffen
und als neutral behandelt. Die Situation dnderte sich vollig, als Danzig sich verp-
flichtete, Kaper gegen Schweden auszustellen." Von dem Moment an, an dem
die Stadt an der Mottlau sich der russischen Einflusszone entschieden einschloss
—und so verstand man diese Entscheidung in Stockholm — verstérkten sich An-
griffe schwedischer Kaper auf die Danziger Schiffe. Infolgedessen tiberfiihrten
bis Juli 1717 die schwedischen Kaper in ihre Héafen 10 Segelschiffe unter der
Flagge der Stadt mit einer Gesamttonnage von 985 Last, d. h. 16% der Danziger
Gesamtflotte zu dieser Zeit. Der Wert des verlorenen Vermdgens, d. h. Schiffe,
Ladungen, vor allem Getreide, Kleingiiter, Holzwaren und Gepack wurde fiir 533
Tsd. Florin eingeschitzt'> Nur in Bezug auf ein einziges Segelschiff haben wir
eine im Quellentext bestétigte Information, dass es an seine Eigentiimer zuriick-
kehrte, nachdem ein entsprechendes Losegeld bezahlt wurde."

Auf so eine Reaktion der Schweden warteten die Russen, denen bisher nicht
gelang, Danzigs Einwohner zur Realisierung einer anderen Verpflichtung der
Deklaration von 1716 zu bewegen: Sie sollten ndmlich jegliche Handelskontakte
mit Schweden abbrechen. Der Handel zwischen Danzig und Schweden wurde
trotzdem fortgesetzt, wovon Vermerke in Stockholmer Zollbiichern zeugen, z. B.
im Jahr 1716, das enorm schwierig fiir den gegenseitigen Austausch war, lieferte
man aus Danzig in die schwedische Metropole fast 5000 Fisser Getreide und
Griitze."

Trotz Senkung des Umsatzes durch die sich zeitweise verstidrkenden Repres-
sionen, begannen Kontakte zwischen Danzig und Schweden wiederzuerstehen.

" J. Trzoska: Dziatania wojenne a handel gdanski w pierwszej potowie XVIII wieku [Kriegshan-
dlungen und der Danziger Handel in der 1. Halfte des 18. Jh.], ,,Teki Gdanskie* [Danziger Map-
pen], 5, 2003, S. 265; idem: Rosyjskie ingerencje w handel i zegluge gdanskq w pierwszej potowie
XVIII wieku [Russische Eingriffe in Danziger Handel und Schifffahrt in der 1. Hélfte des 18. Jh.],
in: Sgsiedztwo nadbaltyckie XVI — XX w. (Baltyk — Elblag — Gdansk — Rosja). Zbior studiow [Bal-
tische Nachbarschaften 16.-20. Jh. (Baltikum — Elbing — Danzig — Russland). Studiensammlung],
hg. v. A. Romanow, Plock—Itawa—Elblag 2005, S. 24-25.

2° Memorial des Danziger Rates vom 2. August 1717 an den Zarengeneral Dotgoruki — Anlage
zur Korrespondenz von de Lossa, dem sdchsischen Botschafter in St. Petersburg, SHSA Dresden,
loc. 3385, BIl. 248a; Biblioteka Gdanska PAN [Bibliothek der Polnischen Akademie der Wissen-
schaftlichen], Ms Uph., 141, S. 777-779; A. Groth: Wykaz floty gdanskiej z 1712 roku [Verzeichnis
der Danziger Flotte vom Jahre 1712], ,,Zapiski Historyczne* [Historische Aufzeichnungen], 43,
1978, 1, S. 91-98; J. Trzoska: Dziatania wojenne ... [Kriegshandlungen ...], s. 266; idem: Rosyjskie
ingerencje ... [Russische Eingriffe ...], S. 24.

13 Es geht um das 50 Last schwere Schiff die WeifSe Taube — siche: Stadsarkiv Stockholm, Stock-
holms stads enskilda rékenskaper verificationer och specialer, 1717, Bl. 1733a.

4 Ibid., 1716.
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In Antwort darauf forderten die irritierten Russen die Realisierung der Klauseln
laut der Deklaration vom 9. Mai 1716 und der Danzig Ende September 1717
aufgezwungenen Konvention, aufgrund deren die Stadt der Anwesenheit einer
russischen Fregatte in der Ndhe des Hafens zustimmen musste. Infolge dieser
Handlungen kam es zu ernsthaften Schifffahrtsstorungen auf Kiistengewissern
des Hafens. Seit April 1717 bis April 1720 wirkten am Eingang auf die Reede
des Danziger Hafens russische Schiffe (von 2 bis 5) unter dem Oberbefehl des
Kapitians Franz Vilbois. Sie kontrollierten systematisch den Schiffsverkehr und
wollten Danzig auf diesem Weg zum Abbruch des Austausches mit Schweden
zwingen. Die russische Aufsicht blieb sogar auch neutralen englischen und hol-
landischen Schiffen nicht erspart, was nicht nur ein Mal zu gefdhrlichen Vortfil-
len fiithrte. Zum Beispiel im Jahre 1717 erschossen die Russen den englischen
Kaufmann John Wighman, der versuchte, das aus Schweden gekommene eng-
lische Segelschiff, das von den Russen beschlagnahmt wurde, zu befreien. Eine
groBBe Gefahr drohte dem Danziger Hafen im Friihling 1720, als auf die hiesige
Reede schwedische Fregatten kamen, um russische Schiffe zu vertreiben. Nur
einer energischen und — was wichtiger ist — erfolgreichen Handlung der Danziger
Verwaltung ist es zu verdanken, dass es zu keinem offenen Militarkonflikt auf
Kiistengewéssern kam."

Zusitzliche schwere Schéden erlitt die Danziger Schifffahrt infolge der In-
tensivierung von Handlungen russischer Kaper in anderen Ostseeregionen in den
letzten Jahren des groBen Nordischen Krieges. Besonders bedeutende Verluste
notierten diese Reeder, die — das Verbot des Handels mit Schweden ungeachtet —
Kontakte dieser Art iiber preuBische Hiafen Konigsberg und Pillau unterhielten.!®
Zusétzlich beschiddigt wurden auch diese der Danziger Reeder, die kraft der von
Peter 1. aufgezwungenen Abkommen 2-3 Schiffe zur russischen Verfiigung, d. h.

15" Néheres tiber die Tatigkeit von Vilbois siehe u. a. in den Berichten des sidchsischen Residenten
in Danzig — Stenzel — an den polnischen Hof vom 22. Mai, 16. Juni 1717, 1. und 22. Juni, 9. Juli, 9.
und 26. Nov. 1718, 18. Mérz, 5. April, 6. Mai, 12. Sept. X 1719, 24. April 1720 — SHSA Dresden,
loc. 3649, vol. 1, II; Raporty rezydentow francuskich w Gdansku w XVIII wieku [Berichte franzdsi-
scher Residenten in Danzig im 18. Jh.], Bd. 1 (1715-1719), hg. v. E. Cieslak, J. Ruminski, Gdansk
1964, S. 156, 213-214, 217, 223, 242 ff.; Bd. 2, Gdansk 1968, S. 17, 31, 40-43; Historia Gdanska
[Geschichte Danzigs], Bd. 3, T. 1 (1655-1793), hg. v. E. Cieslak, Gdansk 1993, S. 358, 503, 504:
J. Trzoska: Kaprzy krola Augusta ... [Kaper des Konigs August ...], S. 55, 93, 105; idem: Rosyjskie
ingerencje ... [Russische Eingriffe ...], S. 25-28.

16 Siche: Acta Inquisitionis die Handlung auf Schweden betreffend, Archiwum Panstwowe
w Gdansku [Staatsarchiv Danzig — weiter: AP Gdansk], 300, 31/25, Bl. 315a-320a; J. Trzoska:
Die Streit zwischen dem Sachsen August II. und Peter 1. um die Kaperschiffe von Gdansk, ,,Studia
Maritima®, 6, 1986, S. 86 ff.
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zur Beforderung von Lebensmitteln und Ausriistung fiir die an den westlichen
Ostseekiisten kampfende Zarenarmee, stellen mussten.”

Weitere Schiden fiigte den Danziger Kaufleuten die Tatigkeit des ddanischen
Kapitdns Hans Aageson, eines Kapers des polnischen Koénigs, hinzu. Aageson
war der Oberbefehlshaber der Galiot Der griine Drache, die zu einem Kaper-
schiff umgebaut und umgeriistet wurde. Er {iberschritt immer wieder die ihm im
Jahre 1713 erteilten Vollmichte, laut denen er Seetransporte mit der Versorgung
fiir sdchsisches Militidr in Westpommern versichern sollte. So ,,bei der Gelegen-
heit“ iiberfiel er Danziger Handelsschiffe, die nach Schweden fuhren. Dies fiihrte
zu vielen Komplikationen und verérgerte so sehr hiesige Kaufleute, dass als der
Kapitin in den Danziger Hafen einfuhr, verhaftete man ihn mit seinem Schiff
und qualifizierte seine Taten als ,,Seerduberei, wofiir eine strenge Strafe drohte.'s
SchlieBlich hatte der konigliche Hof iiber die Sache entscheiden sollen.

Es muss an dieser Stelle eindeutig gesagt werden, dass reelle Folgen der
von August II. unternommenen Handlungen aufgrund von Danziger Appellen
und Bitten darum, dass er sich der immer mehr offenen Grof3tuerei von Russen
in der doch dem polnischen Staat angehorenden Stadt widersetzt, lagen weit von
Erwartungen entfernt — sie waren einfach mittelméfig. Dagegen erinnerte Peter I.
die Danziger und den polnischen Konig mehrmals — als Rechtfertigung seiner
Handlungen — an die Konsequenzen des durch die Republik Polen im Jahre 1704
in Narwa abgeschlossenen Abkommens. Seinen Bestimmungen geméifl wurde
Danzig als ein Teil der Republik Polen in den Krieg gegen Schweden eingeschlos-
sen, und deswegen sollte es viel aktiver Unternehmungen der antischwedischen
Allianz unterstiitzen. Der Zar wollte dabei den personlichen Groll des Sachsens
gegen die Stadt ausnutzen, die unter dem starken schwedischen Druck Stanislaus
Leszczynski als den rechtmiBigen polnischen Konig anerkannte, was noch vor
der Abdankung Augusts II., die im Jahre 1706 in Altranstédt verkiindet wurde,
stattfand. Dieses Argument verlor bald seine Bedeutung, denn August, nach der
Thronwiedererlangung im Jahre 1710 und der Einzahlung durch Danzig von 600

17" J. Trzoska: Dziafania wojenne ... [Kriegshandlungen ...], S. 266.

18 J. Gierowski: Miedzy saskim absolutyzmem a zlotq wolnosciq. Z dziejow wewnetrznych
Rzeczypospolitej w latach 1712—1715 [Zwischen dem sdchsischen Absolutismus und der Goldenen
Freiheit. Aus der Innenlandsgeschichte der Republik Polen in den Jahren 1712-1715], Wroctaw
1953, S. 209; J. Trzoska: Elblgski kaper krola Augusta Mocnego [Der Elbinger Kaper von Konig
August dem Starken], ,,Nautologia“ [Nautologie], 27, 1992, 1-2, S. 13-16; idem: Kaprzy krola
Augusta ... [Kaper des Kénigs August ...], S. 35-36.



www.czasopisma.pan.pl P N www.journals.pan.pl
X

Danziger Handel und Schifffahrt ... 71

Tsd. Florin, die Stadt wieder ins seine Gunst setzte."” Der sdchsische Verbiin-
dete auf dem Thron strebte jedoch nach der Befreiung von der immer ldstigeren
russischen Vormundschaft, die mittels der in der Republik Polen stationierenden
Militdrtruppen ausgeilibt wurde. Zusétzliche Erbitterung Augusts II. rief sein
Anspruch auf das ihm mit dem Abkommen vom 1704 versprochene, aber nicht
iibergebene Livland.?® Auch die Danziger Frage war eine von diesen, die einen
relevanten Einfluss auf die Gesamtbeziehungen zwischen Peter 1. und seinem
bisherigen Verbiindeten ausiibten. Die Handlungen Sankt Petersburgs der Stadt
an der Mottlau gegeniiber zeigten August sehr deutlich, besonders in der letzten
Phase des Krieges, wer sich zu dieser Zeit fiir den wirklichen Stadtoberhaupt
hielt.

In Bezug auf das Obige soll darauf hingewiesen werden, dass politische
Ereignisse in der Republik Polen und in Danzig im Jahre 1717, d. h. Beschliisse
des Stummen Sejms vom Februar und die 7 Monate spéter abgeschlossene Kon-
vention zwischen Danzig und Russland im Zusammenhang miteinander stehen.
Russland hielt sich fiir den Garant der Beschliisse vom Stummen Sejm. Somit
wurde — nach Ansichten des hervorragenden Kenners der Epoche Emanuel Ros-
tworowski — der Begriff einer fremden Sicherung in die Praxis des polnischen
politischen Lebens eingefiihrt, was die Republik Polen selbst akzeptierte.”' Ende
September dieses Jahres unterzeichnete man in Danzig die oben erwahnte Kon-
vention, die danach vom Zaren ratifiziert wurde. Das kann als Beginn einer
neuen Etappe in der politischen Geschichte der Stadt an der Mottlau bezeichnet
werden, deren Folgen weit liber den Zeitraum des GroBen Nordischen Krieges
reichten. Die von den Russen aufgezwungenen Bestimmungen der Konvention
sollen als ein weiterer, konsequenter Schritt Peters 1. auf dem Wege zur Unterord-
nung der ganzen Republik Polen verstanden werden. Der Zar sah die gravierende
Bedeutung Danzigs fiir den polnischen Staat viele Jahre frither als preuBische
Herrscher. Einige Jahrzehnten spéater dulerte Friedrich II. die Meinung, dass der,
der die Weichselmiindung erobert, einen grofleren Einfluss auf die Lage Polens

19 K. Piwarski: op. cit., S. 165-166; E. Cieslak, C. Biernat: Dzieje Gdanska [Geschichte Dan-
zigs], Gdansk 1994, S. 256-257; J. Trzoska: Kaprzy krola Augusta ... [Kaper des Konigs August ...],
S. 18.

20 J. Gierowski: Polska, Saksonia i plany absolutystyczne Augusta II [Polen, Sachsen und absolu-
tistische Plane August des IL.], in: Polska w epoce ... [Polen in dem Zeitalter ...], S. 89; J. Feldman:
Polska w dobie wielkiej wojny potnocnej 1704—1709 [Polen wéihrend des Groflen Nordischen Krie-
ges 1704-1709], Krakow 1925, S. 52-53.

2 E. Rostworowski: Polska w ukladzie sit politycznych ... [Polen in der Konstellation politischer
Krifte ...], S. 44.
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als sein eigenes Herrscher besitzen wird.* Die Beispiele aus der Geschichte Dan-
zigs in den letzten Jahren des Groflen Nordischen Krieges zeugen davon, dass die
Russen diese Weisheit viel frither verstanden hatten, was schmerzliche Folgen fiir
Danziger Handel und Schifffahrt hatte.

Das von den Russen dominierte Danzig konnte auf keine effektivere Unter-
stiitzung seines Nominaloberhauptes — des polnischen Kdnigs rechnen. Deswe-
gen bemiihte sich die Stadt rastlos um Hilfe anderer Staaten, die an der Entwick-
lung des Handelsaustausches auf der Ostsee interessiert waren, wie Ddanemark,
Holland und England.

Dénemark war — wie allgemein bekannt — der Verbiindete Russlands und
an seiner Seite wollte es flir alte Streitigkeiten mit Schweden Rache nehmen. Im
Rahmen der antischwedischen Allianz stellte die ddnische Flotte die Hauptkraft
dar, die imstande war, auf dem Meer erfolgreichere Handlungen gegen schwed-
ische Schiffe zu unternehmen. Der didnische Konig Friedrich I'V. unterstiitzte
auch den russischen Druck auf Danzig, der zu einer Sperre aller Lieferungen
in schwedische Héfen von unabdingbaren Produkten aus der Stadt an der Mot-
tlau fiithren sollte. Er drohte sogar mit Repressionen gegen Danziger Schiffe in
Sund an, falls Handel und Schifffahrt nach Schweden fortgesetzt werden soll-
ten. Neben selbststindigen Handlungen der Dénen auf dem offenen Meer, denen
auch Danziger Schiffe zur Opfer fielen”, kam es auch im Hafen an der Mottlau
selbst und an den anliegenden Gewiéssern zu Vorfillen, an denen russische und
ddnische Schiffe beteiligt waren. Dies zeugte deutlich davon, dass die beiden Ver-
biindeten, obwohl in anderen Sachen zerstritten, eine gemeinsame Schikanen-
und Repressionspolitik in Bezug auf Danziger Handel und Schifffahrt, insbeson-
dere in schwedische Héfen, realisierten. Und so z. B. als Anfang Oktober 1717
russische Schiffe den Danziger Hafen verlieen, ersetzten sie die Dinen, die auch
Kontrolle iiber ein- und ausfahrende Schiffe iibernahmen. Sie stellten sich in die
Néhe des Neuen Hafens und kraft Befehl der Ddnischen Admiralitit begannen sie
die an ihnen vorbeifahrenden Segelschiffe zu revidieren. Diese Situation wieder-
holte sich auch im néchsten Jahr. Sie erlaubten nur diesen Schiffern den Hafen
zu verlassen, die zuvor von einem Kommissar des ddnischen Konigs in Danzig

22 K. Piwarski: op. cit., S. 105.

2 Siehe: J. Trzoska: Zatargi zeglugowe Gdanska z Daniq podczas wielkiej wojny potnocnej [Stre-
itigkeiten bezliglich der Schifffahrt zwischen Danzig und Danemark wihrend des GroBen Nordi-
schen Krieges], in: Polska — Dania w ciqgu wiekow [Polen — Danemark wéhrend Jahrhunderte],
hg. v. J. Szymanski, Gdansk 2004, S. 67-75; idem: Dziafania wojenne ... [Kriegshandlungen ...],
S. 266.
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ein Dokument erhielten, das den neutralen Charakter der Ladung bestitigte.?*
Die Tatsache, dass die Kontrolle kurz nachdem eingefiihrt wurde, als Vilbois die
hiesige Reede voriibergehend verlieB, zeugt von einer engen dénisch-russischen
Zusammenarbeit zwecks des Erzwingens vom Kontaktabbruch mit Schweden.

Auch die Dénen versuchten — nach dem russischen Vorbild — Geld von Dan-
zig zu erpressen. Um die Jahreswende zwischen 1719 und 1720 stellten sie alte
Anspriiche beziiglich der Sache Kapitdn Soerensens. Im Jahre 1715 tiberfiihrte
er ein nach Schweden fahrendes Schiff unter der holldndischen Flagge. Auf der
Danziger Reede wurde es von einer holldndischen Kriegseinheit befreit. Die Stadt
wurde der Parteilichkeit bezichtigt und sie wurde der aktiven Teilnahme zugun-
sten der Holldnder angeklagt. Die in den Meerengen aus Rache unternommenen
ddnischen Repressionen fiihrten zur Einstellung durch Danziger der Warenbela-
dung in Richtung Sund. Bestimmt waren die Schiden der Kaufleute und Reeder
viel hoher als der schlieflich an die Danen ausbezahlte Betrag in einer Hohe von
5000 Talern. In Antwort darauf stellte der Kopenhagener Hof seine Schikanen
ein.? Als Schweden Mitte 1720 auf die Zollfreiheit in Sund verzichtete, zog sich
Dianemark aus dem Krieg zuriick.?

Die Ereignisse im Ostseeraum zogen auf sich die Aufmerksamkeit der sog.
Seemichte, d. h. der Staaten: Holland und England. Da Danzig ein wichtiger Lief-
erant von Agrar- und Zuchterzeugnissen auf die dortigen Markte war, hoffte es
— wegen eingeschriankter Moglichkeiten des polnischen Konigs — auf eine erfolg-
reiche Unterstiitzung ihrerseits angesichts der Bedrohung und Schikanen seitens
Schweden und nach 1709 — seitens Russland. In den ersten dreizehn Jahren des
Krieges waren die beiden Staaten in den Kampf um die spanische Erbschaft en-
gagiert und bis zum Friedensschluss in Utrecht im Jahre 1713 zeigten sie keine
besondere politisch-militdrische Aktivitdt im Ostseeraum. Ihre Stellung der Ost-
seefrage gegeniiber wurde von zwei Hauptzielen bestimmt: dem wirtschaftlichen,
d. h. der Sicherung eines ungestdrten Austausches mit den Ostseehdfen und der
Beibehaltung der bisherigen Position im Handel mit ihnen, und dem politischen,
d. h. der Aufrechterhaltung des Machtgleichgewichtes in dieser Region Europas,

24

J. Trzoska: Kaprzy krola Augusta ... [Kaper des Konigs August ...], S. 19-20; idem: Zatargi
zeglugowe Gdanska ... [Streitigkeiten beziliglich der Schifffahrt ...], S. 75 ff.

% Siehe: Brief des Danziger Rates vom 31. Mai 1720 an den Stadtsekretir auf dem Hof des
polischen Konigs, AP Gdansk, 300, 27/107, S. 229; J. Trzoska: Dzieje gdanskiego statku ,, Fortu-
na” (1712—1731) [Geschichte des Danziger Schiffes ,,Fortuna“ (1712—1731)], Gdansk 1979 (,,Prace
Muzeum Morskiego w Gdansku* [Arbeiten des Schifffahrtsmuseums in Gdansk], 8), S. 32.

% E. Rostworowski: Historia powszechna ... [Die Weltgeschichte ...], S. 372.
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das den beiden Staaten — und besonders England — entsprach. Es ist jedoch zu
betonen, dass schon in den letzten Jahrzehnten des 17. Jahrhunderts die Rolle
des Handelsaustausches mit dem Ostseeraum fiir die englische Wirtschaft immer
sank. Der Grund dafiir war die Entwicklung des Handels mit Kolonialstaaten.
Jedoch war die Bedeutung Danzigs fiir den englischen Ostseehandel immer noch
relevant. Und so z. B. ging in der 2. Hélfte des 17. Jahrhunderts tiber die Hélfte
der Danziger Ausfuhr in Richtung Westen in englische Héfen. In den Jahren
1674—1696 stammten beispielsweise sogar 62% vom nach England aus dem Ost-
seeraum eingefithrten Holz aus der Region der Weichselmiindung.?’

Inzwischen drohten die Ereignisse mit der Verletzung sowohl politischer
als auch wirtschaftlicher Interessen der Seemichte. Deswegen stielen die von
Danzig unternommenen Bemiihungen umso mehr auf einen giinstigen Boden, als
das Anwachsen der russischen Macht und das Erscheinen der russischen Flotte
auf der Ostsee Unruhe im Westen Europas weckten. Einen weiteren Grund zur
Unruhe gaben Storungen im Ostseechandel und in der Schifffahrt. Die Danziger
zahlten vor allem auf Hilfe seitens England, das immer méchtiger wurde und mit
dem sie im Jahre 1706 nach zweijahrigen Verhandlungen ein Handelsabkommen
schlossen, das sowohl englischen als auch Danziger Kaufleuten auf dem Gebiet
des Konigreiches Polen giinstigere Bedingungen im gegenseitigen Handelsaus-
tausch sicherte. Zwei Jahre spiter wurde es von Konigin Anna ratifiziert.?® Es ist
noch zu betonen, dass Englander auch Danziger Interessen in den Verhandlungs-
gesprichen, die den Krieg um die spanische Erbschaft abschlossen, unterstiitzten.
Das Utrechter Abkommen vom Jahre 1713 gab Danzig das Recht auf den freien
Handel mit Spanien, England und Frankreich.?

Wenn die Englidnder politischen und wirtschaftlichen Fragen die einiger-
mallen gleiche Gewichtung zuschrieben, so stand bei den Hollindern die Be-
fiirchtung vor fortschreitenden Stérungen im Ostseehandel im Vordergrund. Die
Befiirchtungen iiber die russische Expansion auf der Ostsee fanden ihren Aus-

¥ Historia Gdanska [Geschichte Danzigs], Bd. 3, T. 1, S. 81; J. Trzoska: Kaprzy kréla Augusta ...
[Kaper des Konigs August ...], S. 20-21.

2 D. Gralath: Versuch einer Geschichte Danzigs aus zuverldssigen Quellen und Handschriften,
Berlin 1791, Bd. 3, S. 253-256; H. Fiedler: Danzig und England. Die Handelsbestrebungen der
Englénder vom Ende des 14. bis zum Anfang des 17. Jahrhunderts, ,,Zeitschrift des WestpreuBischen
Geschichtsvereins®, 68, 1928, S. 123-124; E. Mierzwa: Anglia a Polska w epoce Jana III Sobieskie-
go [England und Polen in der Epoche Johanns III. Sobieski], £.odz 1988, S. 88, 102, 286; Historia
Gdanska ... [Geschichte Danzigs ...], Bd. 3, T. 1, S. 361.

» K. Piwarski: op. cit., S. 169.
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druck u. a. in dem im Westen populédren anonymen Text Person, die an dem Aus-
tausch mit der Ostsee interessiert ist (um 1715/1716).%°

Die darin dargestellten Ansichten waren Ausdruck der Meinung, die in
wirtschaftlichen Kreisen verbreitet war und sich auf den Ostseehandel bezog.
Aus diesem Grund ist der Text mit einigen darin analysierten Aspekten erwahn-
enswert. Der anonyme Text wies auf die wachsende Bedrohung seitens Russlands
hin, die das fiir westliche Wirtschaften bedeutende Gebiet des Bottnischen Meer-
busens bis auf die preuBische Kiiste eroberte. Fast drei Viertel Teerlieferungen,
die besten Maste, der Hanf und andere fiir den Schiffsbau unentbehrliche Rohst-
offe und Materialien befanden sich in den Hénden Peters 1. Auerdem entwickelte
der Zar in den siidlichen Provinzen seines Landes den Weintraubenanbau — kon-
statierte der Anonymus. Wein aus diesem Gebiet sollte in Bezug auf seinen Ge-
schmack dem ungarischen Wein und anderen bekannten Weinsorten nicht nach-
stehen. Sollte der russische Herrscher seine bisherigen Territorialeroberungen in
festem Besitz behalten, so konnte er den Handel anderer Nationen ohne Schwier-
igkeiten ruinieren. Dank der fortschreitenden Entwicklung in vielen Wirtschaft-
szweigen konnten die Russen ohne auslandische Ware umgehen?!, und die in die
Hiafen des Zaren fahrenden Schiffe wiirden gezwungen, Ballast mitzunehmen,
was die Reeder um Frachteinkommen verarmen wiirde. Die monopolistische
Politik Peters I. wiirde ohne Zweifel einen sichtbaren Anstieg der Hafengebiihren
und Preise fiir die im Westen nétige Ware verursachen. Man sollte auch die In-
tensivierung des Levantehandels und des Handels mit China und Persien seitens
Russlands befiirchten, was im Endeffekt zu einer ernsten Preissenkung in Bezug
auf Waren, die von da aus auf anderen Wegen von westlichen Kaufleuten (Hol-
lindern?) importiert wurden, fithren kdnnte. Auch die russische Flotte konnte
bald den Seetransport dominieren, da man dort niedrige Schiffsbaukosten habe
und Ersparnisse in den Ausgaben fiir Besatzungsversorgung und ihre Entloh-
nung mache. Dies konnte zur Senkung von Frachtsdtzen sogar um 50% fiihren.*

Diese ohne Zweifel weit iibertriebene Vision der Steigerung der russischen
Uberlegenheit in Ostseehandel und -schifffahrt widerspiegelt sehr gut die wach-
sende Angst westeuropdischer Staaten vor dem Verlust der bisherigen Position im

30 Memoire d’une personne interessé et sensible au commerce de la mer Baltique, in: Memoire
pour servir a [’histoire du XVIII siecle contenant les négotiations, traites, résolutions et autres
documents authentiques |[...] par Mr De Lamberty, Bd. 9, a la Haye 1731, S. 663-667.

31 Que les Russes se pourront passer pour toujours de regevoir de marchandises étrangéres™
—1ibid., S. 665-666.

32 Ibid.
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Ostseeaustausch. Es wundert also nicht, dass der anonyme Autor im Schlussteil
seines Textes eine Frage stellt, die bestimmt immer hiufiger in Kabinetten der
an der Sache interessierten Regierungen fiel: Ob man angesichts eigener schon
reell bedrohten Geschifte seine Unterstiitzung fiir Russland in dem Krieg gegen
Schweden doch nicht zurticknehmen solle?

Danzig verfolgte sehr aufmerksam alle anwachsenden Dissonanzen in der
bisher einheitlichen Front gegen Schweden und insbesondere die sich immer deut-
licher abzeichnende Neuorientierung in der britischen Politik. Seit dem zweiten
Jahrzehnt des 18. Jahrhunderts — hauptsichlich auf den englischen Ansporn — be-
gann man eine grofle Koalition zu bilden, die dem Namen nach gegen Schweden
sein sollte, tatsdchlich jedoch russische Bestrebungen nach der Vorherrschaft auf
der Ostsee zu zdumen hatte. Schon im Jahre 1715 fithrten englische Handlungen
zur Verhinderung der Pline Peters I. {iber den Bau einer grolen Armada, deren
Aufgabe die Verdringung der schwedischen Kriegsflotte von der Ostsee und die
Einschriankung ihrer Pflichten nur auf die Beschiitzung der staatlichen Meeres-
grenzen sein sollte. Danemark, das iiber die umfangreichsten Seekréfte unter den
Mitgliedern der anti-schwedischen-Allianz verfiigte, machte ihre Teilnahme von
einer aktiven Beteiligung Englands abhidngig. England wollte sich dagegen, laut
einer neuen politischen Tendenz, in keine Militdraktion, die die Stellung Rus-
slands auf der Ostsee starken konnte, engagieren.

Deswegen kam die fiir Mitte 1716 vorgesehene Seelandung auf die Skéne-
Kiiste nicht zustande. Die Ddnen mussten Schiffe fiir den Transport von russischen
Militareinheiten nach Wismar und Rostock liefern und die dénische Flotte sollte
acht russische Linienschiffe als Verstirkung bekommen. AufBlerdem erwartete
man zusétzlich vier weitere Linienschiffe, die Peter I. in England kaufte. Sie soll-
ten als Bestandteil eines englisch-holldndischen Geschwaders kommen, das man
— wie im vorigen Jahr — auf die Ostsee als Eskorte fiir Handelsschiffe schickte.
Der Zar rechnete ernst auf die Teilnahme der englischen Flotte an der vorbere-
iteten Seelandung?®®, umso mehr, da es zum Abschluss eines Abkommens tiber die
gemeinsame Aktion gegen Schweden zwischen Peter 1., dem dénischen Konig
und dem englischen Admiral Norris kam.** Verzogerungen bei Ausschreibungen

3 Darliber schrieb Loss aus Stettin am 16. Mai 1716, SHSA Dresden, loc. 3552, Bl. 123b—1224a,
127b—128a.

3 Dénemark verpflichtete sich 18 Linienschiffe auszustellen, der Zar — 14, der Admiral Nor-
ris — 19. Siche: Inhalt der zwischen Ihro Czaarisch Maytt., Thro Konigl. Mtt in Dennemarck und
dem Admiral Norris getroffenen Convention — Anlage zum Bericht von Loss vom 18. August 1716,
SHSA Dresden, loc. 3552, Bl. 236.
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gaben Schweden die Zeit, entsprechende Vorbereitungen zur Abwehr zu treffen.
Im Endeffekt musste man den Angriffsplan fiir das nédchste Jahr verlegen.®® In-
zwischen wuchsen Dissonanzen zwischen den Verbiindeten. Vor allem kniipften
die Dédnen das Schicken achtzehn ihrer Schiffe an die folgenden Bedingungen: Sie
erwarteten die Unterstiitzung der englischen Flotte und den Riickzug russischer
Einheiten aus dem geplanten Angriff auf Schweden. Sie verlangten auch, dass der
Seelandung auf die Skéne-Kiiste der Angriff russischer Armee auf Kerngebiete
Schwedens vorausgeht.*®

Das Jahr 1717 brachte offene Diskrepanzen zwischen England und Russland
mit. Der Zar forderte die Ubergabe unter seinen Oberbefehl fiinfzehn englischer
Linienschiffe und kniipfte an diese Bedingung die Realisierung seiner Verpflich-
tung iiber den entscheidenden Angriff auf Schweden. Als Gegenleistung fiir die
Schiffsiibergabe versprach er Handelsgeschifte Englands in einem zukiinftigen
Friedensschluss zu sichern, darunter Begiinstigungen fiir englische Kaufleute
auf dem Gebiet Russlands einzurdumen. Jedoch fiir London war die Hierarchie
der Probleme, die als Basis fiir die Normalisierung bilateraler Kontakte dienen
sollten, grundsétzlich anders. Die Engldander wollten zuerst moglichst schnell ein
Handelsabkommen schliefen und banden ihre Militdrhilfe an diese Bedingung.®’
Dies zeigt, dass England sich nicht mehr an der Seite Russlands offen engagieren
wollte und seine immer seltener zum Vorschein kommende negative Einstellung
Schweden gegeniiber die Folge der Irritation wegen der Handlungen schwedischer
Kaper war, die der englischen Handelsschifffahrt auf der Ostsee viel zu schaffen
machten.’® Gemeinsame Handlungen englisch-holldandischer Seekréfte, die den
Ostseehandel schiitzten, brachten mit sich bestimmte Ergebnisse. Und so z. B.
im Sommer 1715 kam auf die Danziger Reede unter dem Schutz von Kriegss-
chiffen der oben erwédhnten Lénder eine groe Handelsflotille, die aus iiber 400
Schiffen bestand.* Diese Handlungen brachten doch Erfolg, da Ludwig Mathy,
der franzosische Resident, Mitte 1717 an Versailles schrieb, dass die englische

35 W. Serczyk: Piotr I Wielki [Peter 1. der GroBe], Wroctaw—Warszawa—Krakow 1973, S. 182.

% La vieille Suede — Bericht von Loss an August II. aus Kopenhagen vom 17. Oktober 1716,
SHSA Dresden, loc. 3552, BI. 350, 353b.

37 Extrait du memoire delivré aux Ministres de Sa Mayj. Britt. de la part de Sa Majesté Czarienne
et signé par les Ministres russiens oraz Extrait de la réponse des ministres anglois — Anlage zum
Bericht von Loss vom 3. Sept. 1717 r. Ibid., loc. 3551, BIl. 177b—178a, 203-204.

¥ Siehe: Memoire du résident Anglois au Senat de Suede vom 5 Juli 1716, in: Memoire pour
servir a l’histoire du XVIIF siecle ..., S. 650-651.

¥ Bericht des sidchsischen Residenten Stenzel in Danzig an August II. vom 4. Sept. 1715, SHSA
Dresden, loc. 3649, vol. I.
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Flotte zu dieser Zeit die schwedischen Kaper fast bis auf einen von der Ostsee
vertreiben sollte.*

Nachdem sich die Englinder einigermalfien stabile Schifffahrtsbedingungen
gesichert und die erneute Verschiarfung des russisch-schwedischen Konflikts nach
dem Abbruch Aland-Verhandlungen ausgenutzt hatten, unternahmen sie Hand-
lungen zugunsten der Verwirklichung ihres Grundkonzeptes, d. h. des Aufbaus
vom politisch-wirtschaftlichen Gleichgewicht auf der Ostsee. Deswegen hatten
die Unternehmungen der Flotte von Admiral Norris, die dorthin wieder in den
Jahren 1719—1721 geschickt wurde, einen entschieden antirussischen Charakter.
Die Versuche, die russische Flotte in der Finnischen Bucht zu sperren, brachten
jedoch das erhoffte Erfolg nicht und sie wurden hauptsichlich zu einer mehrmals
wiederholten Machtdemonstration. Eine logische Folge der Evolution in der Stel-
lung Englands stellte seine Bindung an Schweden dar, aufgrund eines Allianzver-
trags, der Anfang 1720 unterzeichnet wurde*' Auch das mit Miihe erbaute System
einer antirussischen Allianz misslang. Die einzelnen Mitglieder, wie Hannover,
Preullen oder Dédnemark, verzichteten auf den Beitritt zur Koalition, nachdem
sie von Schweden Zugestdndnisse bekamen. Die Intensivierung der Ostseepolitik
der Seestaaten, insbesondere Englands, iibte keinen groBeren Einfluss auf die
schwierige Lage des Danziger Handels und der Schifffahrt aus, die bis Ende des
Krieges ununterbrochen unter der russischen Kontrolle blieben.

Verianderungen im Machtsystem wéhrend des Groflen Nordischen Krieges
hatten keinen relevanten Einfluss auf die Beziehungen zwischen dem Hafen an
der Mottlau und einer anderen westlichen Macht — Frankreich. Die entscheidende
Bedeutung in den Beziehungen mit Versailles hatte die Aufhebung im Jahre 1712
der Sanktionen in Bezug auf Danziger Handel und Schifffahrt, mit denen Danzig
auf Ansporn des franzdsischen Kandidaten fiir die polnische Krone — des Fiirsten
Conti auferlegt wurde. Dies bedeutete eine Wiederherstellung von Austausch-
bedingungen aus der Zeit vor der Sanktionseinfithrung.** Es ist jedoch anzumer-
ken, dass trotz der Hindernisse auf Schifffahrtswegen, die zusitzlich seit 1713

4 Raporty rezydentow francuskich ... [Berichte franzosischer Residenten ...], Bd. 1, S. 72.

4 E. Rostworowski: Historia powszechna ... [Die Weltgeschichte ...], S. 372; W. Serczyk: op. cit.,
S.213-214.

4 Siehe: M. Komaszynski: Polska w polityce gospodarczej Wersalu (1661-1715) [Polen in der
Wirtschaftspolitik von Versailles (1661-1715)], Wroctaw—Warszawa—Krakow 1968, besonders das
4. Kapitel iiber die Sanktionen gegen die Danziger, S. 127-152; J. Trzoska: Odszkodowanie Gdan-
ska dla Francji w zwiqzku ze sprawq ksiecia Contiego [Danziger Entschddigung fiir Frankreich in
Bezug auf die Sache des Fiirsten Conti], ,,Zapiski Historyczne* [Historische Aufzeichnungen], 45,
1984, 4, passim.



www.czasopisma.pan.pl P N www.journals.pan.pl
X

Danziger Handel und Schifffahrt ... 79

durch Handlungen des Krieges um die spanische Erbschaft verstirkt wurden, es
einen relativ lebendigen Handelsaustausch mit franzosischen Héfen gab, obwohl
der Anteil der Einheiten unter der franzdsischen Flagge eher gering war. Die
Franzosen wurden von einer aktiveren Betreibung des Handels auf der Ostsee du-
rch strenge Repressionen abgeschreckt, mit denen Handel und Schifffahrt durch
kdampfende Staaten auferlegt wurden. Und so konfiszierten die Schweden in den
Jahren 1714—1715 mehrere franzosische Schiffe, die in die Hiafen fuhren, die Rus-
sland an der siiddstlichen Ostseekiiste Schweden wegnahm. Ahnliche Sanktionen
drohten Frankreich auch seitens Dinemark, das den Abbruch von Handelskon-
takten mit Schweden von Versailles verlangte.*

In der neuen Machtkonstellation, die sich in Europa bildete, wuchs die Be-
deutung des preuBischen Staates. In den ersten Jahren des Nordischen Krieges
behielten Preulen grundsitzlich die Neutralitdt, obwohl sie in Bezug auf Danzig
im Jahre 1704 eine Ausnahme machen wollten. Sie zeigten sich bereit, der Stadt
zu helfen, da sie gerade zu dieser Zeit nach Schutz vor schwedischen Eroberungs-
geliisten suchte. Dies beweist der schon angefertigte Text eines Abkommens mit
Danzig. Zum Abschluss des Abkommens kam es jedoch wegen — in der Wirkli-
chkeit unbegriindeten — Befiirchtungen nicht: Man befiirchtete, dass nachdem die
Armee hinter die Stadtmauer eingelassen worden wire, konnten Preuflen doch
versuchen, die Stadt zu iibernehmen.** Noch einmal versuchte Danzig im Jahre
1717 Preuflen zu einer Intervention in Sankt Petersburg zu veranlassen: Es ging
damals um die Befreiung der Stadt von neu von Russland auferlegten Lasten. Dies
blieb jedoch ohne Reaktion. Es kann nicht wundern, denn vor weniger als zwei
Jahren erhielten Preuflen das ersehnte Stettin in die Zwangsverwaltung — eben
mit der Zustimmung Russlands — und sie verbargen ihre Lust auf weitere Er-
rungenschaften zu Schwedens Ungunsten gar nicht. AuBBerdem stationierten auf
den nahe gelegenen Gebieten in Norddeutschland die russischen Militdreinheiten.
War es wert, den immer stiarker werdenden Zaren wegen einer — aus der Sicht
aktueller, preuBlischer Interessen — so minderwertigen Sache Danzigs zu drgern?
In diesem Kontext sollten Andeutungen erwéhnt werden, die der preuBische Ab-
geordnete in Sankt Petersburg Gustav Friedrich Mardefeld dem russischen Hof
gegeniiber dullerte: Um Russen eine bessere Ausgangsposition wihrend ihrer
Verhandlungen mit Schweden zu sichern, zeigten sich Preuflen bereit, Stettin

4 Archives Nationales, Paris, Marine B! 10: Campredon, der franzosische Abgeordnete in Schwe-
den, an den Rat der Kriegsmarine, Stockholm, den 28. Feb. 1716, Bl. 175b, 191b—193a.
# J. Feldman: op. cit., S.91-93; E. Cieslak, C. Biernat: op. cit., S.256.
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den Schweden zuriickzugeben. Als Gegenleistung erwarteten sie vom Zaren eine
Zustimmung fiir Danzigs Ubernahme.*

Eine groBe Unruhe Preuflens riefen russische Plidne der Erweiterung des
baltischen Handels, seine Anziehung nach Sankt Petersburg und in die neu erob-
erten schwedischen Héfen hervor. Dies konnte Geschéfte preuBischer Héfen in
Westpommern und Ostpreullen bedrohen, besonders die von Pillau und Konigs-
berg. Die Befiirchtungen verstiarkten sich noch, als die Russen begannen, die
angekiindigten Plidne der Versetzung ihrer Hauptzentren des Seehandels vom
Weillen Meer (Archangelsk) an die Ostsee zu verwirklichen.*®

Es ist zu betonen, dass die durch die russische Tatigkeit verursachten und
Danzig in den ,schlechten Ruf* bringenden Schwierigkeiten in Handel und
Schifffahrt Preuflen zeitweise relativ grole Gewinne brachten, da ausldandische
Kaufleute und Reeder nach sicheren Héfen in dieser Region der Ostsee suchten.
Und gerade das Meiste wegen Danziger Probleme, insbesondere dank der Sperre
fiir den Handel mit schwedischen Héfen, gewannen ostpreuBlische Zentren des
Seehandels. Um ausldndische Kaufleute zu hiufigen Besuchen anzuspornen,
sprach Konig Friedrich Wilhelm I. in seinem Erlass vom Juni 1717 den Biirgern
neutraler Staaten die Freiheit in der Handelsbetreibung mit Schweden in Pillau
und Konigsberg zu, was in einer kurzen Zeit zu einer auBBergewohnlichen Bele-
bung des Schifffahrtsverkehrs fithrte. Wenn man im Jahre 1716 in Pillau Zollge-
biihren von 151 Schiffen einzog, dann waren es zwei Jahre spéter schon 580 und
die Einnahmen aufgrund von Zéllen verdoppelten sich in dieser Zeit.*’

Schweden war bis zum Zusammenbruch seiner Macht bei Poltawa der Haup-
tregisseur des Danziger Schicksals, indem es die Stadt zwang, ungiinstige Bes-
timmungen aufzunehmen. Bis 1704 zahlten die Stadtkassen fast 650 Tsd. Florin
in Folge verschiedener Kontributionen und Anspriichen an Schweden aus, ohne
150 Tsd. Florin dazuzurechnen, die Stanislaus Leszczynski — dem schwedischen

4 Siehe die Kopie der Briefes von Loss aus Sankt Peteresburg an Manteuffel auf dem preufi-
schen Hof, Anlage zum Bericht vom 20. Juni 1718, SHSA Dresden, loc. 3551.

% Diese Stimmung geben Informationen wieder, die an den Berliner Hof vom Feldmarschall dem
Grafen von Dohn im Mai 1714 und durch die Regierung der preuBischen Provinz aus Konigsberg
vom 30. Dez. 1715 geschickt wurden und auch die Verordnung aus Berlin an den preuischen Ab-
geordneten in Haag vom 4. Juli 1716 — siehe: H. Rachel: Handels-, Zoll- und Akzisepolitik Branden-
burg-Preuflens 1713—1740, Berlin 1922, Bd. 2, H. 2, S. 13-15, 26, 32-33.

47 Von 77.345 auf 148.079 Reichstaler. Ibid., S. 733, 761. Siehe auch den Brief des Danziger
Rates an den Zarenhof von 1718, Abschriften, die der Anweisung August des II. an Loss in St.
Petersburg beigelegt wurden — SHSA Dresden, loc. 3385, Bl. 96a, 99b, 102a; J. Trzoska: Zegluga,
handel i rzemiosto ... [Schiftfahrt, Handel und Handwerk ...], S. 172.
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Kandidat fiir den polnischen Thron auf Kosten Danzigs zugesprochen wurden.*®
Die Verlustrechnung muss man um Schiaden ergéinzen, die das in Landbesitzungen
der Stadt stationierende schwedische Militér verursachte. Im Bereich des Seehan-
dels waren die Verluste — wie vermutet —nicht so schmerzlich. Die tiber ein relativ
hohes Potential verfiigende schwedische Flotte sicherte die Schifffahrtswege, die
in ihre Hafen fiithrten, wo Danziger Getreide und Lebensmittel einen wichtigen
Punkt in der Versorgung darstellten und das weit unzureichende Angebot der
einheimischen Herstellung ergdnzten. Wenn auch zu dieser Zeit die Getreideaus-
fuhr sank, dann war das grofBtenteils die Nachfolge von Kriegszerstérungen poln-
ischer Gebiete und der Senkung von Lieferungen aus dem polnischen Hinterland,
und nicht die Folge der Schwierigkeiten auf Schifffahrtswegen.

Nach der Schlacht bei Poltawa musste man in bilateralen Handelskontakten
in hoherem Grad die Tatsachen der neuen politischen Situation berticksichtigen.
Man begann den Vollzug von Klauseln des Narwa-Abkommens entschiedener
von Danzig, als einer Stadt des Kronpolens, zu verlangen. Man erwartete ins-
besondere, dass es sich auf mehreren Ebenen in den Krieg gegen Schweden ein-
schaltet. Deswegen ist es nicht verwunderlich, dass es in den Danziger Quellen-
texten nur selten Vermerke iiber Kontakte der Stadt mit Schweden gibt. Jedoch
unterhielt man weiter relativ lebhafte, obwohl nicht mehr so offene Handels- und
Schifffahrtsbeziehungen und auch den Briefverkehr mit dem Partner im Norden.
Davon zeugten russische Vorwiirfe, die — obwohl tendenziell aufgebauscht — me-
hrmals mit den von Russen eingesammelten und die Danziger belastenden Un-
terlagen untermauert wurden. Die durch den Premierminister Karls XII. — Gortz
auf den Aland Inseln von Mai bis November 1718 gefiihrten Verhandlungen und
einige mit ihnen verbundene Milderungen der Kriegshandlungen brachten jedoch
keine splirbare Verbesserung der Lage Danzigs. Auf der hiesigen Reede wurden
lastige Kontrollen von Schiffen, die in den Hafen an der Mottlau einfuhren, als
auch aus ihm ausfuhren, fortgesetzt. Erst der Friedensschluss von Nystad aus
dem Jahre 1721 stellte die alten Handels- und Schifffahrtskontakte mit Schweden
wieder her.

Wie auch Eintriage in die Stockholmer Hafenbiicher beweisen, fithrten die
der Stadt gegeniiber feindlichen Handlungen auf den Kiistengewésser Danzigs
und auf anderen Ostseegewédssern zu einer tatsdchlichen Senkung des Schiff-

% M. Foltz: Geschichte des Danziger Stadthaushalts, Danzig 1912, S. 85-86; E. Cieslak,
C. Biernat: op. cit., S. 256.
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fahrtsverkehrs auf der Strecke Stockholm — Danzig. Und wenn es in den Jahren
1661-1680 jahrlich im Durchschnitt 30 Schiffsreisen an die Weichselmiindung
gab (6% des gesamten Auslaufverkehrs)®, dann waren das in den Jahren des Nor-
dischen Krieges entsprechend: bis 1709 — 26 (5%) jéhrlich im Durchschnitt an-
gemeldeten Schiffsreisen und in den Jahren 1714—1720 nur 21 (7,7%).° Im Jahre
1718, das am schwierigsten war, wurde in der Stockholmer Zollkammer nur eine
einzige Schiffsreise an die Weichselmiindung angemeldet.*!

An dieser Stelle muss noch auf eine charakteristische Tatsache hingewiesen
werden, die dank den Biichern vom Danziger Amt des Amtierenden Biirger-
meisters zum Vorschein kam. Das Amt stellte Zertifikate aus, d. h. Seeunterla-
gen, die die Zugehorigkeit einer auf dem Meer beforderten Ware zu einem bes-
timmten Danziger Kaufmann bestitigten. Ein Zeugnis dieser Art bekamen auch
Danziger Kaufleute, die als Vermittler Auftrége ihrer ausldndischen Kontrahent-
en realisierten. Die Analyse der Unterlagen zeigt, dass in den letzten Jahren des
Groflen Nordischen Krieges ein enorm dynamischer Anstieg des Anteils des neu-
tralen Liibecks am Danziger Handel stattfand. Wenn innerhalb von den letzten 40
Jahren des 17. Jahrhunderts man fiir die Danziger Kaufleute nur sechs Zertifikate
fiir Liibeck ausstellte, dann gibt es in den Biichern in dem fiinfjahrigen Zeitraum
von 1715 bis 1719 sogar 230 Vermerke dhnlicher Art.>?> Laut einem franzdsischen
Residenten in Danzig waren eben die Liibecker (und auch noch Englidnder) die-
jenigen, die am héufigsten eine Schiffsreise aus Danzig in die schwedischen
Hifen riskierten.” Dies zeugt von einer tief greifenden Neuorientierung der Dan-
ziger Kaufleute, die sich von traditionellen Richtungen auf Liibeck umstellten,
das doch schon seit mehreren Jahren eine weniger bedeutende Rolle im baltischen

49

J. Trzoska: Z problematyki kontaktow zeglugowych pomiedzy Sztokholmem a Gdanskiem
w drugiej potowie XVII wieku [Zur Problematik der Schifffahrtsbeziehungen zwischen Stockholm
und Danzig in der 2. Hélfte des 17. Jh.], in: Po obu stronach Baltyku. Wzajemne relacje miedzy
Skandynawiq a Europq Srodkowq [An den beiden Ufern der Ostsee. Bilaterale Bezichungen zwi-
schen Skandinavien und Mitteleuropa], hg. v. J. Harasimowicz, P. Oszczanowski, M. Wistocki,
Wroctaw 2006, Bd. 2, S. 449.

0 J. Trzoska: Z zagadnien zeglugi pomiedzy Sztokholmem a Gdanskiem w pierwszej polowie
XVIII wieku [Zu Fragen der Schiftfahrt zwischen Stockholm und Danzig in der 1. Hilfte des
18. Jh.], in: Miscellanea pomorskie. Studia z dziejow Pomorza Zachodniego i Nadwislanskiego
[Pommersche Miscellanea. Studien zur Geschichte Westpommerns und Weichsel-Pommerns],
hg. v. W. Skéra, Stupsk 2008, S. 34.

St J. Trzoska: From the Issues of Navigation between Stockholm and Gdarisk in the First Half of
the 18" Century, ,,Studia Maritima®, 20, 2007, S. 53.

52 J. Trzoska: Dzieje gdanskiego statku ... [Geschichte des Danziger Schiffes ...], S. 32.

3 Bericht vom 7. Juni 1717 an den Filip zu Orlean, in: Raporty rezydentéw francuskich ...
[Berichte franzosischer Residenten ...], S. 61.
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Handel spielte. Ohne Zweifel ist das eine zeitweilige Erscheinung mit konjunk-
turellem Charakter, den die politische Lage, vor allem die Sperre fiir den Handel
mit Schweden, erzwang, denn im ersten Jahrzehnt nach dem Krieg (1721-1730)
stieg der direkte Schifffahrtsverkehr auf der Strecke Stockholm—Danzig sichtbar
an, jedoch bei einem sehr geringem Anteil Liibecks. Die durchschnittliche An-
zahl der Schiffsreisen nach Danzig fiir dieses Jahrzehnt wuchs sogar bis auf 60
Schiffe, was liber 11% aller Schiffsausldufe aus Stockholm darstellte.>

Ohne Zweifel fiihrte der schwedische Verlust landwirtschaftlicher Provinzen
an der siidostlichen Ostseekiiste zugunsten Russlands objektiv zur Entste-
hung noch giinstigerer Bedingungen zur Ankurbelung des Handelsaustausches
zwischen dem Konigreich der Vasen-Dynastie und Danzig, das immerhin ein
wichtiges Zentrum fiir den Handel mit landwirtschaftlichen Erzeugnissen und
Lebensmitteln war. Von der Festigkeit und der Lebhaftigkeit gegenseitiger wirt-
schaftlicher Bindungen zeugt u. a. das Verhalten Danziger Reeder- und Handel-
skreise wihrend des nichsten russisch-schwedischen Krieges in den Jahren 1741
—1743. Trotz des Drucks und der Drohungen seitens Russland, die sogar durch
einen direkten Eingriff in die Schifffahrt auf der Danziger Reede verstiarkt wur-
den, ist es nicht gelungen, die Danziger zum Abbruch der fiir die beiden Parteien
wichtigen Handelskontakte zu zwingen.>

Bei der Zusammenfassung unserer Uberlegungen iiber den Einfluss von
Ereignissen der Jahre 17001721 auf die Lage Danzigs am wichtigsten erscheint
die Tatsache, dass Russland seit dieser Zeit auf der Ostsee stets anwesend wurde
und auf diese Weise die Grundlage fiir den Bau und dann die Festigung seiner
Machtposition in Europa schuf. Der Anstieg der Zarenmacht brachte mit sich
geféhrliche Konsequenzen fiir die Nachbarstaaten, insbesondere fiir die Repub-
lik Polen und fiir ihre groffte Hafenstadt an der Weichselmiindung. Das schwer
gepriifte Danzig, dem ein effektiver Schutz seitens des Konigs und des pol-
nischen Staates entzogen wurde, bemiihte sich seit dieser Zeit, seine Beziehungen
mit Russland nicht zu strapazieren, umso mehr, dass man an der Mottlau im-
mer deutlicher die wachsende Drohung seitens Preu3ens sah. Zusétzlich weckte
der sich verschirfende Wettbewerb seitens der nahe liegenden preuflischen Héfen
—Konigsberg und Pillau, die Danziger Probleme im Handel mit Schweden ausnut-

¢ J. Trzoska: Z zagadnien zeglugi ... [Zu Fragen der Schifffahrt ...], S. 34.
3 J. Trzoska: Export of Corn and Victuals during the Russian-Swedish War 1741-1743, ,,Studia
Maritima®, 4, 1984, S. 163 ff.
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zten, Befiirchtungen bei den Danzigern auch deswegen, dass das Ausfuhrangebot
in Bezug auf Rohstoffe der genannten Hifen und Danzig sich fast vollig deck-
ten.

In Bezug auf den Staat, der als der schwiéchste aus dem Krieg ging, ndmlich
Schweden, muss man noch mal die Tatsache betonen, dass Handel- und Schiff-
fahrtskontakte mit schwedischen Hifen fiir Danzig von enorm groBer Bedeu-
tung waren. Trotz Sperren, Schikanen und anderen Schwierigkeiten sowohl im
Hafen selbst als auch auf dem offenen Meer wurde der Handelsaustausch jedoch
fortgesetzt. Es ist ein Paradox, dass die Niederlage Schwedens Danzig zu einem
noch stirker benétigten und begehrenswerteren Partner machte. Dies geschah,
obwohl die Republik Polen der einzige Staat in der antischwedischen Allianz
war, mit dem der Stockholmer Hof kein Friedensabkommen schloss.’ Die wich-
tigste Rolle spielte hier der immer groBere Bedarf des schwedischen Marktes an
Lebensmitteln, insbesondere nach dem Verlust der landwirtschaftlichen Provin-
zen im Ostlichen Teil der Ostseekiiste.’’

Die westeuropdischen Staaten, insbesondere England und Holland, obwohl
am Krieg offiziell nicht beteiligt, beobachteten sehr aufmerksam Ereignisse auf
der Ostsee. Vor allem unternahm England, das mit dem Wachstum der russi-
schen Macht beunruhigt war, Handlungen zur Aufstellung des Gleichgewich-
tes in den Machtverhiltnissen in diesem Teil Europas. Zusammen mit Holland
zeigte es seine Unruhe wegen Storungen bei den Lieferungen der in den bei-
den Wirtschaften unentbehrlichen Rohstoffe aus baltischen Héfen. Deswegen
organisierte man Schiffsreisen groBer Handelsflottillen, die von englischen und
hollédndischen Kriegsschiffen eskortiert wurden, dank denen auch an der Mott-
lau — fiir kurze Zeit — der Schifffahrtsverkehr wieder auflebte und der Umsatz
in hiesigen Kaufkontoren stieg.

Am wichtigsten fiir die Normalisierung wirtschaftlicher Kontakte zwischen
Danzig und Frankreich war die Aufhebung im Jahre 1712 der 10 Jahre friiher

% G. Majewska: Polityka handlowa Szwecji w latach 1720-1809 [Schwedens Handelspolitik in
den Jahren 1720-1809], Wroctaw—Warszawa—Krakow 1991, S. 76.

57 Siehe u. a. J. Trzoska: Sprawy handlu gdanskiego w raportach rezydenta szwedzkiego w Gdan-
sku Jakuba Brandlichta w latach 1724—1729 [Fragen des Danziger Handels in den Berichten des
schwedischen Residenten in Danzig Jakub Brandlicht in den Jahren 1724—1729], in: Strefa battyc-
ka w XV=XVIII w. Polityka — spoteczenstwo — gospodarka. Ogolnopolska sesja naukowa zorgani-
zowana z okazji 70-lecia urodzin Profesora Edmunda Cieslaka [Die baltische Zone vom 15. bis
zum 18. Jh. Politik — Gesellschaft — Wirtschaft. Das allgemeinpolnische wissenschaftliche Seminar
organisiert zum 70. Jahrestag des Professors Edmund Cie$lak], hg. v. J. Trzoska, Gdansk 1993,
S. 164-167.
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angekiindigten Sanktionen in Bezug auf den Danziger Handel. Als Hamburg,
Liibeck und Bermen im Jahre 1716 Privilegien im Handel mit Frankreich erhiel-
ten, unternahm auch Danzig Bemiihungen um &hnliche Rechte, jedoch bekam es
sie erst im Jahre 1725.%®

Ubersetzt von Malgorzata Osiewicz-Maternowska

HANDEL GDANSKI I ZEGLUGA
WOBEC ZMIAN UKLADU SIL. W EUROPIE PODCZAS WIELKIEJ WOJNY
POLNOCNEJ

Streszczenie

Podsumowujac nasze rozwazania dotyczace wplywu wydarzen lat 1700-1721 na
sytuacje Gdanska, za najistotniejszy uznajemy fakt trwatego wyjscia na Baltyk Rosji,
a tym samym potozenie podwalin pod zbudowanie, a nastgpnie utrwalenie jej mocarstwo-
wej pozycji w Europie. Wzrost potegi panstwa carow nidst z soba niebezpieczne kon-
sekwencje dla jego sasiadow, zwlaszcza za$ dla Rzeczypospolitej i jej najwigkszego osrod-
ka portowego nad ujsciem Wisty. Bole$nie doswiadczony Gdansk, pozbawiony skutecznej
pomocy ze strony krdla i panstwa polskiego, staral si¢ odtad nie naraza¢ na szwank swych
stosunkow z Rosja, tym bardziej ze coraz wyrazniej dostrzegano nad Motlawa rosnace
zagrozenie ze strony Prus. Dodatkowe obawy gdanszczan budzita zaostrzajaca sig¢ kon-
kurencja pobliskich portow pruskich — Krélewca i Pitawy, wykorzystujacych perturbacje
w handlu Gdanska ze Szwecja, zwlaszcza Ze oferta eksportowa wspomnianych osrodkow
w zakresie surowcoéw niemal w catoSci pokrywata si¢ z gdanska.

Jesli chodzi o panstwo, ktore wyszto z wojny najbardziej ostabione — Szwecjg, trze-
ba jeszcze raz pokresli¢ fakt niezwykle istotnego znaczenia dla Gdanska kontaktéw han-
dlowo-zeglugowych z portami szwedzkimi. Pomimo blokad, szykan i innych utrudnien
— zardbwno w samym porcie, jak 1 na otwartym morzu — wymiana byta kontynuowana.
Paradoksalnie klgska Szwecji uczynita Gdansk partnerem jeszcze bardziej potrzebnym
i pozadanym. Dziato si¢ tak, chociaz Rzeczpospolita pozostata jedynym panstwem
koalicji antyszwedzkiej, z ktorym dwor sztokholmski nie zawarl traktatu pokojowego.
Najistotniejsza rolg odgrywato coraz wigksze zapotrzebowanie rynku szwedzkiego na ar-
tykuly spozywcze, szczegdlnie po utracie rolniczych prowincji na wschodnim wybrzezu
Battyku.

8 Historia Gdariska ... [Geschichte Danzigs ...], Bd. 3, T. 2, S. 362.
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Panstwa zachodnioeuropejskie, przede wszystkim Anglia i Holandia, aczkolwiek
oficjalnie niebiorace udziatu w wojnie, uwaznie $ledzity wydarzenia na Baltyku. Zwlasz-
cza Anglia, zaniepokojona wzrostem potggi Rosji, podejmowala dziatania majace na celu
zaprowadzenie rownowagi sit w tej czgsci Europy. Wraz z Holandig okazywata zaniepo-
kojenie zaktoceniami w dostawach z portéw nadbattyckich tak potrzebnych ich gospodar-
kom surowcow. Dlatego organizowano wyprawy wielkich flotylli handlowych, konwo-
jowanych przez okrety wojenne Anglii i Holandii, dzigki ktérym rowniez nad Mottawa
na krotki czas ozywiat si¢ ruch zeglugowy i wzrastaty obroty w tutejszych kantorach
kupieckich.

Dla unormowania stosunkéw gospodarczych Gdanska z Francja najwazniejsze
byto zniesienie w 1712 roku ogloszonych dziesig¢ lat wezesniej represji wobec handlu
gdanskiego. Gdy w 1716 roku przywileje w handlu z Francja uzyskaly Hamburg, Lubeka
i Brema, Gdansk podjat starania o przyznanie mu podobnych, lecz otrzymat je dopiero
w 1725 roku.
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