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ABSTRACT: The author attempts to analyse Moscow and its image in the contemporary
Polish reportage. A concept of movement as a category which is obligatorily incorporated
within the urban space is the key topic of discussion here. Residents of the Russian capital
are primarily seen as participants of the urban mobility: passengers of public transport, dri-
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and how far it reveals its unchanging national specifics.
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Polscy podréznicy, zarowno ci parajacy si¢ piérem, jak i zwykli zadni wrazen
$miertelnicy, nie zadawalaja si¢ na ogét zwiedzaniem centrum Rosji. ,,Rosyjskie
klimaty” tropi si¢ zazwyczaj daleko od centrum, na obrzezach kraju, na prowincji,
na wsi. Podroznych przycigga zwlaszcza Rosja nienowoczesna, niezurbanizowana,
,hiezachodnia”, gtubinka lezaca daleko od Moskwy. Niemniej jednak to na stolicy
gléwnie skupia si¢ uwaga korespondentéw zagranicznych i dziennikarzy. To oni
przekonuja, ze Rosja nie istniataby bez swej stolicy. Sa wdrdd nich Wactaw Ra-
dziwinowicz i Maciej Jastrzebski a takze dwie — jakze rézne w ekspresji przekazu
reporterki — Barbara Wtodarczyk i Krystyna Kurczab-Redlich. Poza tym spojrzenie
niejako etatowych eksploratoréw rosyjskich peryferii kieruje si¢ niekiedy w strong
moskiewskich osobliwoSci (choéby Jacka Hugo-Badera). Warto zastanowic si¢, na
ile w oczach polskich obserwatoréw metropolia ta wpisuje si¢ w uniwersalne ka-
nony ponowoczesnego §wiata, na ile za$ objawia niezmienng narodowg specyfike.
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1. Kinetyczne miasto naszych czasow

Za klucz do interesujacego mnie zagadnienia przyjaé chce pojecie ruchu, ktory
obligatoryjnie wpisany jest w miejska przestrzefi. Niewatpliwie jest on gtéwnym
atrybutem miasta, zwlaszcza wspoélczesnego, jego imperatywem, co zgodnie pod-
kre§laja r6zni badacze. Richard Sennet twierdzi, ze przestrzefi miejska staje si¢ de
facto funkcja ruchu: ,,Dzisiaj przestrzenie miejskie mierzymy tym, jak tatwo przez
nie przejechad, jak tatwo z nich si¢ wydosta¢”'. John Urry zaznacza, ze jeszcze
stosunkowo niedawno socjologia miasta, (dodajmy — szeroko pojeta humanisty-
ka), zajmowata si¢ ruchem pieszym, ,,zwlaszcza flaneurie lub ‘walgsaniem si¢ po
miescie’”?. Natomiast obecnie mamy do czynienia ze ,,zwrotem w Kierunku mo-
bilno$ci™. W istocie miasta nie sg juz przystosowane do spacerowania i wticzenia
si¢ bez celu. Figurg charakterystyczng dla post polis nie jest ani fldneur, ani nawet
zwykly przechodzien, ale pasazer Srodkéw komunikacji wzglednie kierowca, co
umotywowane jest przyspieszonym tempem zycia. Uprzywilejowang przestrzenia
metropolii zamiast pasazu staje si¢ np. skrzyzowanie czy stacja metra*. Pejzaz wiel-
kiego miasta wspottworzy ,,spoteczenstwo automobilizmu” (okre§lenie Urry’ego),
bowiem samochdd przeprojektowuje przestrzefi miejska, wypiera zefi pieszego.
Jak wyrazita to Jolanta Brach-Czaina:

Lawice samochodéw coraz widoczniej biorg w posiadanie miasta i wyraZnie
konkuruja z ttumem pieszych. W&rdd nich coraz mniej wida¢ spacerowiczéw, bo
gesty welon spalin i hatas nie sprzyjaja odpoczynkowi.

W powyzszych opisach miasta ponowoczesnego rozpozna¢ mozna konstytu-
tywne elementy moskiewskiej ikonosfery. Autorka Pandrioszki, ktéra miata okazje
obserwowac ,,dwie Moskwy”” — przed i po transformacji, pisata:

Nagle w przestrzef uwolniong od zelaznej kurtyny runeta cywilizacja [...]; Mo-
skwa dzisiaj to btyszczaca, dZzwigczaca i niesktonna do snu metropolia, ktérej ciut
blizej do Paryza niz do samej siebie sprzed paru lat [Kurcz; 86-87].

' R. Sennett, Ciato i kamien. Cztowiek i miasto w cywilizacji Zachodu, przet. M. Konikowska,
Gdansk 1996, s. 13.

2 J. Urry, Socjologia mobilnosci, przet. J. Stawinski, Warszawa 2009, s. 88.

3 1. Urry, Sieci spoteczne, podrdze i rozmowy, przet. M. Krywult, [w:] Socjologia codziennosci,
red. P. Sztompka i M. Boguni-Borowska, Krakéw 2008, s. 262.

* Por. E. Rewers, Post-polis. Wstep do filozofii ponowoczesnego miasta, Krakéw 2005, s. 72.

5 J. Brach-Czaina, Gesto$¢é, ttok, miasto, [w:] Co to jest architektura. Antologia tekstéw, red.
A. Budak, Krakéw 2002, s. 20-21.
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Reporterzy na ogét skupieni na opisywaniu kontaktéw z konkretnymi ludZmi
i penetrowaniu ,,miejsc antropologicznych” (wedle rozréznienia Marca Augé),
zwracaja tez uwage na rézne przejawy tutejszej ,,socjologii codziennoSci” ergo
»socjologii mobilnoSci”. Jak stusznie konstatowat Jurij Lotman, miasto to ,,skom-
plikowany mechanizm semiotyczny™®, nie mozna zatem pomingé wiodacego
w kontekScie spoleczno-cywilizacyjnego rozwoju ,,podjezykowego” systemu zna-
kéw. Chodzi zwtaszcza o zachowania ludzkie i otaczajacy cztowieka §wiat rzeczy’.

2. Gestosé

,Uwazam do$wiadczenie gestoSci za zasadniczy element naszego Swiata i miasta
zarazem™ — stwierdza przywotywana wyzej Brach-Czaina. Moskwa zda si¢ ideal-
nym argumentem potwierdzajacym te tez¢. Jawi si¢ ona jako miasto kapitalistycznej
rywalizacji, poSpiechu, ktéremu nieobca jest atmosfera nerwowosci. Zaggszczeniu,
rzadzacemu si¢ ,,zasadg nieograniczonej pojemnosci™, towarzyszy zwykle przymus
predkosci: ,,Pasazerowie biegnacy do pociggu miedzy kolumnami wygladaja, jakby
pokonywali bramki slalomu” — pisze Wtodarczyk, ktérej udato si¢ obejrze¢ podziem-
ng kolej z punktu widzenia maszynisty [Wtod; 213]. Faktycznie ,,[w] Moskwie wszy-
scy si¢ spieszg. Tymczasem w godzinach szczytu metro kursuje co péitorej minuty.
To absolutny rekord Swiata” [Wtod; 214]. W rzeczy same;j:

Powstaly z chaosu, niekompetencji i sowieckiej improwizacji lat 30. system ko-
munikacyjny pomySlany zostal dla trzymilionowego miasta, a dzi§ obstuguje aglo-
meracje liczacg 15 milionéw ludzi. I radzi sobie Swietnie [Radz II; 287].

Co prawda rowniez w tunelach podziemnych tworzg si¢ czasem korki, a ,,po-
tezne skupiska ludzkie sung przez stacje w zwolnionym tempie w kierunku rucho-
mych schodéw, pie¢ metréw na minute, poganiane przez nadzorcéw”'. Niemniej
jednak brak metra sparalizowatby stolice, oznaczatby dla niej Smier¢ — przekonuja
zgodnie m.in. Radziwinowicz i Wtodarczyk.

Komentatorzy Rosji postkomunistycznej bacznie obserwuja cyrkulacje ruchu
w moskiewskim metrze. Niektére elementy podziemnego krajobrazu nie zmienity

¢ J. Lotman, Uniwersum umystu. Semiotyczna teoria kultury, przekt. i przedm. B. Zytko, Gdafisk
2008, s.297.

7 Por. B. Zylko, Przedmowa, [w:] J. Lotman, Uniwersum umystu, ibidem, s. 28.

8 J. Brach-Czaina, op. cit., s. 24.

° Ibidem, s. 26.

10 B. Reitschuster, Ruski ekstrem do kwadratu. Co zostato z mojej mitosci do Rosji, przet. S. Mit-
kowska, Warszawa 2012, s. 66.
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si¢, albo jedynie ulegly retuszowi, chodzi zwlaszcza o wcigz pilnujace porzadku
kierowniczki (rzadziej kierownikow) schodow. Postrzega si¢ t¢ funkcje badz jako
relikt minionej epoki, badZ gwarancje sprawnej organizacji przeptywu pasazerow.
Dobra orientacje w trakcie przejazdu zapewnia w wagonach przyjemny glos lek-
toréw, za$ przejrzyste tablice informacyjne dopetniaja koniecznych uregulowan
w przestrzeni rytmicznych przeptywéw. Ambiwalentny jest stosunek reporteréw
do podjetych w metrze Srodkéw ostroznoSci, zwlaszcza do rutynowych dziatan po-
licji i ochrony metra. Dla jednych jest to gwarancja bezpieczenstwa, dla drugich
symbol przemocy. Na przyktad Hugo-Bader tak opisuje taktyke funkcjonariuszy
uzbrojonych w karabiny maszynowe: ,,Ustawili si¢ w waskim przej$ciu do rucho-
mych schodéw w tyraliere¢, przez ktéra przecedzali ludzka rzeke” [Hugo; 59]. Nie-
jednokrotnie zreszta powraca problem zagrozenia terrorystycznego w moskiew-
skim metrze, zjawiska skadinad znamiennego w ogole dla Srodkéw masowego
transportu, gdy anonimowoS$¢, wielokulturowos¢ i Scisk pasazerow umozliwiajg
zamachowcom swobodne dziatanie i — ewentualnie — ukrycie si¢ lub ucieczke'.
Strefy non-lieux, gdzie cztowiek funkcjonuje jedynie anonimowo, jako pasazer,
uzytkownik, klient, stajg si¢ ulubionymi miejscami zamachéw ,,ze wzgledu — jak
stwierdza dosadnie Marc Augé — na wydajno$¢”'?. Wszakze przestrzen metra (row-
niez tego w stolicy Rosji) zasadniczo wpisuje si¢ w ogdélne kontury nie-miejsc,
ktére wedle francuskiego antropologa definiuja dzisiejszy Swiat, obfitujacy w ujed-
nolicone i uporzagdkowane obszary, nieraz szczegétowo oznakowane, ale cechujace
sie brakiem prawdziwej przynalezno$ci- w szczegélnosci emocjonalne;j.

Metro nie tylko stanowi istotng cezur¢ w rozwoju Srodkéw lokomocji miejskiej,
ale tez znaczaco wplywa na mentalno$¢ mieszkancow wielkiego miasta. Urszula
Terentowicz-Fotyga, ,,poszukujaca nastepey flaneura”, pisze:

Obraz thuméw cyklicznie wylewajacych si¢ ze stacji metra i kolejki podziemnej,
bezwolnej masy wttoczonej w wyscig szczuréw, to jeden z archetypowych miejskich
symboli. Regularno$¢, powtarzalno$¢ i przewidywalno$¢ dziatan commutera [miej-
skiego pracownika dojezdzajacego do miejsca pracy — E.P.] sprawia, ze ze wszystkich
miejskich bohateréw to wlasnie jemu przypada rola symbolu tego, co mechaniczne
i pozbawione polotu. Dojezdzajacy do pracy stanowia ,,miejskq antyteze fldneura, to
ludzie ttumu raczej niz bohemy, podrézujacy wzdtuz linii prostych, a nie, jak flaneur,
swobodnie dryfujacy po mieScie, pracujacy raczej niz upajajacy si¢ jego rytmami'?.

' Zob. A. Jasiniski, Obrazy post-polis. Monografia ponowoczesnego miasta, Krakéw 2012,
s. 105.

12 M. Augé, Nie-miejsca. Wprowadzenie do antropologii hipernowoczesnosci, ttum. R. Chym-
kowski, przedm. W. J. Burszta, Warszawa 2010, s. 76.

13 U. Terentowicz-Fotyga, Tozsamosci miejskiej mobilnosci — w poszukiwaniu nastepcy flaneura,
,,Kultura Wspétczesna: Teorie. Interpretacje. Krytyka”, 2012, nr 2 (73), s. 31. Autorka odwotuje si¢
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Moskiewska mobilno$¢ wpisuje si¢ w tranzytowe doSwiadczenie rzeczywisto-
$ci w wymiarze uniwersalnym. Istotng funkcj¢ w organizacji ruchu wielkomiej-
skiego petnig ,,porty przeladunkowe” dla setek mieszkancéw stolicy, co oznacza
unifikacje i urzeczowienie pasazer6w'*. Schlgel, odwotujac sie w tym kontekscie
do koncepcji nie-miejsc Marca Augé, pisat o istnieniu stref nietrwatych, niezdefi-
niowanych i pozbawionych trwatej formy, jak to sam okre§lif — ,,miejsc goragcych”.
Postuze si¢ dtuzszym cytatem, bedacym kwintesencja refleksji na ten temat nie-
mieckiego badacza:

W non-lieux wszystko ptynie, jest prowizoryczne, jest w ruchu lub ruchem. [...]
Panuje tam szczeg6lna temperatura, powstajaca w tych zwlaszcza miejscach, gdzie
ludzie spotykaja si¢ w wigkszej liczbie, gdzie potrzeba wysitku, by koordynowac
istniejacy ruch i tak nim pokierowaé, by nie doszto do zadnej przerwy i zadnej ko-
lizji. Owa temperatura bierze si¢ z przejSciowosci: gdy catodzienne napiecie opada,
gdy wykonaliSmy pracg lub: gdy zabieramy si¢ do tego, by wyjs¢ z jaskini zycia
prywatnego i przystapi¢ do powszechnej pracy podporzadkowanej powszechnemu
rezimowi czasu, ktéremu musimy si¢ poddac [...]. Opuszczamy tutaj rozproszona,
indywidualng przestrzen czasu i wkraczamy w przestrzef publiczng, gdzie panuje
inny rezim. Trzeba by¢ bardzo uwaznym, aby si¢ nie potkna¢: gdy nagle nadjezdza
pociag, czas zyskuje na predkoSci i musimy utrzymaé réwnowage. Albo gdy czas
zwalnia, a my musimy przygotowac si¢ do wysiadania. [...]. BylibySmy straceni,
gdybySmy traktowali wszystkich pojedynczo — a wigc lekcewazymy ich, rozwijamy
w sobie ochronng obojetnosé, nie dostrzegamy innych, aby nie by¢ zmuszonym ich
pdéZniej zapomniec. [...] Przez chwilg jesteSmy uwolnieni od wszelkich zobowigzan;
poruszamy si¢ po prostu w wielkiej rzece, w ktérej wszyscy pozostali tez ptyng'.

Tak oto wizj¢ podrézy moskiewska koleja podziemng przedstawia narrator po-
wiesci Natalii Kluczariowej Wagon Rosja:

Przy wejSciu do metra kiebit si¢ potezny ttum. Jelitami podziemnych korytarzy
wstrzasaly skurcze emocji. Ich Zrédto bito gdzie§ w okolicy bramek i stamtad rozle-
wato si¢ falami po szarym ciele thumu. [...] Drzwi przezuty kolejng porcje pasaze-
réw i zatrzasnely sig ghucho. [...] Metro czkneto i wessato ich do Srodka™'®.

do: R. Bowlby, Commuting, [w:] Restless Cities, red. M. Beaumont, G. Dart, Verso Books, London
2010. Bowbly zwraca jednak uwage na inny aspekt tego zjawiska zwigzany z indywidualizacjq ruty-
nowych podrézy miejskich.

14 Zob. K. Schlogel, W przestrzeni czas czytamy. O historii cywilizacji i geopoetyce, przet.
I. Drozdowska, £.. Musiat, post. H. Ortowski, Poznan 2009, s. 291.

15 Tbidem, s. 289, 293-294.

16 N. Kluczariowa, Wagon Rosja, przet. M. Buchalik, Wotowiec 2010, s. 115-116.
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Opis anatomii metra-zywego organizmu, fizjologii wiecznie nienasyconego (hi-
per)nowoczesnego potwora stuzy przedstawieniu zdyszanego rytmu publicznej ko-
munikacji. Richard Sennet, ktéry dostrzegal przelomowa, wrecz rewolucyjng rolg
pierwszej na Swiecie kolei podziemnej w Londynie, takze prezentowat ja za pomoca
metafory ciata. Jednakze kanaty ruchu unaoczniat jako dobrze funkcjonujacy system
tetnic i zyl: ,,Za dnia krwinki ptynely pod ziemi¢ do serca; wieczorem podziemne
tunele przeksztatcaty si¢ w zyly i oprézniaty centrum”’. , Krwiobieg” kolei pod-
ziemnej transportujgcej pasazerow w wyobrazni wspoétczesnej rosyjskiej pisarki za-
stapiony zostat przez obraz systemu pokarmowego, wraz ze wszystkimi zwigzanymi
z tym fizjologicznymi konotacjami. Zattloczone moskiewskie metro (i samo miasto)
poniekad ,,somatycznie” kojarzy si¢ takze mtodemu polskiemu reporterowi:

Nawet wagony metra pedzg na zlamanie karku i odnosi si¢ wrazenie, ze w kazdej
chwili mogg rozpas¢ si¢ na kawatki przy predkoSciach, jakie osiggajg. I przy hamo-
waniu, kiedy wagony zatrzymuja si¢ na stacjach i wypluwaja z obrzydzeniem i po-
Spiechem zlepek ludzi sklejonych w thum, cztowiek zastanawia si¢, czy to wszystko
zaraz po prostu nie pieprznie. A gdyby nawet pieprzneto...to po szybkim sprzataniu
zatadowano by w pospiechu i niedbale drugi wagon. Tu wszystko robione jest na
krétkim oddechu, jakby cate miasto miato astme [Sok; 123—124].

W polskich przekazach przewazaja opisy funkcjonowania stolecznego metra
z perspektywy obserwatora, kontemplujacego jego osobliwosci, np. architekture.
Mniej eksponowane jest ,,namacalne” ,,odczucie gestosci w obcowaniu z thumem”'®,
co wydaje si¢ oznakg nie tyle preferowania przez reporteréw bardziej ekskluzyw-
nych sposobéw poruszania si¢ po mieScie, ile potrzeba zwrdcenia uwagi na to, co
wydaje si¢ niepowtarzalne i symptomatyczne, wiaSciwe dla kolorytu postradzieckiej
Moskwy. Jednak reporterzy nie omieszkaja zauwazy¢ jak hipernowoczesnos¢ wdarfa
sie do stolicy Rosji. Pewne tranzytowe do§wiadczenia i doznania maja dzi§ charakter
uniwersalny, dotyczy to w ogdle wspdtczesnej metropolii. Przeciez, jak pisze Brach-
-Czaina: ,,To, co widzi osoba zgnieciona w tloku, jest zwielokrotnionym wrazeniem
gtéwnym, jaki wzrok otrzymuje w mieScie”””. Oprécz wzroku wazne sg tez inne
zmysty, np. wech, o czym wspomina Anna Wojtacha: ,,Ludzie sa podenerwowani,
a wagoniki przesigkniete zapachem potu i tych wszystkich woni, ktére osiadaja na
ubraniach pasazeréw niczym mgta” [Woj; 234]. Reporterka w roli pasazerki zwraca
uwage na spofeczno$¢ anonimowych, samotnych, odizolowanych od siebie, dzigki
lekturze lub technice (telefon komérkowy, stuchawki z muzyka) ludzi.

17 R. Sennet, op. cit., s. 266.
18 J. Brach-Czaina, op. cit., s. 19.
1 Tbidem.
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»Zycie miejskie uprawiaja obcy wsréd obcych™ — stwierdza autor Ptynnej
nowoczesnosci. Przymusowy kontakt z innymi, zwlaszcza w §rodkach komunika-
cji moze budzi¢ dyskomfort. Zreszty fizyczna blisko$¢ — jak zauwazat Simmel —
uwydatnia dystans duchowy?!. Wojciech Tomasik wnikliwie analizowat sytuacje
podréznych w pociggu, co w duzej mierze odnies¢ mozna réwniez do kolei pod-
ziemnej. Ot6z uszczuplenie przestrzeni naraza na niechciany, niepozadany dotyk,
natrgtny wzrok, co narusza¢ moze autonomi¢ jednostki, budzi¢ irytacje, rozdraznie-
nie, a nawet cierpienie”?. Wojtacha zwraca uwage na zachowanie pasazeréw, ktérzy
glo$no rozmawiajq przez telefon, co ujawnia jeszcze inny aspekt zZycia w ruchu:

To irytujace, ale tez ciekawe, bo miedzy stacja Komsomolskaja a Parkiem Kultury
naprawde mozna poznaé kawat czyjego§ zycia. [...] Nie umiem pojac tej lekkosci,
z jakg ludzie wyrzucaja z siebie w miejscach publicznych osobiste przeciez i delikatne
informacje, jak absorbuja nimi przestrzen i jg zawlaszczaja, powodujac, ze czuje sie
zazenowana, skregpowana i najczesciej nie wiem, gdzie podzia¢ oczy [Woj; 235].

Czy chodzi tutaj o manifestowanie narodowej otwartoSci, czy tego, ze nie ma
si¢ — wreszcie — nic do ukrycia? Czy raczej (jak u Wojtachy) o nieposzanowanie
cudzego terytorium i drugiego cztowieka w ogdle, fatwos$¢ przekraczania granic?
Czy po prostu — o brak spotecznych kompetencji albo kultury bycia? Radziwino-
wicz wytyka moskwianom nieuprzejmos¢, niezyczliwo$¢ i obojetno$¢ w miejscach
publicznych, np. nieustepowanie miejsca ludziom starszym czy inwalidom, co nie
do kofica znajduje potwierdzenie w innych przekazach. ,,W porze szczytu w wago-
nach §cisk — pisze reporterka. — Zawsze jednak kto$ si¢ poderwie na widok starca
lub kaleki...” [Kurcz; 17].

Edward T. Hall w swej klasycznej juz ksigzce opisywat etniczne uwarunkowa-
nia dotyczace tolerancji na ttok w miejscach publicznych i Srodkach lokomocii,
zwracajac uwage zwlaszcza na Japonczykéw, Arabow i Niemcow?. Rosjanie pla-
sowaliby si¢ wsérdd tych spoteczefistw, ktére nie dbajg o strefe prywatng w miej-
scach publicznych. Prébuje wyjasni¢ to Radziwinowicz, powolujac si¢ na opini¢
rosyjskiego socjologa, ktéry méwit:

[W] genach mamy to, czego nas nauczono w radzieckich kolejkach. Ludzie usta-
wiali si¢ w nich gesto, trzeba si¢ byto pchac i przyciskac do sgsiada, bo jesli zosta-

2 7. Bauman, Wsrdd nas, nieznajomych, [w:] Pisanie miasta — czytanie miasta, red. A. Zeidler-
-Janiszewska, Poznan 1997, s. 146.

2 Zob. G. Simmel, Mentalnos¢ mieszkaicow wielkich miast, [w:] idem, Most i drzwi. Wybdr
esejow, przet. M. Lukasiewicz, Warszawa 2000, s. 127.

2 Zob. W. Tomasik, Pocigg do nowoczesnosci. Szkice kolejowe, Warszawa 2014, s. 50-58.

% Zob. E.T. Hall, Ukryty wymiar, przet. T. Hotéwka, wstep A. Wallis, Warszawa 1976, s. 100-101.
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wiato si¢ cho¢ pdt kroku, od razu ktoS si¢ wciskat. To wieloletnie do§wiadczenie
nauczyto nas lekcewazenia praw bliZniego do jego przestrzeni i fizycznej nietykal-
noSci [Radz II; 319].

Szwedzki badacz Ulf Hannerz, ktéry po§wigcit studium naukowe antropologii
miasta, z uwagg przygladat si¢ interakcjom przechodniéw zachodzacych w jedno-
stajnym rytmie codziennych miejskich zachowan:

Relacje, w jakie wchodzg uczestnicy ruchu ulicznego, tacza si¢ [...] z sytuacja-
mi zminimalizowania interakcji i znajduja si¢ wlasciwie na granicy bycia relacjami
w ogdle. Ich uczestnicy moga nawet nie zdawac sobie sprawy z tego, ze ,,biorg si¢
nawzajem pod uwage”, sg to stosunki pozbawione konkretnego centrum zaintere-
sowania, idealne ,,niespotkania” w sensie Goffmanowskim [...]. Relacje w ruchu
ulicznym polegaja na unikaniu zderzef z innymi przechodniami [...]*.

Z obserwacji autora Gogola w czasach Google’a wynika, ze w Moskwie owe
,hiespotkania” przybierajg szczegdlng, rodzima posta¢, bo Rosjanie na ogét nie
szanuja cudzej przestrzeni, wigc Rosja to kraj kolizyjny:

Kiedy ide swoja codzienng trasg po doS¢ szerokim chodniku do metra, cze¢sto si¢
zderzam z kim$ spieszacym si¢ w tym samym kierunku. Widzi mnie, ma miejsce,
zeby przejS¢ obok, ale potragca mnie w ramie i biegnie dalej, oczywiScie nawet nie
przepraszajac. W innych krajach co$ takiego jest ,,powodem do béjki” (jak okreSlaja
to Rosjanie), ale tu nikt nie zwraca na to uwagi.[...]

Metro [...] zatyka si¢ czgsto, bo pasazerowie lubig z byle powodu zatrzymywac
sie w waskich przejSciach. Cztowiek spotyka znajomego i — nie odchodzac na bok,
posrodku strumienia spieszacych si¢ pasazeréw — zaczyna pogawedke, nie zwraca-
jac uwagi na to, ze przeszkadza innym [Radz I; 318].

Whikliwym analitykiem komunikacyjnych do§wiadczen pod ziemia — wiasnych
oraz moskwian — jest niemiecki dziennikarz Boris Reitschuster. Warto doda¢ na mar-
ginesie, ze Edward Hall podkreslat, Ze Niemcy bardzo pieczotowicie dbaja o strefe
prywatng, odbierajac ja jako przedtuzenie ego®. Autor Ruskiego ekstremu opowiada,
jak z koniecznosci musiat przystosowac sie¢ do moskiewskich wymogéw, umozliwia-
jacych w miar¢ sprawne codzienne funkcjonowanie, w ekstremalnych sytuacjach,
gdy ,,[w] wagonach jeden metr kwadratowy przestrzeni dzieli ze sobg do pigciu pasa-

2% U. Hannerz, Odkrywanie miasta. Antropologia obszaréw miejskich, przet. E. Klekot, Krakow
2006, s. 123.
% E.T. Hall, op. cit., s. 192-193.
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zeréw, a maksymalna dopuszczona liczba pasazeréw jest przekroczona o potowe™?.
Zatem, aby jecha¢ metrem w godzinach szczytu, nalezy radzi¢ sobie z nieodmien-
nymi przeszkodami w postaci thuméw cisnacych sie przed ruchomymi schodami
1 w pociagu. Dostanie si¢ do Srodka wagonu wymaga odwagi, zrecznoSci, sily, a na-
wet bezwzglednoSci. Potem wystarcza juz tylko przyzwyczai¢ si¢ do niechcianego
sasiedztwa, co tubylcom nie nastrecza jakoby specjalnych probleméw: ,,Wigkszos¢
moskwian na luzie i z humorem znosi drobne niedogodno$ci podrézowania metrem
— przede wszystkim bliski kontakt z bliznimi”?’. Reitschuster p6t zartem, pét serio
przytacza rosyjskie ekspertyzy, z ktérych wynika, Ze regularna jazda metrem wptywa
negatywnie na zdrowie, gdyz prowadzi¢ moze m.in. do chronicznego zmegczenia,
drazliwosci, depres;ji, leku, fonofobii, manii przes§ladowczej, natretnego czytania re-
klam-naklejek, a z przyjemniejszych skutkéw — do transu:

W obliczu tych ostrzezen, ktére majg swe Zrédio w fachowej wiedzy, ustawo-
dawca powinien si¢ wlaSciwie zastanowi¢, czy nie nalezatoby zaleci¢ zarzadcom
metra, by sprzedajac bilety, dofaczali do nich — jak koncerny farmaceutyczne do
tabletek — ulotke z listg czynnikéw ryzyka i dziatan niepozadanych®.

Trudno jednak naziemng komunikacj¢ traktowac¢ jako wybawienie, skoro tam
korki (i nerwy) sa jeszcze wigksze i zdarza sig¢, ze ,,bogato ubrane bizniesmieny
wraz ze strazg przyboczng schodzg pod ziemig¢”®. Notabene ulice w Moskwie kor-
kuja sie nawet noca (metro od pierwszej po pétnocy ma przerwe w funkcjonowa-
niu), czego do§wiadczyta w czasie swych peregrynacji Wiodarczyk.

3. Ludzie i samochody

Emil Cioran kre§lagc portret wspotczesnej, cigzacej — wedle niego — ku zgu-
bie cywilizacji, z poczuciem beznadziei konstatowal, ze oto znakiem czasu stat
si¢ ,,rozpuszczany w ruchu byt™*°. Waznym tego symptomem miat by¢ obraz mia-
sta petnego ,,zdyszanego zelastwa”, czy inaczej: ,,zmotoryzowanego robactwa’™!,
Z kolei Hall przypatrujac si¢ wypetnionemu technologia, zurbanizowanemu §wiatu
dowodzit, ze ,,zaden inny wytwor cztowieka nie pozera takich mas przestrzeni pry-
watnej i publicznej.[...] Samochdd potyka przestrzenie, na ktérych spotkac by si¢

% B. Reitschuster, op. cit., s. 69.

27 Ibidem, s. 66.
28 Ibidem, s. 76.
2 Ibidem, s. 69.
%0 E. Cioran, Upadek w czas, przet. 1. Kania, Warszawa 2008, s. 52.
31 Ibidem, s. 45.
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mogli ludzie™?. To, co francuski filozof i amerykanski antropolog dostrzegli juz
kilkadziesiat lat temu, w kapitalistycznej Moskwie, przerosto oczekiwania reporte-
réw, ktérzy znalezli potwierdzenie tego, ze ,,automobilno$¢ jest dla nowoczesnoSci
cechg réwnie konstytutywng co ogélniejsze procesy urbanizacji”™ i dyskwalifikuje
tych, ktérzy nie prowadza pojazdéw. Obserwatoréw interesowat nie tylko, a wtaSci-
wie nie tyle, uniwersalny i symboliczny wymiar ,,spofeczenstwa automobilizmu”,
zamieszkujacego wysoce rozwinigte metropolie, ile aspekt socjologiczny zjawiska
oraz specyfika rosyjskiej stolicy, charakteryzujacej si¢ nieréwnoSciami spoteczny-
mi, ktérych materialnym znakiem sg migdzy innymi modele posiadanych aut.

Przybysze z Polski zdajg si¢ pamigtac, ze samochdd w aurze ,.libidalnej eko-
nomiki” bierze udziat w tworzeniu ego kierowcy jako osoby silnej i panujacej*.
Auta mogg by¢ juz to oznakg prestizu, wysokiego statusu i wladzy ich wtascicie-
li — luksusowe limuzyny, juz to emblematem ludzi przegranych, nieliczacych si¢
w ogdle w ekonomicznej (i kazdej innej) rywalizacji — poradzieckie motoryzacyjne
przezytki. Wzrok reporteréw po wielokro¢ przykuwaja marki samochodéw w Mo-
skwie. Szczegdlnie ciekawe sg obserwacje tych, ktérzy mieli okazje zaobserwowac
— in statu nascendi — potransformacyjng zmiang, jak Jastrzebski: ,,Widziatem [...],
jak mercedesy, bmw i porsche zajmuja miejsce starych wotg i ziguli” [Jastrz; 27].
Podobne byty konstatacje autorki Pandrioszki:

W 1987 roku po Moskwie jezdzily wytacznie moskwicze, wolgi, czajki i ziguli
(za granicg znane jako tady). Dziesi¢¢ lat pézniej trudno je wytowi¢ z natloku mer-
cedeséw, bmw, volvo, audi, toyot, fordow czy volkswagenéw [Kurcz; 27].

Bohater reportazu Hugo-Badera, wtasciciel dwudziestodwuletniej wolgi ,,nie
moze si¢ nadziwié, ze w jego mieScie jest wigcej mercedesow klasy s, tych najbar-
dziej luksusowych, niz w osiemdziesi¢gciomilionowych Niemczech, gdzie sg pro-
dukowane. Ale co w tym dziwnego, skoro w Moskwie mieszka okoto dziesieciu
tysiecy dolarowych milioner6w” [Hugo; 58-59]. W jednym z najdrozszych miast
Swiata pulsuje zyciem rynek débr luksusowych, za§ krezusow skutecznie kusza
butiki najstynniejszych kreatoréw. Pasaze GUM ,,pachng pienigdzmi”, przechadza
si¢ nimi obojetnie ,,bogata Rosja” [Mil; 91]. Zwyklym przechodniom (wtaScicie-
lom fad i wotg oraz pasazerom tramwajéw) pozostaje jedynie window shopping.
Posiadacze komfortowych limuzyn (bedacych jednym ze spektakularnych znakéw
spofeczefistwa konsumpcyjnego), takich jak bentleye, maserati, dzipy lexusy, nie-
rzadko zatrudniaja kierowcow, ktérzy w ich imieniu uczestniczg w de facto nie-
uniknionej ulicznej przepychance, bo jak pisze Radziwinowicz:

32 E.T. Hall, op. cit., 246.
3 J. Urry, Zycie za kotkiem, przet. P. Polak, [w:] Socjologia codziennosci, op. cit., s. 412.
34 Ibidem, s. 420.
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Stolica Rosji to najbardziej ciasne z wielkich miast Europy. Na 1 tys. km kw. zmie-
§ci¢ si¢ musi 12 mln mieszkancéw i 4 mln samochodéw. Musi, ale si¢ nie mieSci®.

Podobne byly konstatacje Wiodarczyk:

W kilkunastomilionowej Moskwie tworzy si¢ osiemset zatoréw dziennie. Ich
faczna dtugo$¢ dochodzi nawet do dziewigciuset kilometrow. Kierowcy spedzaja
w nich §rednio trzy godziny na dobe [Wtod; 243].

Przywotywany juz autor Socjologii mobilnosci zaznaczat, ze ,,samochdd jest
niezmiernie ulegly, a zarazem absolutnie represyjny’°. Z jednej strony rozsze-
rza on przestrzen, zapewnia elastyczno$¢, jest Zrodtem wolnoSci, z drugiej ograni-
cza cztowieka, wciggajac go na przyktad ,,w putapke zatoréw, korkéw i czasowych
niepewnosci”, totez tworzy te same problemy, ktérych rozwigzanie obiecywat’’.
Céz, ze ,,metalowa klatka” bywa obszerna i komfortowa, skoro — jak zaznacza
Brach-Czaina:

JesteSmy uwigzieni w masie otaczajgcych nas ze wszystkich stron karoserii wi-
docznych przed nami i za nami po horyzont. Ubezwiasnowolnieni. Nie ma co ma-
rzy¢ nawet o0 zmianie pasa’®.

Autor Gogola w czasach Google’a ironizuje, ze wtaSciwie moskiewskimi uli-
cami si¢ nie jezdzi, ale na nich stoi: ,,Samochéd w Moskwie to nieruchomo$¢”
[Radz I; 223]. Ci, ktérzy po raz pierwszy przyjezdzaja do rosyjskiej stolicy, prze-
zywaja szok, widzac bezradnie tkwigce w miejscu karetki pogotowia na sygnale.
,» Godzing — to ekspresowo!” — ustyszatem od jednego ze znajomych mieszkaja-
cych w Moskwie” [Sok; 124] — opowiada o swoich debiutanckich ,korkowych”
do$wiadczeniach mtody reporter. Dobrze obeznany z tutejszymi bolaczkami nie-
miecki dziennikarz zdaje szczegétowe sprawozdanie z poruszania si¢ po moskiew-
skich ulicach, jednocze$nie informuje o popularnych zartach na temat ruchu (a wta-
Sciwie: bezruchu) drogowego. Tymczasem pomystowi ,.inwestorzy” — wtasciciele
przenos$nych toalet zarabiajg na chcacych sobie ulzy¢ ,,mieszkanicach korkéw™.

W takiej sytuacji traktowanie samochodu jako symbolu predkoSci zakrawa na
zart*. A przeciez Rosjanie uwielbiaja szybka jazde, ponadto w mieScie biznesu

3 W.Radziwinowicz, Zaklgte kregi Moskwy, ,,Gazeta Wyborcza” nr 166, wyd. z dnia 19.07.2010.
% J. Urry, Socjologia mobilnosci, op. cit., s. 89.

37 Ibidem, s. 89-90.

3 J. Brach-Czaina, op. cit., s. 20.

Zob. W. Radziwinowicz, Zaklete kregi Moskwy, op. cit.

Zob. U. Terentowicz-Fotyga, op. cit., s. 37.

39

40
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1 pieniadza ludzie ciggle si¢ spiesza. W tej sytuacji traca przede wszystkim piesi
oraz automobiliSci znajdujacy si¢ na najnizszym szczeblu drabiny zmotoryzowa-
nych (wlaSciciele moskwiczéw i tym podobnych ,,staroci”).

Pawet Reszka w okresie swej pracy korespondenta ,,Rzeczpospolitej” miat
mozliwo$¢ zaobserwowac, jak wyglada organizacja ruchu w centrum Moskwy: na
prospekcie Kutuzowa i jego przedtuzeniu Nowym Arbacie, i konstatowat, ze istnie-
jaca sytuacja jest bardzo wymowna: po prostu tak zbudowany jest kraj.

A wigc Srodek jest dla urzednikéw. Lewym pasem jezdza bogacze, ktérzy nie
zdazyli sobie jeszcze zalatwié ,,rzadowych” tablic rejestracyjnych. Czasem zniecier-
pliwieni wyskakujg na Srodek. Milicji baé si¢ nie muszg, bo milicja za drobng optata
chetnie wybaczy kazde naruszenie przepiséw.

Mniej bogaci, ci, ktérych auta nie przekraczaja ceny stu tysiecy dolaréw, staraja
si¢ trzymac bardziej na prawo.

Zgodnie z rosyjska tradycja (od samodzierzawia poprzez kolektywizacje po ka-
pitalizm) klasa Srednia jest niemal nieobecna: renault, toyoty czy volkswageny moz-
na policzy¢ na palcach.

Setki ziguli, moskwiczéw, poskrecanych drutami wotg i ok czmychajg przed
rozpgedzonym luksusem na pobocze. Dla nich jazda jest walka o przetrwanie, w kt6-
rej zawsze stoja na straconej pozycji [Resz; 300].

»Wydawaloby sie, Ze korki w Moskwie sg niczym $mieré: wszyscy sg wobec
nich réwni” [Sok; 124] — autor ksigzki Spokojnie to tylko Rosja podwazal prze-
konania naiwnych i niedo§wiadczonych uzytkownikéw drég, dowodzac ze wcigz
zywe sg tutaj hasta znane z Folwarku zwierzecego (s réwni i réwniejsi). Jednakze
zmienily si¢ realia, totez nie o egalitaryzm (nawet w sensie ustrojowej deklara-
cji) chodzi. W relacjach z Moskwy opisy drogowych przywilejow stuza ukazaniu
razacych nierownosci spotecznych tolerowanych przez panstwo oraz wytknigciu
niedopuszczalnego w krajach demokratycznych i w spoteczefistwie obywatelskim
bezprawia i korupcji. VIP-y, oligarchowie i mafia majg inne uprawnienia niz prze-
cigtni zjadacze chleba. Najwigcej miejsca temu spotecznemu problemowi poSwig-
cit w swych korespondencjach Radziwinowicz:

Wspétczesnym Rosjanom wymarzone prawo na ostrg jazde bez trzymanki daje
niebieski kogut na dachu luksusowego auta, zwany ,,migatka”. Do niej dotagczona
jest jeszcze i ,.krakatka” — klakson przypominajacy wrzask wrony, ktérym pedzacy
mercedes, bmw czy bentley rozgania na zattoczonej jezdni tady i podobny im ztom.

»Migatka” z , krakalka” to nie tylko instrumenty pozwalajace jechac szybciej niz
zwykly plebs. To nobilitacja, symbol wysoko wynoszacy ponad thum. To znak, ze
taka osoba ma tytut, i epolety, i miliony, i koneksje na Kremlu [Radz I; 280].
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Podczas przejazdu prezydenta albo premiera nawet luksusowe limuzyny ,,tulg
si¢ do pobocza, wszystkie zamieraja jak wystraszone chrzaszcze™'. Pojawienie
sie pojazdéw z najwyzszymi pafistwowymi dostojnikami w centrum Moskwy po-
woduje zablokowanie trasy przejazdu i zatrzymanie ruchu, co dotyczy wszystkich
Srodkéw komunikacji. Czas przestoju moze si¢ wydluzyé: ,,panem spdZnialski”
nazywa Putina korespondent ,,Gazety Wyborczej” [Radz I; 316]. Z kolei Reitschus-
ter jako ,,niepokorny obcokrajowiec” komentuje rosyjskie obyczaje, poréwnujac je
z rodzimymi standardami (niepojetymi zresztg dla jego rozméwcey — moskwianina).
Niemiecki dziennikarz stwierdza: ,,U nas w Berlinie wybuchtaby rewolucja, gdyby
ludzie z powodu Merkel czy Gaucka kazdego dnia musieli tkwié unieruchomieni”*.

Z potrzeba dominacji — réwniez w ruchu ulicznym — wiaza si¢ buta, agresja,
nieliczenie si¢ z konsekwencjami i bezkarno$¢. Taka wizje stosunkéw drogowych
w kraju Putina przedstawiaja polscy reporterzy, zwtaszcza Kurczab-Redlich i Ra-
dziwinowicz. Autorka Pandrioszki podkreSla, ze wladza (rowniez cerkiewna) i ma-
fia (tez ,,wladza”) jezdzi z nadmierna predkoScia, czesto pod prad, co jest przy-
czyng licznych, rowniez Smiertelnych wypadkéw, ktérych przyktady skrupulatnie
wylicza. Najistotniejsze jest to, ze winni nie ponosza kary, a spoteczefistwo pozo-
staje bezradne:

Gdzie manifesty, protesty, manifestacje, czarne marsze?
Wzruszenie ramion, rozlozenie rak... ,,Nic zrobi€ si¢ nie da”. U nas ze Rossija
[Kurcz; 140].

Patologiczna sytuacja na drogach staje si¢ dla korespondentki kolejnym argu-
mentem potwierdzajacym przekonanie, Ze spoteczefistwo rosyjskie jest nieobywa-
telskie, zyje niejako w bezwtadzie, nieSwiadome swoich praw, a jednostka unice-
stwia siebie w procesie mimikry. Tymczasem autor /72 opowiesci o Rosji przytacza
przykiady, jak z przejawami skandalicznej bezkarnosci VIP-6w radzi sobie Slepy
ttum, czyli ,,Samosad Najwyzszy” [Radz II; 98].

Jednakze agresja i awanturnictwo to nie tylko przywara wladzy (legalnej i nie-
legalnej). Stres oraz problemy emocjonalne i behawioralne (a nawet somatyczne)
zwigzane z dojazdem do pracy w warunkach silnego natgzenia ruchu drogowego
udokumentowane sg szerokg literaturg naukowa*. Ponadto, Hall podkresla, ze izo-
lujace czlowieka od otoczenia samochody pozwalaja wejS¢ w kontakt z innymi

1 'W. Paniuszkin, Rublowka, przet. A. Sowifiska, Warszawa 2103, s. 12.
42 B. Reitschuster, op. cit., s. 67.
4 Zob.R.H.. Frank, Jak nie kupowa¢ szczgscia, [w:] Socjologia codziennosci, op. cit.,s. 318-333.
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ludZmi tylko w bardzo ograniczony sposdb, zazwyczaj przez rywalizacj¢ i wyraza-
nie postawy agresywnej lub destrukcyjnej*.

Osoby niekorzystajagce z samochodu sg na przegranej pozycji w konfrontacji
z nieczula maszyng. Tak przynajmniej (wedle opinii reporter6w) dzieje si¢ w stoli-
cy Rosji. Obrazowo ujat to Reszka:

Po trotuarach chytkiem przemykaja niezmotoryzowani moskwianie i przyjezdni,
przerazeni nieustajacym hukiem silnikéw. Zapomniane, skrzywdzone dusze [Resz; 300].

Ponadto bezwzgledni i bezczelni kierowcy samowolnie rozszerzajg ,,autoprze-
strzefi”. Radziwinowicz twierdzi, ze — paradoksalnie — ,,najniebezpieczniejszymi
miejscami w stolicy Rosji sg przejScia dla pieszych. Przede wszystkim te, na kt6-
rych znajduje si¢ sygnalizacja Swietlna” [Radz II; 81]. Kierowcy nagminnie nie
przestrzegaja przepisow drogowych, parkujgc auta np. na zebrach. Tym samym
zawlaszczajg bezpardonowo nienalezng im przestrzei.

W oczach reporteréw zachowania rosyjskich automobilistéw sa wyjatkowo
bezceremonialne, zuchwate, konfrontacyjne i ofensywne. Dowodza one braku po-
szanowania dla priorytetowych wartoSci oraz deficytu empatii. Kierowcy, ktérzy
chytkiem zjezdzaja na pobocze przed autami VIP-6w lub mafii, jednoczesnie nie
przepuszczajg karetek pogotowia i wozow strazy pozarnej na sygnale — uSwiada-
mia czytelnikom diugoletni korespondent ,,Gazety Wyborczej” (tekst z 2006 roku).
Witodarczyk z kolei tak oto opisywata poczynania moskiewskich kierowcéow:

Nie ma dnia bez bdjek na drogach. Zdarzaja si¢ tez strzelaniny. Najbardziej zu-
chwaly kierowca ranit pieszego... na chodniku. Bo nie chciat go przepuscié, gdy
prébowal ominagé korek [Wtod; 243].

Podobne sg spostrzezenia Anny Wojtachy. Chociaz nalezy domniemywacé, ze
nie wszystkie sady oparte sa na osobistych do§wiadczeniach dziennikarzy. Ampi-
fikacja staje si¢ sui generis reguta opisu ,,dzikiego wschodu”, ktérego obraz nie-
postrzezenie przywodzi na my§l bezwzgledny Swiat z amerykanskich westernéw
(cho¢ nie jest to raczej trafione poréwnanie):

Jezdzenie po Moskwie to na zmian¢ stan otgpienia wywolany tkwieniem w korku
i stan furii, bo akurat kto§ wymusit pierwszefistwo, wcisnat si¢ na chama, otart o zde-
rzak. Na rosyjskich drogach nieraz dochodzi do béjek, przepychanek lub, najprosciej
rzecz ujmujac, regularnego mordobicia. Kierowcy woza w bagaznikach prawdziwe
arsenaty, poczawszy od kijow bejsbolowych, przez noze i maczety, na metalowych

“ E.T. Hall, op. cit., s. 249.



www.czasopisma.pan.pl P N www.journals.pan.pl
N
~_/

MOSKWA W RUCHU. NA MARGINESIE WSPOLCZESNEGO... 341

pretach skoficzywszy. Czesto zaczyna si¢ od wyzwisk dwdch kierowcdw, ktérym
przydarzyta si¢ na przyktad sttuczka, potem w ruch idg pigsci, a potem to juz jak w sa-
loonie na Dzikim Zachodzie — thuka si¢ wszyscy ze wszystkimi. Leca szyby, pekaja re-
flektory, tamig si¢ szczeki. Policja, dawna milicja, interweniuje ospale, holdujac starej
zasadzie, Ze nie nalezy wpieprzac si¢ migdzy wodke i zakaske [Woj; 154].

John Urry podkre§la, ze Swiat przed maska samochodu staje si¢ obcy, za$ kie-
rowcy konsekwentnie izoluja si¢ od Srodowiska, przez ktdre przejezdzaja® . Niektore
formy piractwa drogowego (w wydaniu rosyjskim) unaoczniajg, ze 6w izolacjonizm
bywa pozorny. Uczestniczenie w ruchu ulicznym na zasadzie rywalizacji i walki
o dominacje oznacza¢ moze co§ znacznie bardziej konkretnego i trywialnego niz
przedstawione w beletrystyce i filmie zderzenia machin, gdy ,.istota ludzka mniej
lub bardziej zaciera si¢ lub zatapia w technologii lub vice versa™*®. Nieposzanowanie
prawa i odrzucenie spotecznych norm, a takze utrata samokontroli, prowadzi¢ moze
do opuszczenia ,,zelaznej klatki” (nieraz w postaci ,,niecnowoczesnej” zdezelowanej
wolgi) w celu uczestniczenia w tradycyjnym ergo prymitywnym starciu na pigSci
i kije. ,,W tym kokonie ze szkla i stali intensywne emocje wyzwalane sg w formie,
ktéra w innych warunkach bytaby spotecznie nie do przyjecia™’ — twierdzi brytyjski
socjolog. Niemniej jednak wersja rosyjska obyczajow samochodowych wydaje si¢
znacznie przekracza¢ — lub ,,modyfikowaé” — zachodnie standardy cywilizacyjne.

Wedtug autora Spokojnie. To tylko Rosja, problemy w ruchu drogowym wyzwa-
lajace ekstremalne zachowania kierowcow i bezmyS§lng samowole moga by¢ dla
niezaangazowanego obserwatora atrakcyjng rozrywka:

Zaopatrzony [...] w petng paczke ziaren stonecznika siadam na jakim§ wygodnym
elemencie krajobrazu, skad bede miat dobry widok na skrzyzowanie drég, ktére od
tego momentu stanowi aren¢ godng tych ze starozytnego Rzymu. Biorac pod uwage
to, co wyprawiaja stoteczni kierowcy, mamy do czynienia ze swego rodzaju tragicz-
no-komicznym spektaklem, w ktérym co par¢ minut zageszcza si¢ akcja [Sok; 126].

»Kociofl tekstéw i znakéw” (okreSlenie Lotmana), z ktérym mamy do czynie-
nia w moskiewskiej metropolii, okazuje si¢ niezwykle wyrazisty i wymowny, jesli
wzigé pod uwage ,,antropologi¢ obyczajéw samochodowych”*. Rozwojowi nowo-
czesnej technologii nie towarzyszy podwyzszenie standardéw moralnych. Rowniez
»staro§wieccy” kierowcy trwaja przy starych nawykach, czego przejawem jest jaz-
da po pijanemu, brak wzajemnej zyczliwoSci na drodze i przyzwolenie na uzycie

4 Zob. 1. Urry, Zycie za kétkiem, s. 419 oraz idem, Socjologia mobilnosci, op. cit., s. 93-94.

Zob. J. Urry, Socjologia mobilnosci, op. cit., s. 263.
4 1. Urry, Zycie za kétkiem, op. cit., s. 420.
4 Zob.J. Baudrillard, Ameryka, przet. R. Lis, Warszawa 2001, s. 74.
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przemocy. Pewne novum stanowig uwidaczniajace si¢ na moskiewskich ulicach
stratyfikacje spoleczefnistwa konsumpcyjnego, ktorego ilustracja sg rézne modele
samochoddw, znaki-wartoSci statusu spolecznego obywateli. Dzikie przejawy wy-
muszania pierwszenstwa — ,,migatki” i ,, krakatki” jako instrumenty (samo)nobilita-
cji — stajg sie symptomem nowych czaséw. Okazuje si¢ jednak, ze spoteczefistwo
podejmuje préby walki z przywilejami w ruchu drogowym, czego egzemplifikacja
sq ,.kontrmigatkowcy” [Radz I; 280]. W korespondencji z pigtego wrzesnia 2015
roku Radziwinowicz raportuje, ze stolica Rosji powoli zmienia swoje oblicze:

Do niedawna Moskwa styneta z chamskich kierowcéw. Nawet przejscie przez
ulice po zebrze jeszcze do niedawna bylo eksperymentem wielce ryzykownym. To
si¢ zmienito. Dzi$ rzadko ktéry kierowca nie zatrzyma si¢ przed pasami, piesi $miato
wchodzg na jezdnig¢. Co dziwniejsze, nie wymusita tego policja [Radz II; 414].

Aktualny bon ton moskiewskich kierowcow, przeciwny ich naturze lub nawy-
kom, miatby wpisywac si¢ w zachodnie aspiracje moskwian. Relacje w ruchu ulicz-
nym bytyby dowodem na ,,ucywilizowanie” jego uzytkownikéw, na dobrg kondy-
cje kapitalistycznego spoleczefistwa. To raczej optymistyczna diagnoza twardej,
bezwzglednej rzeczywisto$ci wprawionych w ruch metropolii wspéiczesnych.
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